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[J 72/72/16) No. 1 
Sir I. Malcolm to Foreign Office —(Received January 11.) 


(No. 1, Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, Janwary 9, 1933. 

IT HAVE the honour to report that at the monthly board meeting of the Suez 
Canal Company, held this morning, we unanimously elected M. Charles Rist to be 
a director in the place of the late M. Eugine Motte 

M. Charles Rist is well known to the Treasury in London; he is described 
as a— 

“Membre de |'Institut; Professeur A la Faculté de Droit de 

VWUniversité de Paris; Premier Sous-Gouyerneur honoraire de la Banque 

de France.” 


He has also been closely concerned as French representative in carrying out the 
Dawes and the Young plans, and he was a colleague of Sir Walter Layton in 
financial matters concerned with the rehabilitation of Austria 

2. We were also given a report on the recent fire in the company’s stores at 
Port Fuad on the 5th December. In this connexion, I may say that the informa- 
tion received by the board does not at all tally with the despatch received by the 
Foreign Office from His Majesty's consul at Port Said, of which you were 200d 
enough to send me a copy in your despatch of the 2nd January, 1933. Muy I be 
allowed to suggest that it would be a good thing if I could inform the Canal 
Administration that the Foreign Olfice is interested in this unfortunate incident, 
and if I might show them, unofficially and confidentially, the cousul’s report 
which you have sent me, for their observations? As at present advised, Tam 
under the impression that the immediate and ulterior damage done is ‘not so 
serious as the consul has suggested. 

3. There was an atmosphere of comparative optimism at this first meeting 
of the board in the New Year, justified to a large extent by the decided improve 
ment in traffic through the Canal during the past two months. T enclose herewith 
the traffic report for the month of November, and can add that December and 
the first five days of January show no diminution in the improvement 

Tt had been anticipated by those best able to form an opinion that our revenue 
figures would show a reduction of 200 million francs on last year; but I am glad 
to be able to report that, owing to the improved conditions, we haye closed the 
Year with a reduction of only 135 million francs, which, although serious in itself, 
18a matter for congratulation. 

T have, &e. 
TAN MALCOLM. 
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Enclosure in No. 1. 


Traffic Report for November 1932. 
1. Comparaison avec Octobre 1982, 

LE tonnage de jauge nette en novembre, 2,519,000 tonnes, n’est inférieur 
que de 34,000 tonnes a celui d’octobre; Ia moyenne quotidienne a méme légere- 
ment progressé, de 82,361 tonnes 83,078, chifire le plus éevé depuis mars 1931 

Par contre, le trafic-marchandi ,000 tonnes poids, est en tres forte 
diminution, de 150,000 tonnes, sur octobre et la moyenne journalidre a rétrogradé 
de 70,037 tonnes i 67,364. 

Ce ralentissement du trafic-marchandises est di, & concurrence de 85 pour 
cent, au fait, que les envois de pétrole brut sud-nord se sont subitement raréfiés, 
tombant de 150,000 tonnes en octobre & 22,000 en novembre. 

Ces 22,000 tonnes repréentaient deux chargements sur_bateaux-citernes 
francais, les tankers anglais n'ayant pas transporté de pétrole brut, alors que le 
mois précédent treize bateaux-citernes britanniques en avaient amené en Europe 
132,000 tonnes, 


2 Comparaison avec Novembre 1031 
La jauge nette de novembre 1932 est supérieure de 107,000 tonnes ou de 
4-4 pour cent a celle de novembre 1931 
Novembee 1851, Novembre 1982. Dillérences en 1982, 
"Tonnes ‘Toone. "Tonnes 


12,000 


Directions 


Nord-sud - 1,163,000 1,175,000 + 
Sud-nord =. 1,249,000 + 


2,412,000 2,519,000 
Opérations : 
Commerciales . 1,116,000 
Sur lest .. Lr 920,000 i 
Postales 951,000 x 53,000 
Militaires 25,000 + 26,000 


Le transit sur lest nord-sud, en accroissement de 55,000 tonnes, atteint 
864,000 tonnes. Parcil résnltat n'a, depuis 12 ans, éé dépassé qu'une seule fois : 
en janvier 1925, 
‘Townace, lest Nord-Sud, 
Novembre 1991, Novembre 1999, Différences en 1992, 
"Toeton. "Tesoen ‘Tonnes 
Bateaux-citernes 184,000 . + 87,000 
Cargos et autres 7 185 + 18,000 


309,000 364, + 55,000 


Parmi les cargos vides, on en reltve dix (d'une jauge globale de 
48,000 tonnes) qui appartiennent & des compagnies régulitres et qui, précédem- 
ment, transitaient chargés dans cette direction, Ces chiffres sont en augmentation 
sensible sur les chiffres correspondants des mois antérieurs 
Navies, Tonner. 
Tuillet 17,000 
Aoiit ES ‘ 20,000 
Septembre . ; 30,000 
Octobre. 7 37,000 
Novembre. ot el, 48,000 
Liensemble des navires vides nord-sud, autres que bateaux-citernes, 
pour destinations principales I'Inde anglaise (40,000 tonnes), la met Rouge 
(26,000 tonnes), la Chine et le Japon (22,000 tonnes), les Philippines (10, 
tonnes), I'Anstralie (9,000 tonnes), !Indochine (8,000 tonnes), les Indes 
néerlandaises (5,000 tonnes). i : 
Chargés ou lages, les bateaux-citernes réunissent 400,000 tonnes, au lieu de 
923,000 en novembre 1031. 
Parmi les pavillons, celui du Japon, poursuivant son progrés ininterrompu 
depuis avril, atteint le chiffre de 188,000 tonnes de jauge nette, assez voisin de 
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son maximum mensuel (219,000 tonnes en septembre 1919). Ce faisant, le 

pavillon se classe, en novembre, le quatritme de tous les pavillons—presque i 

lité avec le hollandais (deuxitme) et I'allemand (troisitme)—alors qu'il se 
lasse habituellement sixisme. 

Le tratic-marchandises est en gain de 57,000 tonnes poids ou de 29 pour cent 
sur son chiffre de novembre 1931, et toute l'augmentation porte sur le mouvement, 
de retour : 

Novembre 1931. Kerentes 1932, Biome 12, 

Nord-sud 580,000 499,000 — 81,000 

Sud-nord 1,384,000 + 138,000 


2,021,000 + 57,000, 


A la sortie, voici le classement des principaux articles exportés vers l’au-deld 
de Suez : Diférences sor 
Novembre 1282. Noveutro 1981 
‘Waen “Tonnes 
Métaux i " 103,000 9,000 
Pétrole 84.000 2.000 
Pate de bois et papier 34,000 1,000 
Engrais 2 “80,000 43,000 
Ciment 5 + 26000 4,000 
Machines “.: 24,000 3,000 
Sel 22,000 
Houille 20,000 + 14,000 
Matériel de chemin de for 14,000 + 3,000 
Tissus x 12,000 
Sucre raffing 12,000 81,000 


Sont seules A retenir la perte sur le sucre raffing, produit dimportance trds 
variable an Canal, mais qui s était trouvé étre tres abondant en novembre 1931, et 
1 diminution sur les engrais, qui demeurent parmi les produits les plus atteints 
on ce sens du transit. 
Au retour, les principales marchandises se rangent dans ordre suivant 
Novembre 1952. ‘ 
Tonnes "ones 

Feves de soya 169,000 63,000 

Essence 20,000 43,000 

Mazout 92,000 21,000 

Riz 83,000 24,000 

Minerais (autres que man: 

ranese) et métanx 72,000 

Arachides 68,000 000 

Jute 63,000 20,000 

Blé 58,000, 10,000 

Coprah | 58,000 

Thé ' 49,000 

Caontchoue 48,000 

Tourteaux 46,000, 

Laine 40,000 

Pétroles divers 39,000 

Graines de coton, de lin, &o. 39,000 

Sucre 38,000, 

Mais 87,000 20,000 

Manganise 31,000 4,000 

Gunnies: 27,000 4,000 

Pétrole brut 22,000 22,000 

Viande frigorifiée 17,000 2,000 

Phosphate brut 15,000 15,000 


A Vexception des textiles, en diminution globale di \ 

¢ globale de 5,000 tonnes, tous les 
Grands groupes accusent des augmentations, 
(9694) a2 
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Parmi les céréales, qui gagnent $1,000 tonnes, le mals n’avait pas &é aussi 
senté depuis pres de trois ans 

bien ep Tonnage de jange nette en novembre, 219,000 tonnes, n'est infériear 
abondantes depuis janvier 1930. 

Les minerais et métaux gagnent 10,000 tonnes. A signaler ici un chargement 
unique de 6,000 tonnes de zitc, de Viadivostok & destination de Marioupol 

Enfin, et malgré Vextréme rareté des envois de pétrole brut, les huiles 
minérales font ressortir une augmentation globale de 87,000 tonnes. Rappelons 


quien novembre 1931 aucune cargaison de pétrole brut n'était passée au Canal. 





[J 444/411/16] No. 2, 


Sir I. Mateolm to Foreign Office —(Received February 15.) 


(No. 4 Commercial. Confidential.) 


Sir Paris, February 10, 1933. 


I HAVE the honour to transmit herewith reports of traffic through the 
Suez Canak 

(a) For the month of December 1992. 

(0) For the year 1932, 


TAN MALCOLM. 
Enclosure 1 in No, 2, 


Renseignements sur le Trafic, Décembre 1932. 


EN reprise sur les chiffres des dix mois précédents, la jauge nette de 
décembre 1932, aveo un chiffre do 2,586,000 tonnes, est supérieure de 
103,000 tonnes on de 4-1 pour cent A celle de décembre 1931 

L/augmentation porte assez également sur les deux directions = 


Dicombee 1931.  Dewmbre 1932. Dillécences en 1982. 
Directions : 10s. Tonnes, Tonnes, 
Nord-sud 1,124,000 ‘ + 47,000 
‘Sud-nord + 56,000 


2,586,000 000 


Pour les deux sens du transit réunis, les opérations postales sont seules en 
diminution : 
Décombro 1981. Dhécombre 1982, :Dilléremces en 1982 
Opérations = Toones Tonnes Toones. 
Commerciales 1,221,000 1,274,000 + 53,000 
Sur lest 238,000 360,000 + 72,000 
Postales 935,000 901,000 34,000 
Militaires 39,000 51,000 + 12,000 


Le mouvement sur lest nord-eud atteint $43,000 tonnes, en accroissement de 
82,000 tonnes, du fait surtout des cargos 


‘Tonnaok lest’ Nord-Sud. 


Dicembre 1081. Décembre 1982. Dilléreaces en 1982 
Tonnes. Tonnes Tonnes, 

Navires & citernes 170,000 188,000 + 18,000 

Cargos et autres bateaux 91,000 155,000 + 64,000 


261,000 343,000 + 82,000 


Parmi les cargos, on en reléve six, d’une jauge globale de 25,000 tonnes 
dirigés sur Ras Hafoun ct Assab, alors que, de Janvier & fin novembre 195 
deux ports n'avaient, pour leurs expéditions de sel, attiré en moyenne qu'un seul 
bateau lége par mois. 

Par ailleurs, dix navires des compagnies clientes régulitres, qui_précédem. 
ment transitaient chargés nord-sud, sont passés sur lest (au lien de sept en 
décembre 1931). 

Chargés ou sur lest, les bateaux-citernes réunissent 465,000 tonnes contre 
335,000 en décembre 1931, soit une augmentation de 130,000 tonnes, alors que les 
autres navires transiteurs font ressortir une diminution densemble de 
27,000 tonnes. 

A signaler encore la continuation de la reprise du tonnage sous pavillon 
anglais. En augmentation de 103,000 tonnes sur son chiffre de décembre 1931, ce 
pavillon réunit 1,469,000 tonnes, son meilleur résultat depuis 20 mois 

Le trafic-marchandises, en progrés de 102,000 tonnes poids ou de 4-9 pour cent 
sur décembre 1931, groupe 2,177,000 tonnes, en présentant la moyenne quotidienne 
la plus Gevée depuis dix-neuf mois, mais seul encore le sens sud-nord est on 
progres, 

Décombre 1881. éoeabre 1982 Dilféeoces en 19 

Tones. ‘Tonnes. nines, 

Nord-snd 593,000, 542,000 ~ 51,000 
ud-nord 1,482,000 1,635,000 + 158,000 


2,177,000 + 102,000 


se dh sate, voici le clasement des principaux articles exports vers 'au-delA 
de Suez : 
Dittérences sur 
Décombeo 1088, scomlee 1931 
‘Tonnes, Tonnes, 
Métanx 120,000 ~ 8,000 
Pétrole 56,000 34,000 
Piite de bois ot papier 82,000 7.000 
Machines 92,000 + 2,000 
Sel 32,000 22,000 
Engrais 31,000 82,000 
Sucre raffiné 19,000 24,000 
Cimer 19,000, 2,000 
Houille 18,000 = 
Tissus 11,000 2 
Matériel de chemin de fer 10,000 3000 


Les caractéristiques du trafic nord-sud restent Jos mémes que dans les mois 
antérieurs: faiblesse du commerce des engrais, moindre activité des envois de 
sucre raffing, mais nombreuses expéditions de pétrole 


Pnovenances du Pétrole Nord-Sud. 


Décembro 1981. Décembro 1082. 
‘Tonnes. ‘Tones 

Russie 20,000 46,000 

Roumanie E 7,000 

Etats-Unis 

A 2,000 3,000 
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‘Au retour, les principales marchandises se rangent dans V'ordre suivant : 
Dilrences sar 
Dicemtew 1982. Ofcomte 131. 
Ton0e “Tonnes 
1 148,000 + 74,000 
ives de soya 127,000 ne 
Pétrole beut. 111,000 8,00 
Rei 93.000 24,000 
Pétroles divers $4,000 57,000 
Arachides 51,000 18,000 
Tate 3 71,000 25,000 
Minerais (autres que man- : 
gantse) et métaux 65,000 7.000 
oprah 64,000 1,000 
Sucre 61,000 4.000 
Kaine 2.000 
Gaontoh : 
Mazout 3.000 
Tourteaux 2 
Bé 3.000 
Thé 3,000 
Mais 37,000 19,000 
Graines de coton, de iin, & 30,000 2000 
Gunnies 26.000 6.000 
Mangandse <-. 19,000 + 3,000 


miles grands groupes de marchandises, quatre n’offrent que des 
diners insigaifiante ht MaglOeks: — 14,000 tonnes, textiles — 17,000 tonnes, 
céréales + 9,000 tonnes, minerais et métaux + 10,000 tonnes 
‘An contraire, le groupe des huiles mindrales est en accroissement, & lui seul, 
de 176,000 tonnes (Perse + 171,000 tonnes, iles de la Sonde + 9,000 tonnes, 
Suez ~ 4,000 tonnes), Son total, 304,000 tonnes, prend place au quatri¢me 
rang des résultats mensnels lew plus élovés encore atteints 
‘Tones. 
Mars 1930 520,000 (record) 
Octobre 1932 420,000 
Aodt 1032 17,000 
Décombre 1932 


Enclosure 2 in No, 2 
Renseignements sur le Trafic des Marchandises en 1932. 
AU cours de l'esercice 1932 le trafiomarchandises a réuni 23,632,000 tonnes 
Pott rdsuliat fit romortir par rapport aux exercices antérieurs les différences 
suivantes 


Dirrénexces en 1932 par rapport A 
‘Tones Poarcentage, 


1,700,000 = 67 
9,000 


La différence de 1,700,000 tonnes en 1982 sur 1931 se répartit ainsi entre les 
quatre trimestres de 'exercice = 
1881. Ditférencen en 1282, 
Tones. Tooter Tonnes 
Premier trimestre 6.312.000 5,945,000 — _ 867,000 
Deuxiéme trimestre 6,526,000 5,752,000 1,074000 
Troisitme trimestre 136,000 5.586,000 == — "70,000 
Quatritme trimestre 6,058,000 6,369,000 + 311,000 


Au point de vue des directions, la perte en 1932 sur 1931 est imputable au 
mouvement nord-sud pour 625 pour cent et au mouvement sud-nord pour 
375 pour cent 

1931 1932, Diftéreoors en 19:8. 

Tonves Tonnes. “Tones 
Nord-sud 7,377,000 6,314,000 — 1,063,000 
Sad-nord 17,955,000 17,318,000 — "637,000 


5,332,000 23,632,000 — 1,700,000 


A la sortie, le niveau du trafic est le plus faible observé dans les treize 
dernidres années, le chiffre de 1932 éant inférieur de 4,000 tonnes encore d celui 
de 1920, 
Voici le relevé comparatif des principales marchandises exportées vers 
Vau-dela de Suez en 1931 ot en 1932 
1934, 198% Ditlérence 
‘Tonnes. Tonnes, Tooues 
Métaux 1,511,000 391,000 120,000 
Pétrole 367,000 518,000 
Engrais 702,000 463,000 
Pte de bois ot papier 387,000 430,000 43,000 
Machines 394,000 347,000 47,000 
Ciment 270,000 73,000 
Sel 258,000 256,000 = 2000 
Houille 296,000, 173,000 118,000 
Sucre raffing 333,000 175,000 143,000 
Tissus 159,000 149,000 10,000 
Matériel de chemin defer 229,000 126,000 103,000 


A Vexception du pétrole, de Ia pite de bois et du papier, lo recul est général 
Les métaux et machines groupés pordent 167,000 tonnes. Tis ne réunissent 


que 1,738,000 tonnes, chiffre & peine supérieur h celui qu’ils avaient. réalied 
en 1923: 


Taaric des Métaux et des Machines 


Tonos Tones, 
1,736,000 1923 2,956,000 
2,016,000 1920 + 8,588,000 
«1,903,000 1930 2,613,000 
+» 450,000 1931 1,005,000 
1,000 1 1,738,000 


10,884,000 
5,000,000 
'391,000 
777,000 
2,946,000 
1,897,000 
865,000 


Dans le trafic des métaux, deux articles sont o spendant en progris on 1092 sur 
o 


1931: Jes fers-blancs (+ 77,000 tonnes) et les tai 


ondulées (+ 27,000 tonnes), 


Le pétrole, seul article en forte augmentation dans ce sens\du tronmt. natty 


son maximum annuel d’aprés-guerre: 

55 pour cent sur l'année prévédente, attey 

les envois_américains se sont considérablement 

récapitulatif des provenances du pétrole depnis 1920 : 
(9094) 


expéditions russes, en accroissement de 
nt leur chiffre record; au contraire, 


réduite. Voici le relevé 


a4 





Parovenances du Pétrole Nord-Sud. 


Beate Unis, Rossi, Roumanie, Autres Pays, Ensemble. 

Annéea. (Eo millers de tounes-poids.) 

1920 225 22 2 4 

1921 207 a re 4 

1922 261 ap 4 

1923, 220 5 ra u 

1924 205 13 

1925, 234 s 7 

1926, 222 13 

1927 238 Ww 

1928, 120 12 

1929 132 23 350 
1930, it 19 398 
1031 79 20 307 
1982 30 31 518 


Dans le groupe des engrais, qui perd 239,000 tonnes, le sulfate d’ammoninque 
est en diminution de 190,000 tonnes & lui seul; les phosphates bruts, qui n'avaient 
rien né en 1931, fignrent en 1932 pour 13,000 tonnes, total de deux 
expéditions de Casablanca. 

En ce qui concerne le ciment, les enyois du Royaume-Uni sont en perte de 
85,000 tonnes, tandis que ceux de Scandinavio, de Russie et de France sont en 
augmentation de 13,000, 11,000 et 9,000 tonnes respectivement. 

Sur le se, la diminution par rapport \ 1931 est insignifiante (— 2,000 tonnes). 
De tous les pays fourniswours, la Russie seule s'inscrit on perte 


Paovenaces du Sel 


1951. 1982, Difléreocen en 1932. 

Tooses Tonnes. Tuawes, 
Port-Said a 78,000 91,000 + 13,000 
Allemagne. 49,000 61,000 + 12,000 
Royaume-Uni + 88,000 49,000 + 11,000 
Espagne 98,000 47,000 + 19,000 
Russie 64,000 5,000 — 59,000 
Autres 1,000 3,000 + 2,000 


En co qui concerne la houille, & l'exception de I' Allemagne tous les principaux 
pays exportateurs sont, au conteaite, en diminution : 


Puovenances de la Houille. 


1, 12 Uhildrencen en 1992. 

Toone Tours Tonnes 
Royaume-Uni 254,000 152,000 — 102,000 
Pays-Bas 21,000 4,000 - 17,000 
Etats-Unis 9,000 5,000 — £000 
Allemagne 1,000 5,000 + 4000 
Autres 11,000, 12,000 + 1,000 


Il faudrait remonter jusqu’A 1920 pour trouver A I'actif du Royaume-Uni 
un contingent de charbon ausst faible. 

Pour le sucre raffing, lo resserrement de 163,000 tonnes porte sur les 
expéditions de la Russie, qui sont tombées de 209,000 tonnes en 1931 A 45,000. 
A-noter que le chiffre total du sucre raffing en 1931 (soit 335,000 tonnes) était Ie 
plus 6lové de aprds-guerre, 
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Au retsur- le niveau du trafic est le moins élevé qui ait é&é réalisé depuis 1926. 
Voici le relevé comparatif des marchandises qui, en 1932, ont totalisé plus de 
300,000 tonnes 

1981, tos. Differences en 1882 
Tonnes. Tonves. 

Essence 1,339,000 1,468,000 

Feves de soya 1,416,000 1,442,000 

Riz ... 1,433,000 1,404,000 

Pétrole brut 798,000 965,000, 

Mazout 832,000 938,000 

Arachides 1,172,000 306,000 

Minerais (autres que 

ndse) et métaux 840,000, 736,000 

Copralt 745,000 724,000 

Ble ... 910,000 607,000, 

Caoutchoue 707,000 602,000 

Graines de lin, de 

coton, &o, 590,000 

Sucre 485,000 

Jute 434,000 

Pétroles divers |. 452,000 

‘Tourteaux 450,000 

Thé 28,000 

Laine 314,000 332,000 18,000 

Manganise 476,000 323,000 153,000 


Les Awiles minérales, dont les principales catégories sont toutes on 
augmentation, groupent 3,523,000 tonnes, soit un gain de 513,000 tonnes, qui so 
répartit ainsi suivant les provenances : 
Tonves 
Golfe Persique + 471,000 
Tes de la Sonde + 39°00 
Suez + 9,000 


Si V'angmentation en 1932 résulte surtout do la faiblosse relative des envoi 
en 1031, le chiffre de 1982 ne le eile que de 239,000 tonnes au résultat record 
do 1930; 


‘Traric des Huiles minérales Sud-Nord 


Petrol brut. Rawence, ——Manout 
Awen Tonnes Teaven——Tonoea, 
1929 1,395,000 1,436,000 559,000 
1930 1,451,000 1,525,000 732,000 
193) 798,000 1,339,000 832/000 
see 965,000 1,468,000 938,000 


a ja a aussi qu’ Abadan a envoyé presque autant d’huiles minérales 


Abedin. lea dela Sond. Sons 
Tonnes, Tonnes Tonnes. 
eae 8,230,000 384,000 100,000 
1931 3,552,000, 402,000 108,000. 
pea 3,061,000 157,000 92,000 
3,532,000 190,000, 101,000 


Annee, 


Les oléaginews réunissent .000 tonnes, en diminution de 325,000 tonnes 


iftre de I 
a ee 2 aa da nap esdente Le total du groupe est le résultat le moins 
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La diminution provient surtont des arachides, qui n'ont pas pu se maintenir 
aux niveaux trés élevés qu’elles avaient atteints pendant quatre années de suite : 


‘Traric des Oléagineux. 


Fores de Soya, Arachiden ——_Coprah. Autres 

unses. Toanes. ‘Tonnes. Tonnes. Tours. 
1927 987,000 801,000 719,000 632,000 
1928, 1,454,000 1,114,000 $82,000 784,000 
1929, 1,803,000 1,224,000 356,000 803,000 
1930, 1,156,000 1,055,000 725,000 641,000 
1931 1,416,000 1.1 745,000 514,000 
1932 1,442,000 x 724,000 550,000 


Les céréales présentent un total de 2,441,000 tonnes, en diminution de 
300,000 tonnes; Ia cause principale do cette ‘réduction est un resserrement 
de 274,000 tonnes dans les envois de bié australien, qui n'ont atteint que 
586,000 tonnes au lieu de $60,000 l'année précédente. 

‘Toutes provenances comprises, le total du bIé (807,000 tonnes) est de beaucoup 
le plus faible de toute la période daprés-guerre. 

Les envois de riz, par contre, se sont montrés particulidrement actifs : 


‘Travie des Céréales. 


mid Win Mai, Orgs, Auteons 
Anon (a multiors de tonnes-poids) 
1920... 1,081 16 6 

192i L761 26 
1922 ‘64 92 
1023, 1,488 202 
1924 1470 608 
1925 1871 f 125 
1926, 715 49 
1927 1,643 1 253 
1928... 98 283 
1020... 954 108 
1930... 830 ‘967 69 
1931. 910 F 174 234 
1932 607 18t 157 


SSSeSsns8kSsn 


Les textiles réunissent. 1,304,000 tonnes; leur diminution par rapport & 1981, 
qui est do 216,000 tonnes, est imputable notamment au jute (- 140,000 tonnes), 
au coton (— 68,000 tonnes) et au chanvre (— 30,000 tonnes), Le total 
1,804,000 tonnes est le plus faible qui ait été réalisé par le groupe depuis 1921. 

Les minorais ¢¢ métaus, en dimination de 257,000 tonnes, ne réattasent que 
1,059,000 tonnes, total le plus faible depuis celui de 1921 également 

Voici les différences en 1932 par rapport 4 1931 pour les principaux éléments 
qui composent ce groupe : 

Toons 
Mangantse de I'Inde 155,000 
Manganise de la mer Rouge 13,000 
Manganése d'autres pays 
AiG", allan 
Cuivre 
Fonte 
Plomb 
Chrome | 
Graphite 
Ftain 


Prey wold sar 


Parmi les produits qui ne rentrent dans des gron 1 
(+ 78,000 tonnes) a vu les envois des Indes néérlandaises passer de 27000 tonnes 





en 1931 & 151,000 tonnes, tandis que ceux d’Australie rétrogradaient de 
186,000 tonnes i 130,000. ; 

Les tourteaus ont été tr’s abondants, puisque leur chiffre n'est inférieur que 
de 12,000 tonnes & celui de 1931, maximum annuel, 

Parmi les produits qui ont totalisé moins de 300,000 tonnes, plusieurs sont en 
augmentation intéressante, quelques-nns ayant méme réalisé en 1932 leur record : 


15a. 1982, ——_Diflérences en 1982 
Tonnes. Tonnes. 

Phosphate brat 81,000 

Cate. 195,000 

Houille 72,000 106,000, 

Beurre 72,000 94,000 

Dates 51,000 89,000 8,000 

Ananas 50,000 67,000 17,000 


Répartition du Trafe-Marchandises par Régions au deli de Suez, 


Au cours des deux dernitres années les principales régions de I’au-del de 
Suez ont donné lica, sur la route du Canal, aux 4changes de marchandives suivante 
(exprimés ici en milliers de tonnes poids) : 


wat. 1032, 
Poorowe 
de Vieweie 
‘a Tratc- : 
Marcbandies, Total Marctaudiacs 
Indo. 32688 0 
Extrime-Asie 22 
Golfe Persique 4 x 
Australasic 9 2,063 
Indes néerlandaises. 2.05, 
Straits Settlements , 1219 156 
Indochine francaise. 726 B61 135 


4,008 
4,025, 


Trois régions accusent des pertes A Vimportation comme A l’exportation : 
VInde, I’Asie orientale ot les Straits Settlements. 

Deux sont en perte i l'importation, mais en gain h exportation: les Indes 
néerlandaises et I'Indochine francaise 

Une est en gain & Vimportation, maison perte& exportation > I'Australanie. 

Une seale région, celle du golfe Persique, est en progres dans les deux 
sens du trafic 


Voici quelques renseignements sur le détail du trafic de la plupart de 


ces régions. 
Inde. 


vat, 1982, Dinécencas eo 1939, 
Tonnes Tone. ‘onze 

Tmportation: 2,593,000 2,341,000 — 207,000 

Exportatio 5,668,000 41543000 — 1,125,000 


8,216,000 6,884,000 — 1,882,000 


A importation dans la péninsule (y compris Ceylan) apparait surtout une 
diminution de 120,000 tonnes sor le sucre raffing, qui avait été particuliérement 
abondant au Canal en 1931. Par contre, plusicurs articles sont en augmentation, 
notatnment le pétrole et le sel. . 

A T'exportation de I'Inde, les principaux produits sont tous en perte, 
spécialement les arachides. 
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Pruxciraux Envois vers I'Inde. 


1932. Digkérences en 1852. 
Tones ‘Tonnes. 

Métaux 389,000 

Pétrole 231,000 

Machines. 177,000 182,000 

Sel 118,000 156,000 

Pate de hois et 110,000 118,000 

Cime 113,000 36,000 

Suere rafting 196,000 76,000 

Engrais, 56,000 68,000 2, 

Honille 82,000 63,000 19,000 


Pruxciraces Expéditions de 1'Inde. 


1991 1982, Ditiérencen wo 1982, 
Toones Tonnes, Toone. 
Riz 941,000 519,000 125,000 
Arachides 967,000 983,000 9,000 
Jute 624,000 454,000 140,000 
Graines de colza, d 336,000 333,000 3,000 
The 236,000 27,000 
Manganise 431,000 155,000 
‘Tourteaux 270,000 262,000 8,000 
Gunnioa 298,000 158,000 40,000 
Coton 224,000 133,000 91,000 


Chine, Japon, Philippines, Vladivostok. 
1991, 1982, Diterences eo 1992 
es. ‘Tonnes. ‘Tonnes 
Importations 2,601,000 212,000 = 480,000 
Exportations 2,892,000 2.787.000 ~ 105,000 


5,493,000 4,908,000 


En sens nord-sud, les engrais supportent A eux seuls une porte de 
243,000 tonnes, soit la moitié de la diminution totale dans cette direction; mais 
‘on reldve une assez forte augmentation sur le pétrole (+ 100,000 tonnes). 

‘Au retour, aucune différence n'apparait qui vaille d’étre citée. 


Pricreaux Envois vers 1'Asie orientale, 


1a, 19nd. ——_illerences en 19382. 
Tonnes Tonnes, Tonnes 
Métanx... 699,000 622,000 77,000 
i 533,000 291,000, — 243,000 
104,000, 204,000 + 100,000 
de bois et papier 179,000 191,000 12,000 
Machines 91,000 77,000 
Sel 118,000 


Région du Golfe Persique. 


98, Hs 

‘Tounes Toxnes. 
Tmportations 156,000 232,000 
Exportations 70,000 8,793,000 


4,025,000 
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Le progrés dans les importations est surtout sensible pour les matériaux de 
construction: métaux + 44,000 tonnes, bois + 19,000 tonnes, ciment + 13,000 
tonnes. ¥ 

Dans la direction opposée, les huiles minérales sont en augmentation de 
471,000 tonnes, l'orge en diminution de 58,000 tonnes 


Australasie, 


198 1. Dilflreices eu 1982 
tk 1 ‘Toone. 

Importations 177,000 240,000 + 63,000 

Exportations 2,197,000 1,823,000 374,000 


2,374,000 — 811,000 


Aux importations, la plupart des articles sont on égers progres: engrais 
+ 14,000 tonnes; métaux + 11,000 tonnes; pite de bois et papier + 10,000 
tonnes; pétrole + 6,000 tonnes; tissus + 4,000 tonnes, &e. 

Dans lo sens da retour, o'est au blé qu'il faut impater la majeure partie de In 
diminution totale 


Puuvciraces Expéditions de I’ Australasie, 


199, 1582, ——_—ltérencor en 1982 
Toovcs Toones Tones 
Bib 860,000 586,000 4,000 
Laine 270,000 290,000 20,000, 
Minerais et métaux 230,000 210,000 20,000, 
Viande frigorifigo 187,000 129,000 38,000 
‘Sucre 186,000 120,000 — 86,000 
Fraits 105,000 108,000 000 
Beurre 72,000, 2,000 20,000 
Coprah 88,000 67,000 21,000 
Orge 65,000 53,000 12,000 


Indes néerlandaises 


1981 1992. Ditiérences wn 1982 
Tonnes. ‘Tonnes fone. 

Importations 651,000 447,001 204,000 

Exportations 1,344,000 + 234,000 


1,99 2 + 30,000 


Aux importations, la diminution est manifeste pour presque tous les articles. 

Dans la direction inverse, presque tous les produits principaux sont en 
augmentation; le sucre est celui qui fait ressortir le plus gros progrés, bien qu'il 
ne constitue pas le principal article exporté. 


Pnuxctraux Envois vers les Indes néerlandaises, 


1931, 1982. —_Diérences oa 1982 
‘Townes Tones Tonves. 
115,000 93,000 22,000 
Engrais. 94,000 69,000 25,000 
Pate de bois et papier 33,000 33,000 
Machines 40,000 22,000 18,000 
Houille 56,000 19,000 37,000 
Tissas 18,000 19,000 1,000 
Matériel de chemin de fer 16,000 6,000 10,000 
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Purycrranes Expéditions des Indes néerlandaises. 


1931 1982. _‘Diérenoes en 1282 
Tonnes ‘Tonnes. Toon 
Coprah 246,000 270,000 
Huiles minérales 157,000 190,000 
Caoutchoue 183,000 165,000 
Manioc, tapioca 127,000 162,000 
Sucre 151,000 
Huiles végétables 93,000 
‘Textiles 90,000 
Café 85,000 


Parmi les autres régions, on peut signaler ; 

Ponr le trafic originaire de la mer Rouge, une augmentation de 163,000 tonnes, 
imputable pour 98,000 tonnes au phosphate brut, pour 59,000 tonnes au coton et 
aux graines de coton, &c. 

Pour le trafic originaite de I'Indochine frangaise, une augmentation de 
191,000 tonnes, qui porte principalement, sur le riz (+ 102,000 tonnes), le 
mais (+ 78,000 tonnes) et In houille (+ 94,000 tonnes) 

En résumé, depuis 1929, année record an Canal, jusqu'd 1932 inclasivement, 
Jes marchandises échangées avec les principales régions de I'an-dela de Suez ont 
présenté I'évolution suivante 

NowSud, _‘Sud-Nord. _Bosemble, 
(En mitkers de tovnew-poide 


Inde anglaise. 
1920 7110 
1990 6101 
131 5.668 
1932 4,543 


. Fapou, Philippines, Vladivostok. 
1920 3,566 3,186 
1980 2.521 21685 
1931 2.601 2992 
1982 2121 2787 


Région du Golfe Persique 
1929 Bul 3,430 
1930, 302 3,768 
1931 156 3,370 
1982 4 232 3,703, 


Australasie, 
1929 . 908 2.200 
1930 4 475 
1931 ; 7 
1932 fi 240 


Indes néerlandaises. 
1029 1,520 
1930 1,123 
1931 651 
1932 7 


its Settlements, 

1929 802 1,014 
599 o12 
451 924 
325 804 
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Nord-Sud, Saf-Nord, —_-Rasemble, 
(Bo millers de tounes-pcida.) 


Afrique orientale. 

1929 : 605 803 1,468 
1930 509 742 1311 
1931 377 599 976 
1932 264 387 851 


Indochine frangsise 

1929 a7 522 709 
1930 * 217 413 630 
1981 176 550 728 
1932 120 7a 861 


En 1932 par rapport & 1929 les échanges de marchandises aveo ces régions ont 
inué on se sont accrus dans les proportions suivantes : = 
cen Wateencen 

ms a tonnes poids, Eu poureon 
Inde anglaise. " 5 ~ 4.418.000 ae 
Chine, Japon, Philippines, Viadivostok — 1/844,000 27 
Golfe Persique  ... = : + 264,000 6 
Australasie . + = 1,114,000 35 
Indes néerlandaises — 2281,000 52 
Straits Settlements : — 637,000 36 
Afrique orientale 617,000 42 
Indochine frangaise z + 62,000 8 


-)) 
[J 619/411/16) No, 3. 


Mra. Margry to Sir John Simon.—{ Received March &,) 
Commercial, Confidential.) 
March 7, 1933, 
‘hy oflcial 
1 to onclowe herewith the aunial statistical 
Suez Canal trafic, &e, fur the year 1932, to bo incorporated 


T have, de. 
(hm) G, MARRY, 
‘Seoretary, 


elorure in No. & 
Statsticnt Toba forthe Year 1989. 
1, Soachorne traio and monthly transit roost 
2 Tonnage hy fags 


3. Proportion per cont. of the number of vemels and of the rome 


net tonnage passing through the Canal. by days. 
Sea-torne trafic by categorion and tags. 

Mean monthly duration of passages through the Canal. 
Draught of vesmola 

Return of passengers by catagories and nationalition 
Net tonnage: Distribution among principal Hines 


Miscellaneous information, 
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1, Swborne Truffe ant Monthly Transit Receipt 


Grom Net ‘Transit 


Vowels | rineage, Receipts 


Fr. 
7a900)408 


Agust 
September 
October 
November 
December 


Britis 


Heo.10 
Kamran, 


Danish 
Sodio 
Kamien 


4. Sea-torne Trafic ly Categories and Flag 


a 


8. Proportion per cent. of the Number of Fesels wet of the Orese 
‘and Net Tonnage. 


Percentage of | Percentage of | Berewotage of 
Venter fe Net Tunenge 





Ving 


Seeccereercresezsst 


perrrr ts 


ggacrssisat 


Basee2 : 
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8, Mean Moathly Duration of Passages through the Cant. 


‘Mean Daration of Passges. 


6 Drawght of Veale 


Over 914m. G0 fe). 


sem. greek 


1 
i| 
& 
i} 


PraQ lm. to 


Novel veo | 3 
Porcontage 4} 04 | oF [0-00] 0 


1. Return of Passengers by Cateyorien and Nationalitien 


(Clamiteation. uemart | Manowar | ota 


362 TOAST 
Civile 109,87 191,364) 
[aera | ase oar 


(0) Tectading 14,484 pligri, 
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8 Net Tonnage: Distribution among Principal Lanes 


Names of Shipping Lincs 1 


Belush Tarbes Company ¢ 
Peuiosalar and Oriental Steam Navization Capa} 
Beitich Toa ee 
Strict Lise 

Federal Steam Navigation Company 

Hain Stenmahip Connpang (Limited) 


Sonard Seconip Company tata) 


D.D.G. Hawes, 
Siomaraar Mesichappi) Nadertend’ 
Rottentaanebe Loy 

Thinberg:Aweriy Li 

ipo Vows Kabasbib aia 
Chan Use 


Witelinen 
tique & 2 z 

ivoderun aaa ‘| 

Verwcnigde Neorlaniache Schoopraart Masiashapol) 

eordicon and Commonrevslts Lane (Wilt 

Compaguie des Chargears résnis 

Pxt-Aslatique wut 

Ramlva Guvernment 

‘Aemolation pétraiore 

Gio Line (Limited) 

T. and J, Heelan (Charente Steastlp Com) 

Dat 





9, Mixceltancous Information. 


than 150 metres in snd 18 metres beam. ‘The 

t and at the same time the widest wan the turbine 
steamer Bropreas of Britain (length, 23030 motres, oF 
7559 feet; beam, 2981 metres, oF 97°8 feet). 

‘The vessel with tho Jangest draught wan the British 
tarbine steamer Perarue (998 motres, or 329 feat), 


2. One hundred and fifty-one vouels passed through for the firvt 
time including thirty-five State-owned vewela 


red and frty-og paongea ocurred af vemala ith 
length 


Rates of transit (per toa)— 
Lonilel vessels 
‘Veamels in ballast 
4 Mean “net tounage” per veatel, 5,682 tom 
Cerner ener See 


c2 
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[J 816/72/16) No. 4 
Sir I. Malcolm to Sir John Simon—(Received April 1.) 


No. 7. Commercial. Confidential.) 
ir, Paris, March 28, 1933. 

I HAVE the honour to report my return from my recent visit to the 
Suez Canal, the ninth that 1 have paid since my appointment to the board in 
November 1919. The following despatch records my impressions of progress 
and economy in the Canal Zone since my last visit in March 1930 (see my 
despatch, No. 9, Commercial, Paris, of the 7th March, 1930(') ):— 


Port Said. 

The outer harbour is now dredged to a depth of 38 feet, which is considered 
an ample depth for ships draving 28 feet and passing throogh the Canal, Tt 
is not in contemplation to increase the depth either in the harbour or the Canal 
for some years to come, as the cost of dredging, especially in the outer harbour, 
is prohibitive for the time being. 

“The Arsenal Basin, with railway station and castoms-house for passengers, is 
now completed, and is found to be of great convenience to all concerned. 


Port Fuad, 

‘The serious fire in the company’s workshops on the 5th December last, which 
was the subject of your despatch No. 5 of the 19th January, 1933, is the subject 
matter of a'separaie report, No. 5, Commercial, ¢.c. It suflices, therefore, to say 
say here that the information given to His Majesty's Government was not 
accurate in some respects, and the estimated losses were considerably overstated. 

‘The development of Port Fuad continues slowly. A few more houses and 
‘ small casino, with a bathing establishment, have been constructed along the 
seaside, to the advantage both of the residents and the Domai 

The proposed new railway along the littoral from Palestine to Port Fuad 
is hanging fire, Nobody appears to know whether it is to be constructed. The 
dovelopment of the port at Haifa cancels a number of the advantages claimed 
for it several yoars ago, aud it is now more than doubtful whether it could ever 
be made a paying concern either for passengers or for goods trallic, especially 
if Haifa should prove the success that is anticipated for that port 

‘The building to accommodate the Tribanal mixte at Port Fuad, instead of 
‘at Port Said, is now completed and the courts will open there next autumn, 
‘This will greatly facilitate the legal business of the Canal Company, whi 
at present transacted partly at Port Said and partly at Mansourab. 

‘Tho air base for His Majesty's Government has not yet been extended as 
we had hoped; the Canal Company (as representing one side of the Domaine 
commun authority) consented to this extension, on condition that the air force 
obtained the permission of the Egyptian Government (as representing the other 
side), but this permission has not yet apparently been obtained. 


The Canal. 

‘The tie-up posts, of iron embedded in concrete, which are to replace the 
wooden ones, are now nearly all in place. It is already recognised that the 
original outlay of £E. 300,000 upon this improvement, suggested and insisted 
upon by the late Lord Incheape, is going to prove a great economy in the long 
tran, since the old posts were in constant need of supervision and renewal, whereas 
the new ones are permanent and will require no watching. 

‘The new road from Port Said to Ismailia is proving a great success for quick 
and economical transport between these two towns, It is used by motor cars 
and light lorries, and is now wide enough for two cars to pass one another with 
complete safety. The road is in process of completion from Ismailia to Port 
Tewik: from ‘Ismailia southward, 40 kilom. of this road have already been 
constructed, bringing it down to Fayette, on the west side of the Great Bitter 
Lake; from Suez northward, 50 kilom. have been laid as far as the southern 


(1) “ Purther Correspondence respecting: Soee Canal,” Part XV, No. 7. 
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end of the lake. This leaves only 16 kilom. of road to be completed, and this 
will be undertaken as soon as wayleaves are granted by certain peasant proprietors 
who have still to be satisfied as regards compensation, or to be expropriated if 
this is found possible. If neither of these courses is considered advisable, the 
remaining section of the road can be made along the bank of the fresh-water canal. 
This road, when completed, will prove a considerable economy in the adiministra- 
tion of the Canal, whose officers will be able to visit any part of the company’s 
property by using « motorcar, instead of having to employ, as at present, a steam 
yanch and a crew. 

The number of pilots have again been reduced, owing to the diminishing 
traffic through the Canal during the past two years or more. Whereas they were 
120 in 1930, they are now 99 in number; it will be noted that the company has 
strictly adhered to the agreement which I made with them in 1925, that one-third 
of the pilots employed should always be of British nationality. 


Pilots, 

, 1930, 1933. 
English sig Rat English 
French eee Fronch 
Italian Ti yels 

at 

- a 8 
Swedish “ . 1 
Yugoslav 5 
German 1 German 


& 


| een wste 


Total 120 ‘Total 


Here, again, we notice a certain reduction in annual charges, which amount 
to several thousand pounds per annum, when we take into account that within 
the last twelve months eight employees have retired without being replaced and 
twelve more will be leaving before July next. In addition to this, 10 per cent, 
of the labourers (" ouvriers") have been dispensed with Teaving us now with 
only a sufficient cadre to carry on the normal services of the Canal 

‘A farther economy has heen effected by the sale of four vessels, previously 
employed for various duties, which will not be replaced; and by the present 
employment of only four dredgers, instead of nine or ten, which Wore necessary 
whilst the 1931 programme was under completion 


Ismailia. 

There is little of change to report from the capital of the Canal, | The 
building programme is now completed and all our employees are suitably housed 
in modest dwellings of western construction and appropriate to the climate in 
which our work bas to be carried on, ‘The only new building, not yet completed, 
is the museum, which will contain all the precious archwological remains excavated 
and found during the original digging of the Canal, T have pressed for this 
museum for the past ten years; for, at present, all these unclassified treasures 
have been most precariously housed. Indeed, the Egyptian authorities have on 
several occasions threatened to have them removed to Cairo if they could not 


be properly cared for and exhibited at Ismailia. ‘This museum will be finished 
in the autimn and will be opened to the public some time early in 1934. 


Port Tewfk. 

T noticed great changes here since my last visit hee, years ago. New 
workshops, and a whole new quarter of workmen's dwellings, have been recently 
erected: they are now inhabited and the workshops are running full time. As 

ia, this building Compe is now completed, and there is no further 
it in contemplation. / 5 

‘Owing to the financial crisis, the important excavations at the Roman city 
of Clysna (in the heart of the town of Suez) are brought to a temporary standstill. 
Tt is hoped that this work will be immediately resumed when better times justify 
the expenditure. 

[9094] cs 
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General. 

(2) Malaria in this region appears to be on the decrease. By preventive 
measures and by education the Canal authorities have done much to diminish 
its prevalence: but no permanent improvement can be hoped for, so long as the 
Egyptian authorities outside the Canal Zone, but contiguous to it, treat this 
disease with contemptuous disregard. 

(®) The social and professional relations of all classes who work for the 
company continue to be excellent. There is no sign of unrest, and easy indication 
of goodwill running through every grade, from the top to the bottom. 

(°) The same, 1 am glad to say, is true of the relations existing between the 
company and all branches of His Majesty's forces serving on or near the Canal, 
‘As an example, only the other day it was represented to us that the officers at 
Moaskar now found it difficult to pay the rent of SE.173 per annum for the 
officers’ club on Lake Timsith. Tn order to meet their wishes, 1t was unanimously 
decided to reduce this rent to £E. 100 for the next three years, a decision which 
was highly appreciated by the garrison. 

T have, &e, 


TAN MALCOLM. 





(J 864/411/16) No, 
Sir 1. Matcolm to Foreign Office —(Receired Aprit 5.) 


(No. 8, Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, March 31, 1933. 

HAVE the honour to send you herewith reports of the traffic through the 
Suez Canal for the months of January and February of the current year. 

Te will be seen that, all things considered, they are decidedly more promising 
than those presented during the previous twelve months, 

T have, &e. 
TAN MALCOLM. 


Enclosure 1 in No. 5, 
Renseignements sur le Trafies Mois de Janvier 1933, 


EN totalisant, en janvier 1933, 2,585,000 tonnes de jauge netto, le mouvement 
du Canal est, \ 1,000 tonnes pris, maintent au fiveau de son chiflre de 
décembre 1982, lequel était en reprise sur ceux des dix mois préeédents, 

Par comparaison avec janvier 1932, la diminution est de 12,000 tonnes ou 


de 05 pour cent seulement © 
Inavier 1852, Janel 1992, —_Ditdewooen ea 1983. 
Directions : Tonnes Tonnes Toons, 
Nord-sud 1,258,000 1,207,000 — 51,000 
Sud-nord | 1,339,000 1,378,000 + 39,000 


2,597,000 2,585,000 


Los opérations commerciales et celles sur lest continuent & accuser, 
premivres tne grosse diminution, Jes secondes une forte augmentation : 


Opérations (deux sens Jenvice 1084. Janvier 1988 Diléreooes ox 


réais Teere ‘Toso Tones 
Commerciales a 1,308,000 1,199,000, — 109,000 
‘Sur lest ... * 258,000 390,000, + 132,000 
Postales - 997,000 963,000, — 34,000 
Militaires 34,000 33,000, — 1,000 
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Le mouvement sur lest du nord au sud, qui dépasse de 122,000 tonnes son 
chiffre de janvier 1932, atteint 368,000 tonnes, son résultat le plus élevé depuis 
celui de janvier 1925 : 


Tonnage sur lest nord~ Jeuvier 1982 Janvier 1933. _Difiéroncen en 1983. 
sud: Tonnes. Tonnes, ‘Tonnes. 
Navires-citernes 3,000 191,000 + 36,000 
Cargos et autres bateaux 91,000 177,000 + 86,000 
246,000 368,000 + 122,000 

Voici le relevé comparatif des principales destinations pour les caryos 

leges nord-sud = Janvier 1982. Janvier 1938, Dillérences en 1933. 
‘Toupes Tonnes. Townes. 
Inde anglaise =... c= 31,000 58,000 27,000 
Mer Rouge E “18,000 45,000 82,000 
Indochine ... es 16,000 16,000 
Afrique orientale ; 2,000 12,000 10,000 
Indes néerlandaises 14,000 11,000 3,000 
Australie... a SS 15,000 4,000 11,000 
Golfe Persique |. 9,000 aa 9,000 
Autres pays et ports A ordres... 7,000 31,000 24,000 


91,000 177,000 86,000 


Dans ces totaux les navires de la clientdle régulitre figurent pour 
48,000 tonnee en janvier 1933 et 31,000 tonnes en janvier 1982, 

Dans Venseinble du transit les seuls bateaux-citernes, chargés ou lges, 
réunissent 427,000 tonnes contre 329,000 en janvier 1932: ils sont done en 
augmentation de 95,000 tonnes, alors que les auires navires transiteurs ressortent 
en diminution de 110,000 tonnes, 

La reprise du pavillon anglais observée en décembre 1982 ne s'est pas 
poursuivie= novembre 1,387,000 tonnes, décembre 1,470,000. tonnes, janvier 
1,400,000 tonnes. Pour le ‘pavillon allemand, apres avoir subi une forte 
dépression au milien de lexervice dernier, il s'est beaucoup relevé : 


rego, TPnsit mensuel sous Pavillon allemand. 


‘Tonnes. 
Janvier ee 249,000 
Févrior co  247,000 
Mars : 226,000 
Avril ‘ 185,000 
Mai : fi + 200,000 
Juin % 3 " 188,000 
Tuillet + 188,000 
Aolit i st _ * 191,000 
Septembre ‘ y = 210,000 
Octobre i = 218,000 
Novembre; E ‘ ss.  188,000 
Décembre ed - co  220,000 


1933: 
Janvier... a ne < 258,000 


Parmi les seize navires qui ont traversé le Canal pour la premidre fois en 
janvier, on peut citer le cargo anglais Jamaica Merchant, de 7,728 tonnes de 
Jauge brute et 5,883 tonnes de jauge nette, propriété de la Jamaica Direct Fruits 
Line (Limited); ce vapeur, aprés avoir transité sur lest du nord au sud pour se 
rendre en Somalie italienne, est repassé da sud au nord & destination de Génes 
avec un millier de tonnes de bananes embarquées 4 Merka. 

Le trafic marchandises, qui totalise 2,225,000 tonnes poids, est en reprise 
sur les dix-neuf mois antérieurs. Par rapport A janvier 1982 J’augmentation 


[9604] of 
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set do 89,000 tonnes ou de 4-1 pour cent; elle est toujours limitée & la direction 
sud-nord > 
Janvier 1932. Janvier 1983, Dil fdrences en 1983. 
Tonnes. es Tonnes, 
Nord-sud 693,000 534,000 — 109,000 
Sud-nord 1,443,000 + 198,000 


2,136,000 3,000, + 89,000 


A Ia sortio, od le trafic est plus élevé qu’en aucun des neuf mois précédents, 
voici Ie classement des principaux articles : 
Ditéeuces sur Jans 
Saasier 1903 1902. 

‘Toomes, Tonves 
Métaux ouveés 137,000 10,000 
Engrais 63,000 6,000 
Pate de bois et papier 45,000 1,000 
Pétrole 36,000 38,000 
Ciment 28,000 5,000 
Houille 27,000 10,000 
Sucre rafliné 25,000 24,000 
Sel 22,000 + 6,000 
Machines 19,000 — 11,000 
Matériel de chemin de fer. 12,000 — 3,000 
‘Tissus 9,000 — 4,000 


Dans le trafic du pétrole, la perte de 33,000 tonnes par rapport au chiffre, 
d'ailleurs exceptionnel, de janvier 1932, provient surtout de a réduction des 
envois russes : 

‘ Jnovier 1992 Janvier 1983, 

Provenances du pétrole an ae 
Basie , . 65,000 19,000 
Btate-Uni 1,000 1,000 
Roumanie rf: ee 15,000 
Autres ° 8,000 1,000 


69,000 36,000 


Nous avions signals, A V'actif de septembre de l'année dernitre, Je premier 
la 


envoi de pétrole de la mer Noire sur I’ Australie (6,073 tonnes). En janvier, deux 
expéditions similaires ont été observées: 6484 tonnes pour Sydney et 
7,179 tonnes poor Auckland, en Nonvelle-Zélande. : 

Les engrais sont en reprise sur les neuf mois antérieurs; ils ne présentent 
plus par rapport A janvier 1932 qu'une diminution de 6,000 tonnes. Le 
redressement est principalement di au sulfate d'ammoniaque, notamment par 
suite des quantités dirigées sur la Chine et le Japon, ainsi qu'en témoignent les 
chiflves ci-apris : 

Trafic du Sulfate d'Ammoniaque 
Airige sor Is 
1932; we owe 
Toaves Toone 
70,000 51,000 
23,000 
26,000 
20,000 
25,000 
20,000 
20,000 
24,000, 
23,000 
22,000 


44,000 


Par ailleurs, la Tunisie, qui avait suspendu depuis octobre 1928 ses envois de 
phosphate brat via Suez en chargements uniques, figure en janvier pour une 
expédition de 6,660 tonnes, de Sfax sur Yokobama. 

En ce qui concerne la houille, avec un total, encore peu élevé, de 27,000 tonnes, 
elle est en reprise sur les quatorze mois antérieurs, 

Dans la direction sud-nord, les principales marchandises se classent, dans 
Vordre suivant : 

Ditlcences sur Janvier 
Soviet 1888, Twa. 
Tonnes ‘Tonves 
Faves de soya 4 205,000 59,000 
Essence 111,000 44,000, 
Mazout 111,000, 27,000 
Arachides 102,000 9,000, 
Riz 101,000 46,000 
Pétrole brat 82,000 62,000 
Jute 67,000 2,000 
Sucre 56,000 14,000 
Minerais (autres que manga- 
nse) et métaux : 52.000 17,000 
on - a 1,000 
se" 51,000 16,000 
Tourteaux <. 46/000 = 
Caoutehoue 40,000 4,000 
Laine 44,000 ie 
Pétroles divers 39,000 4,000 
Manganise 35,000 10,000 
Mais * 33,000 11,000 
Thé ; 33,000 6,000 
Graines do lin, de coton, &e 482,000 7.000 
Coton 24,000 10,000 
Huiles végétales 221000 6,000 
Gunnies 20,000 12,000 
Viande frigorifide 19,000 + 10,000 
Phosphate brat 17,000 + 12,000 


A Vexception des minerais ot métaux, qui perdent ensemble 7,000 tonnes en 
dépit d'une reprise assez sensible sur le manganiee, les grands groupes sont. tous 
en augmentation 

Les huiles minérales, avec un total dé $43,000 tonnes, gagnent 137,000 tonnes 
sur leur chiffre, tres faible il ost vrai, de janvier 1932. 

Les oléagineux, qui groupent 31,000 tonnes, sont en gain de 90,000 tonnes; 
les foves de soya ont été si abondantes que leur chiffre (205,000 tonnes) se classe 


au troisitne rang des meilleurs néwltats mensuels rane 


Février 1920 247,000 (record) 
Janvier 1930 00 
Janvier 1933 


Les arachides, de lear cité, sont en plus grande quantité que dans les dix 
mois préoédenta. 

Les céréales, qui réunissent 204,000 tonnes, sont en progris de 22,000 tonnes; 
jamais encore, tout ax moins depuis la guerre, le riz (101,000 tonnes) n'ayait &é 
‘aussi abondant & cette Epoque de l'année 

Les textiles gagnent 11,000 tonnes, par suite de plus gros envois de coton, 

Importations et exportations réunies, les échanges de marchandises avec 
V'Asie orientale, en progrds de 160,000 tonnes sur décembre 1082, atteignent 
571,000 tonnes, chiffre légerement supérieur | la moyenne mensuelle réalisée dans 
Vannée-record 1929. 
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Enclosure 2 in No. 5. 
Renseignements sur le Trafic: Mois de Féerier 1933, 


DEPUIS Ia reprise observée en octobre de l'année dernidre, la moyenne 
journalidre dn mouvement maritime au Canal s'est, avec une grande réguiarite, 
aintenue mensuellement & un niveau tres supérieur & ceux enregistrés de f6vrier 
A septembre 1982 et pratiquement égal & velui de janvier 1932 


Moyennes journalitres de Jauge nette 
Toone. 
Janvier 1932. 83,726 
Février A septembre incins, moyenne 74,432 
Octobre 1932 a février 1933, moyenne 83,342 


Février 1933, avec une jauge nette de 2,341,000 tonnes, est en augmentation 
de 114,000 tonnes ou de 51 pour cent sur février 1932, qui comptait cependant 
vingt-neuf jours. 

Fait rare, le mouvement nord-sud est largement supérieur au transit 
sud-nord : 

Diseselens Févrioe 1982, Wéwrior 1953. ——_‘Dillérenoes on 1983. 

‘Toone. Toawes, ‘Toones, 
Nord-sud * 1,113,000 1,210,000 + 97,000 
Sud-nord 1,114,000 1,131,000 + 17,000 


2,227,000 2,341,000 + 114,000 


Dans les deux directions réunies, les opérations commerciales sont, cette fois, 
en notable accroissement sur le mois correspondant : 
Opérations Yovree 198% remcen en 1988 


‘Tonnes. 
Commerciales + 133,000 


Sur lest r + 91,000 
Postales — 92,000 
Militaires — 18,000 


+ 114,000 


Lo tonnage sur lest du nord au sud atteint 357,000 tonnes ot dépasse de 
97,000 tonnes son chiffre de février 1932 : 
‘Tonnage sur lost nord~ Perrier 1992. Perrier 1389, Difiéreaces en 1983. 
sud : ‘Tonnes. ‘Toowes. Tonnes. 
Bateaus-citernes —... 179,000 219,000 + 40,000 
Cargos et autres bateaux 81,000 138,000 + 57,000 


260,000 957,000 + 97,000 


En ce qui concerne les cargos Léges nord-sud, voici le relevé comparatif de 
ours destinations principales : 
Vivre 1082, Pévrier 1083. Dillérences en 1288. 
Tomes. Tonnes. ‘Tounes 
Mer Rou; 23,000 45,000 22,000 
Inde anglaise 35,000 42,000 7,000 
Afrique orientale — ‘ 17,000 17,000 
Indes néerlandaises 5,000 16,000 11,000 
Asie orientale 6,000 4,000 2,000 
Indochine francaise a 4,000 4,000 
Australie... o 6,000 “ 6,000 
Ports & ordres re 6,000 10,000 4,000 


51,000 133,000 + 37,000 


Dans leur ensemble, les batenns-citerns, chargésou lige, cont particule 
ment nombreux: 99 traversées et 451,000 tonnes de jauge nette; par rapport & 


a 


février 1932, ils ressortent en augmentation de 185,000 tonnes, tandis que les 
autres navires transiteurs accusent une diminution de 51,000 tonnes, 

Parmi les quatorze bateaux de toutes catégories qui, dans le mois, ont 
traversé le Canal pour la premibre fois, on peut citer—outre cing navires & 
iternes sous divers pavillons—le paquebot anglais Atlantis de la Royal Mail 
(16,097 tonnes de jauge brute), qui effectuait une croisitre de touriswe autour 
de l'Afrique. 

Le trafic-marchandises totalise 1,983,000 tonnes poids, en augmentation de 
217,000 tonnes ou de 12°3 pour cent sur son chiffre de février 1982, qui se trouvait 
tre le plus faible observé depnis la crise 

Févrior 1992, Révrier 193%, Wildrenoes on 1983, 
Tones. ‘Townes 


Nord-sud 528,000 575,000 
Sud-nord & 1,238,000 1,408,000 


1,766,000 1,953,000 


A Ia sortie, voici le classement des principaux articles = 
Pévrier 1933, 


‘Tounes. 
Métaux ouvrés me 154,000 
Pétrole : 77,000 
Machines 35,000 
Engrais 35,000 
Piite de bois et papier 31,000 
Houille 24,000 
‘Suore rafting 22,000 
Ciment 19,000 
Sel 14.000 
Matériel do chemin de fer 10,000 
‘Tissus 9,000 


Le chiffre des métaux ouvrés est lo plus dlevé depuis t jeux mois, 
Depuis quelque temps ces articles téwoignent d'une reprise manifeste, surtout 
imputable aux envois vers I Axie orientale 


Destinations des Métaux ouvrés. 


Novembre 1932. Décewbre 1982, Junvier 1983, Véveier 1038, 
, Tonnes, ‘Touoen, ‘Tonnen 

Asie orientale 54,000 69,000 91,000 

Tous autres pays 66,000 68,000 63,000 


103,000 120,000 137,000 154,000 


Juant au pétrole, son total de 77,480 tonnes en février 1932 constitue le 
ree d'apris-querre, en ne le cédant que de 98 tonnes A son maximum absolu 
réalisé en mai 1913. Pour ses principales provenances, la comparaison entre ces 
deux mois s’établit ainsi 


Procenances du Pétrole. 


Mat 1918, evr 1938, 
‘Tones ‘Tones, 
Etats-Unis 61,605 1491 
Russie E 15811 63,764 
Roumanie . 9,800 
Autres pays i 162 2495 


77578 77,480 
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Da sud au nord, les principales marchandises se classent ainsi : 


Ditécences sur Perrier 
Pévvier 1988. Tea2, 

Toco, 
Feves de soya 2 159,000 
ane 147,000 

115,000, 

87,000 

67,000 
Pétroles divers : £80,000 
Minerais (autres que manga. 

nese) et métaux ee 58,000 

Coprah 54,000 
Pétrole brut F 58,000 
‘Caoutchoue “ 50,000 
Jute . . 47,000 
Tourteaux 43,000 
Bié 40,000 
Coton - 26,000 
Laine ei 
The E 
Graines de lin, de coton, &o 
Gunnies i 
Huiles végétalen 
Mangantse 
Sucre 
Mais 


Avec un total de 375,000 tonnes, les huiles mindrales sont en augmentation 
de 208,000 tonnes sur leur chiffre de fivrier 1932, qui était tombé au niveau 
exceptionnellement bas de 167,000 tonnes. Les principales provenances de ces 
huiles sont les suivantes : 


Provenances ! Péerier 190% Plvrlor 1983, Differences en 1933. 
‘Tonnes Tounwe. Tones. 
Golfe Pei i 155,000 820,000 + 165,000 
Tes do la : i 45,000 + 45,000 
Suez avs 12,000 10,000 — 2,000 


En dehors des huiles minérales, les autres grands groupes de marchandises 
présentent des différences peu accentuées ; céréales — 50,000 tonnes; minerais et 
métaux — 22,000 tonnes; oléagineux + 32,000 tonnes; textiles — 37,000 tonnes. 
Individuellement aucun produit ne vant une mention particulidre. 


[J 873/51 /16) 
Sir . Malcolm to Foreign Office —(Receiced April 6.) 


(No.9. Commercial. Confidential.) s 
ir, Paris, Apri 4, 1983. 

I HAVE the honour to report that the market value of the shares held 
His Majesty's Government in the Suez Canal Company on the Sist Marc! 
‘amounted to 5,727,541,229-76 fr. as compared with 5,{14,477,285 fr. on the 
Stst March, 4032. "Tho increase in value 1s du to the rte in the price of the 
shares, viz., Capital shares from 14,747-60 fr. to 16,607°30 fr., and the "* actions 
de jouissance "” from 12,050 fr. to 14,604-37 fr. 
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‘The following statement shows how the above estimate is arrived at :— 


Fr. 
295,296 Capital shares at 16,507-30 4,874.539,660-80 
58,208 “‘actions de jouissance"” at 14, 853,001,568-96 


5,727,541,229-76 


At the average rate of exchange on the Bist March, 1983, of 87-925 fr., 
S7HT,5A1-220-76 fF, aro equivalent to £00,988701 121.90. 
ave, 

: TAN MALCOLM. 


(3 1127/72/46) No. 7. 
Lx Trane po Cana pe Suz ex 1932. 


Exposé de M. George Edgar Bonnet. Directeur i. ad joint.—(Communicated 
ir I. Malcolm, Paris, May &, 1983; Received in Foreign Office, May 10.) 


acy EN. 1982, le trafic da Canal s'est élové A 25,340,000 tonnes de jauge nette; 
C'est une réduction de 5:6 pour cent sur le trafic de 1991 : diminution peu pris 
identique & celle que nous avions constatée en. 1091 par rapport h 1930, et en 
1880 par rapport 4.1020. Mais Ia courhe suivie par V'activité du mouvement 
maritime a été extrémement différente de celle des années précédentes, Pendant 
le premier trimestre, la chute, relativement A In période correspondante de 1931, 
s'est dlevéo A 8 pour cent; deuxiéme trimostre: la chute s'accentue et dépasso 
13 pour cent; troisitme trimestre ; elle we réduit A 3*7 pour cent, — Enfin, at 
guatritme trimestre, renversement d'orientation de la courho : pour la premitre 

ois depuis le commencement de la déprossion économique, nous constatons une 
Teprise ot une augmentation, de 3 pour cent, par rapport A la période 
correspondante de l'année antérioure 

an it méme constatation ressort, aver des fluctuations un pew plus marquées, de 
Vanalyse du trafic-marchandises, qui a marqué une reprise particulidrement notte 
dans les trois derniers mois de Vexervice. 

Vous verrez, tout 4 I'heure, que l'on fait pour le Canal de Panama, sinon 
exactoment les mémes constatations, duu moins des constatations analogues 

Du point culminant de la prospérité.an milieu de 1920 au point le plus bas 
dela dépression, constaté au mitieu de 1932, la chuto du trafic a été de 25 pour cent 
pour le tonnage net et de 40 pour cent pour les cargaisons, Si nous comparons 
(3 chiffres A ceux qui, d'apres les indices les plus précis, traduisent, entre le 

boom ”* de 1929 et Ia lépression de 1982, le ralentisement général du mouve 
ent maritime A travers le monde, nous constatons que pour le tonnage net la 
diminution a été, & Suez, sensiblement inférieure au rilentissement du trafic 
maritime des marchandises dans le monde entier, mais que pour le tonnage- 
marchandises elle est un peu plus forte. Vous en connaissez la raison : c'est que 
pendant cette période de crise les navires sont passés beaucoup moins chargés 
quils ne étaient anparavant. 

En 1992, la diminution du nombre des traversées a été supérieure & celle du 
tonnage net, ce qui veut dire que la jange nette moyenne des navires transiteurs 1, 
une fois de plus, augmenté : elle est aujourd'hui de 5,682 tonnes. Le nombre des 
Passagers, 261,774, est en tres légbre diminution, 

La réduction du tonnage net, contrairement & ce qui s'était passé en 1931, a 
Porté surtout sur Je mouvement nord-sud, dont le total s'élive A 19,274,000 tonnes, 
en diminution de 1,023,000 tonnes, tandis que le mouvement sud-nord, qui s¢ 
chiffre par 15,066,000 tonnes, n'est en régression que de 605,000 tonnes, et 
Je tonnage sur lest, 3,534,000 tonnes, qui passe presque toujours dun 
& pris cette année des’ proportions particulitrement importantes: il atteint 
maintenant 12} pour cent du tonnage total. : 

Xa répartition par pavllons monte Ie pavill britannique en perte de 
903,000 tonnes; son pourcentage dans le trafic total demeure le méme: 554 pour 
cent; mais il est cependant intéressant de constater que In diminution portant, 
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sur ce pavillon était plus forte a In fin du premier semestre qu’ la fin de l'année 
ily a done eu, entre la fin du premier semestre et Ia fin de l'année, un accroissement 
relatvement de période correspondante de l'année précédente. 

Le pavillon allemand, malgré une forte diminution de 23 pour cent, passe au 
deuxiéme rang, devant le pavillon néerlandais et le pavillon francais. 

‘Le tonnage japonais marque, comme en 1931, une grosse augmentation : c'est, 
avec le russe, fe seu! pavillon qui, tout le long de la crise, n'a pas cessé d'augmenter, 
Légtre augmentation aussi en 1992 aur les pavilons italien et norvéxicn 

De toutes les régions contribuant au trafic du Canal, la plus touchée de 
beaucoup a été I'Inde britannique. Le mouvement en provenance ou A destination 
de ce pays est tombé de 6,231,000 & 6,935,000 tonnes, ne représentant plus que 
24 pour cent du trafic total. C'est la premitre fois, je crois, dans l'histoire de la 
compagnie que I'Inde anglaise n'est pas, parmi tes régions de Yau-dela de Suez, 
celle ayant fourni au Canal le trafic le plus actif. Autrefois, le trafic du Canal 
dépendait pour une part trés importante des récoltes de I'Inde, spécialement de sa 
récolte de blé; il-n’en est plus de méme aujourd'hui. Je yous ai déja indiqué que 
l'Inde avait entitrement perdu sa situation d’exportatrice de blé vers |'Europe; 
elle l'a perdue surtout an profit de l'Australie, ce qui est regrettable de notre 
print de vue; le trae, de V'Australie est, en’ effet, beaucoup plus sensible & 

"incidence des droits de transit sur le fret, puisque le gain de temps pour 
T'Australie est beaucoup plug faible que pour I'Inde. Les envois indiens d'ara- 
chides ont beaucoup dimiaué, ainsi que ceux de mangantse. Les importations 
indiennes, celles de sucre raffiné notamment, sont en baisse, bien qui pendant le 
premier semestre elles aient été stimulées par les ventes d’or massives qui se sont 
effectudes aprés la dépréciation de In livre. Le chiffre de ces ventes vient d’étre 
officiellement publié ; elles se sont élovées h 83 millions de livres, soit & plus de 
10 milliards de francs, et sans donte ce pouvoir d'achat a-t-i] été en partie utilisé. 

Lo trafic d’Extréme-Asie, bien qu’ayant dépassé celui de I'Inde britannique, 
fa perdu 141,000 tonnes, soit 2 pour cont. La diminution est due pour moitié & 

importations d'engrais. 

‘Australasie a vu son trafic se réduire de 267,000 tonnes, soit de 7 pour cent. 
Te ralentisnement eat d8 presque entidrement au ressorrement des exportations 
le blé, 

Quant aux Indes néorlandaises, qui, pour les doux années préeédentes, avaient 
souffert de la crise économique plus qu'aucune autre région, leur mouvement 
maritime vin Suez s'est réduit de 8 pour cent, mais leur trafic-marchandises, par 
tun revirement de orientation, est en légtre augmentation, l’accroissement portant 
cntidrement sur les exportations, 

, la région du golfe Persique est In seule pour Inquelle nous constatons 
tune amélioration en ce qui concerne aussi bien lo tonnage net que le tonnage- 
marchandises. Cela tient au fait extrémement intéressant pour nous duu retour 
par Suez des pétroliers du golfe Persique, qui, pendant un certain nombre de mots, 
Avaient préféré Ia route du Cap, 

Le poids dos marchandises transportées par le Canal a &é de 23,632,000 
tonnes, C'est une diminution de 6} pour cent par rapport & celui de l'année 
précédente, et un chiffre inférieur A celui constaté pour chacune des trois dernitres 
années d’avant-guerre, Je crois que rien ne peut mieux indiquer "importance de 
la dépression économique subie depuis trois ans et son caractére véritablement 

pendant cette réduction n été en 1982, relativement & 1931, beaucoup 
plus faible qu'elle n’avait été en 1931 par rapport h 1990, et surtout en 1930 par 
Tapport & 1929: A ce moment-la, d'une année i autre, In chute avait é&é de 
20 pour cent, 
ate ralentissement du trafic-marchandises était en 1930 et en 1931, vous vous 
cen sotvenez, beaucoup plus fort que le talentissement du trafic en tonnage net, 
Cette année-ci, nous constatons au contraire—et cette constatation est importante 
—que la diminution a été & peu pres Ja méme pour le tonnage-marchandises et 
ur le tonnage net, ce qui signifie que le coefficient de chargement—le rapport de 
Frtonne transportée h la tonne de jauge nette—qui avait beaucoup dimiané, dans 
les années prévédentes, est resté stationnaire. On constate méme une amélioration 
assez nette dans les trois derniers mois de l'année; pour le mois de décembre, co 
coefficient a dépassé 1, alors que pour l'ensemble de l'année, il n'est que de 0-97 : 
cela indique une utilisation meilleure des navires transiteurs. pase 

Dans le sens nord-sud, presque tous les produits sont en diminution. Le 

principal élément du commerce dans cette direction est comme toujours, de loin, 
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constitué par les métanx, 1,391,000 tonnes; puis viennent le pétrole, les engrais 
et la pate & papier. Parmi les produits transportés du nord au sud, seuls sont 
en accroissement le pétroo et In pite & papier: le pétrole qu, par wn paradoxe 
Tenreux pour nous, passe dans les deux sens di trafic mais uaturellement beancoup 
moins da nord au sud que da sud an nord, est dans le seus nord-sud originaire 
our les 4/5 de Russie Quant i la pite & papier, co produit, originsire de 

wdinavie, parait avoir traversé la crise, pour ainsi dire, sans en soufirir. Mais 
Ia houille, qui constituait autrefois un trés important élément de notre trafic, ne 
fournit plus que le faible appoint de 178,000 tonnes. 

Da sud an nord, les principaux produits transportés ont été: I'essence, le 
soya et le riz, qui, chacun, dépassent 1,400,000 tonnes; mais un seul groupe de 

roduits se présente en auymentation, c'est celui des huiles minérales, et jen ai 
sjh signalé Ia raison tont 4 l'heure, 

_ Contrairemeut i ce qui s'était passé l'année précédente, les envois de denrées 
agricoles ont largement diminné d'une année A l'autre; je vous avais fait prévoir 
cette diminution dts le début de l'année derniére. Les produits oléagineux sont 
en régression de 8:5 pour cent, les eéréales en régression de 15 pour cent. 
de ces produits agricoles a maintenn, et méme légbrement, acoru, son a 
Vannée précédente, le soya: 1,442,000 tonnes. Vous vous souvenez, que l'année 
dernitre, nous avions été menacés de voir le trafic du soya détourné par le Canal 
de Panama; je suis heureux de dire que ces menaces ne se sont en rien réalisées, 
puisque le trafic du soya a presque entibrement disparu 4 Panama, tandis qu'il 
Y @ un léger accroissement & Suez, 

Ceci m'ambne 4 dire quelques mots du trafic de Panama pour le compare 
A celui do Suez, Les courbes suivies par les deux trafics ont éé trés analogues, 
mais les mouvements sont plas accentués 4 Panama qu’h Suez: la chute a été, i 
Panama, de 12 pour cent relativement i 1931, ce qui, par conséquent, est le double 
de la diminution enregistrée & Suez; mais, comme A'Suer, il faut noter un revire- 
ment de la tendance au cours de i’année; il a été un ‘peu, plus tardif, ne se 
traduisant qu’ la fin du troisitme trimestre; néanmoins, il a été tres marqué dans 
le dernier trimestre, et particulitrement dans les derniers mois, Le fait que la 
chute du trafic ait été plus grande & Panama qu’h Suez tient esientollement ax 
Tole que jouent, dans le trafic de Panama, les échanges proprement américains : le 
trafic entre les deux cdtes des deux Amériques a diminué A lui seul 4 peu pros 
autant que l'ensemble du trafic du Canal de Panama. 

Des diverses indications que je viens de donner, il serait intéressant de 
dégagor quelques traits généraux’ permettant de caractériser a physionomic 
ensemble prisentée par fe trafic du Canal de Suez en 1082. Co n'est pas tres 
facile, parce que l'analyse révble toute une série de causes trt distinctes, Urbs 
diverses et en apparence particulitres & chaque cas: ainsi l'importance du trafic 
des huiles minérales s'explique par le retour au Canal des pétroliers du. golfe 
Persique; importance du trafic du riz srexpligue par les excellentes récoltes en 
Chine et ‘au Japon; I'importance du trafic du soya s'explique probablement. par 
tine atténnation, des désordres en Mandchourie. “Il semble’ par conséquent, que 
les mouvements les plus actifs au Canal soient privés de ce caractire de généralité 

ui leur conférerait une valeur symptomatique certaine. Et pourtant il est bien 
ifficile de ne pas se demander si la concordance méme de toute une série de causes 
distinctes, mais ayant 4 partir d'un certain moment joué dans le méme sens, ne 
marque pas précisément la reprise de l'économie générale. On est particulibre 
ment tenté de Je faire quand if sagt d'ane amélioration de trafc portant sur dee 

produits tels que la laine ou le sisal 
oi qu'il en sot, il ext certains grands facteurs d‘ordres divers qui ont 
sur Pévolution de notre trafic une action d'ensemble et, dont il faut que je 

dise quelques mots 

1y a eu, tout d’abord, les facteurs monétaires. Certes, In résultante des 
dépréciations moustaires par lesquelles de nombreux pays ont cherché A stimuler 
Jeur commerce extérieur, est difficile A déterminer. Il semble bien cependant qu’en 
1992 cette résultante ait été favorable an trafic du Canal: ainsi, au milien d'un 
ralentissement général des échanges, nous voyons les exportations britanniques 
vers I'au-dela de Snez en accroissement sensible. Je sais tien que ces exportations 
ont bénéficié de certains événements extra-monétaires, notamment du boycottage 
chinois des produits japonais et de I'atténuation dans I'Inde du boycottage des 
produits britanniques. On note & cet ézard une reprise marquée des envois de 
cotonnades anglaises vers I’Inde. Néanmoins, il semble quo les facteurs 





32 


monétaires aient jout a V'avantage des exportations anglais au deld de Sue 
Le cas du Japon, bien que moins important pour le Canal que celui de 
VAngleterre, mérite aussi d’étre signalé: Vaccroissement du trafic japonais a 
4é certainement favorisé par la dépréciation da yen, dépréciation qui s'est 
accentuée assez p) ivement pendant presque tout le cours de l’année et qui, 
par conséquent, a fourni aux exportations japonaises un stimulant & pea prés 
continu. Cette concurrence japonaiso dans divers domaines a éé, d'ailleurs, 
jusqu’A créer une sorte de sensation, notamment quand on a vu, pour 1a premiére 
Io Je roi, dans histoire du monde, dela fonte du Japon arriver dans I'Europe 
ta Nord. 

C'est en vérité sans aucune satisfaction que je constate que I'influence des 
factors monétaires s'est exercée en 1992 en faveur du trafic de Suez. Ces 
stimulants artificiels ne peuvent guére avoir que des effets éphémires 
‘ppeés en revanche,& provoquer des représailles, soit monétaies, wit dowanitres 
et A accentner encore la guerre économique dont souffrent non seulement le monde 
en général, mais le trafic de Suez en particulier. 

TLy a quelques mois j'ai indiqué, et méme chiffré dans une certaine mesure, 

réjudice causé au trafic de Suex par an protectionnisme excessif; je dois 
malheureusement constater que la politique douanidre n'a pas cessé en 1932 
d'exercer sur le trafic du Canal une action déprimante; ainst—parmi plusieurs 
‘autres exemples—c'est & elle quest due la diminution constatée sur les engrais 
chimiques, qui n’entrent pour ainsi dire plus au Japon, 

fais parmi les causes de diminution de notre mouvement maritime, il en est 
une sur laquelle il fant que j'appelle tout spécialement \'attention du’ Conseil : 
je veux parler des dGournements de trnic vers d'antres roates que elle de Suez 
"es détournements, nous les avions constatés en 1931 sur les pétroliers du golfe 
Persique; en 1932, ces pétroliers, je vous I'ai dit, ont presque tous fait retour & 
Ja voie de Suez, {1 n’en est pas de méme, malheureusement, des envois de blé 
stralien vere I'Europe ; pour les trois premiers trimestres, nous avons constaté 
uo le trafic de Hi australion via Suez est tombs de Ja proportion normale de 
pour cent de ce trafic total A 25 pour cent, soit pour le Canal une perte 
d'ouviron 300,000 tonnes de jauge, qui s'est certainement accrue pendant le 
quatridme trimestre, Méme constatation pour le sucre jayanais, sor lequel nous 
perdons en neuf mois 90,000 tonnes de jauge. Pour V'ensemble des exportations 
des Indes néerlandaises, de I'Indochine ot du Siam vers l'Europe, la perte 
résultant du détournement des navires par lo Cap est de 20 pour cent, sur un total 
de 00,000 tonnes. Dans le sens nord-snd, diverses expéditions de pétrole russe 
vors Dalny sont également passées par lo Cap. Tl est évidemment tres difficile de 
anivro ces détournements pour tous los produits et pour tous les trafics, et nous 
navone malheurensement pu le faire avec quelque précision gue pour tex trois 
premiers trimeatros do 1984; ‘ianmoins, de Vanalyse auasi sorrée que posible que 
Hous avons faite, it resort que pour 1082 on peut extimer importance de ges 
détournements A un minimom de 600,000 b 700,000 tonne de jange nette, Chowe 
ronarquable et ficheusement caractéristique, ces chan; ‘itinéraires ont 
aflecté non seulement des cargos, mais encore des paquebots de lignes régulidres 
autres détournements se sont produits d’ailleurs au profit du Canal de Panama: 
ils ont porté sur le commerce entre les Ptats-Unis et 'Extréme-Orient, qui a 
augmenté A Panama, et diminué & Suez de 450,000 tonnes 

Cea désertions 's'expliquent malheureusement trop bien> en période de 
dépression économique, le service rendu par le Canal de Suez perd de sa valeur 
prisque le temps gagne n'a souvent plus de prix; et dans le méme moment, an 
contraire, Ie coht du transit augmente relativement an fret et au prix du produit 
transporté, J’entends bien que la perte subie par la compagnie du fait de ces 
détournements, méme si elle est sensiblement supérieure anx chiffres que nous 
avons po relever,dameare encore tris faible par rapport au trafic total du Canal 
Tl ne faut pas se dissimuler cependant qu’elle est trés susceptible de s‘accroitre 
si les circonstances qui ont provoqué actuellement abandon par certains navires 
de Ia route de Suez ne se modifient pas, C'est la une question qui mérite de notre 
ppart la plus extréme attention et je n'ai pas besoin de dire que nous la suivons de 


‘trds pris, 

Kinsi toute une série de causes, les unes particulidres et Jes autres générales, 
ont agi l'année dernidre sur I'évolution du trafic du Canal; il est réconfortant de 
constater, du moins dans les derniers mois de l'exercice, une tendance assez nette 
A Vamélioration. 
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Evidemment, les données favorables sont encore assez précaires;, néanmoins, 
si les facteurs économiques étaient seuls en jeu, l'impression au début de cette 
année serait certainement plus optimiste qu'elle no l'était ily a. un an, 
Malheureasement, il faut. compter avec toute la série des facteurs’ politiques— 
Bolitique monétaire, politique douanitre, politique extérieure, politique pure 
dont |évolntion est naturellement imprévisible. C'est pourtant de cette évolution 
qu'il dépendra qu’en 1933 l'amélioration entrevue dans certains domaines 
urement Gconomiques et reflétée dans lo trafic du Canal dans les derniers mois de 
1932, se maintienne, se développe ou, au contraire, s’évanouisse. 


[J 1124/72/46 0. 8, 
Sir I. Maleolm to Foreign Ofice-—(Reericed May 10.) 


No. 11. Commercial. Confidential.) 

wT HAVE ived colleague, Mr, 1 Ture Hughes, 

recei) rom, re is 
vice-president of the Suer Canal Company, a report on hie visit to the Canal 10 
March last, which Tenclose herewith. » It is, of course, confidential, but no doubt 
it may be of interest to other Government Department besides =the Foreign Otic 
ys 
TAN MALCOLM 


Enclosure in No. 8. 
Mr. Harrison Hughes to Sir 1. Malcolm. 


(Private and Personal.) Billiter Street, London, 

My dear Malcolm, April 27, 1933. 
HAVING just como back after a three weeks’ visit to Tamailia, Port Said 

and Port Tewfik, the following observations may possibly be of intrest to you 

‘and confirm your own conclusion 


From a shipowner's point of view the affair is admirably managed. I never 
heard anybody, agent or principal, say anything to the contrary. Whether it 
could not be more economically managed, and just as efficiently, is another story 

The vessels are well handled, and a very close supervision is kept over the 
pilots, with the object of ensuring that, the best men look after the most difficult 
ships. Of course, vessels do vary greatly in their individual performances. 

Anvestigations are being continually pursued with the iden of reducing the 
10 kilom. stations, in view of the improved efficiency of wireless and other means 
of constant communication with the and the pilots as they pass through 
One has already been closed and the staffs at others reduced. 

‘The actual construction work of the waterway is practically finished for all 
that appears to be required for very many years to come, and large reductions 
in staf and expenditure follow in consequence. A certain considerable staff and 
expenditure will always be necessary for the transit work of passing the vessels 
through and dredging work to keep the Canal up to date. It is rather like a 
hospital, which has to be staffed with a sufficient number of nurses and doctors 
‘o-cope with a maximam nomber of patients 

think sometimes that this point is overlooked by critics of the expenditure 
of the Canal, In spite of the depression in shipping, when I was there the 
greatest number of vessels that has ever passed through on one day transited 
the Canal. ‘This was certainly due to circumstances which were unusual—a 
hamsin stopped all the traffic on the previous day—bat it bears out the necessity 
of a very considerable staff being in attendance all the time. 

In considering this matter of expenditure, it must not be forgotten that the 
operations of the Suez Canal Company do not merely consist of managing the 
waterway. In addition to this they administer the port of Port Said, supply 
water to Port Said, Ismailia and Suez, light the whole of Port Fund, administer 
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the Domaine commun in conjunction with the Egyptian Government, and are 
making a roadway the entire length of the Canal. This last feature. will 
undoubtedly result in considerable economies in the future, as, hitherto, workmen 
and materials have had to be conveyed to any point in the Canal by water, whereas 
now it is a matter of great simplicity to transport them by camion and dump 
them at the desired spot, 

‘There are workshops and stores, as you know, in both Port Said and Port 
‘Tewfik. Tt is necessary to have them in both places in order to deal efficiently 
with anything that may occur on the waterway, which is thus split up into two 
Tengthe of 0 miles, instead of a stretch of 100 miles, which woold be the case if 
all the workshops were concentrated at one end or the other, 

T found much outside criticism, particularly at Port Said, directed against 
the high pay of the company’s employees, which renders the engaging of the same 
kind of labour by ordinary commercial concerns a matter of difficulty. This is a 
feature, if I may say so, which is not uncommon here at home, or anywhere else: 
there is no recognised figure at which, for instance, sea captains are paid on all 
ships. Certain shipowners are content in the conduct of their business to pay 
higher figures than lesser people can afford; and if they were asked why they did 
so, [ have not any doubt that the answer would be that for the conduct of their 
business they want and intend to get the best men they can to do the job, and are 
ready to pay for it. ‘That seems to me to be the answer of the Canal Company, 
and n good one, so long as the disparity between what they pay and the market 
price is not too wide. I think that in ome cases it is 

Judged by the standards of to-day, the pay and emoluments of the staff are 
high; but in considering this fenture it must not be overlooked that the services 
of great numbers of the present employees were engaged at a time when different 
conditions obtained, and that these contracts must be fulfilled 

Considerable economies have been made, In November 1932 the reductions 
up to that date from the 1st January, 1931, owing to dismissals and scaling down, 
amounted to the equivalent of a yearly economy of 23 million francs. 

Tt ix a fair estimate that ‘the expenditare on personnel will in 1933. be 
50 million francs loss than in 1931. ‘This economy of 50 millions represents 
25 per cent. of the total expenses for personnel in 193 

More remains to be done: but it is an inevitably gradual process, and cannot 
bo accomplished in the twinkling of an eye, 

‘Yours sincerely, 
T. HARRISON HUGHES, 


[J 1190/51/16) No. 
Sir Tan Maleolm to Foreign Office (Received May 17.) 


(No. 12. Commercial, Confidential) 
Sir, Paris, May 15, 1933. 

1 HAVE the honour to inform you that at the monthly board meeting of the 
Suez Canal Company, held this morning, it was decided that a gross dividend of 
510 fr. should be paid this year per capital share, as compared with 605 fr. last 
year, being a decrease of 95 fr. 

“Actions de jouissance"’: These will receive 44844 fr., as compared with 
S43-44 fe, last year, boing a decrease of 96 fr. 

T have, &. 
TAN MALCOLM. 


[3 1200/811/16) No. 10, 
Sir I. Malcolm to Foreign Office —(Received Moy 17.) 


fo. 18, Commercial, . Confidential.) 
ir, Paris, May 15, 1933. 
I HAVE the honour to enclose herewith— 
(a) The Suez Canal Traffic Report for the month of March 1983; and 
(B) The report for the first three months of the current year. 


‘These givo the company some reason to hope that the worst period of the 
crisis is past, and that things are beginning to take a turn for the better 
Thave, &e: 
IAN MALCOLM 


Enclosure 1 in No, 10, 
Suez Canal Trafic Report for March 1933, 


tonnage de jauge nette de mars, 2,087,000 tonnes—tle plas Glevé depuis 
ril 1031—est en auginentation de 231,000 tonnes ou de 94 pour cent 
sur Je chiffre do mars 1932, mais lo mouvement de retour seul ost en progres : 


Apa pres: ee, eid wk 
Nord-sud 1,282,000 1,100,000 
Sud-nord 1,224,000 1.497.000. 


2,456,000 687,000 


Pour les deux directions réunies, ot contrairement & ce que l'on pouvait, 
feutater los mois privtdents, le tranct sur Test ext en pert dilly tre 
ne : 


Opérations : Maes Mars 088, Dinca on 88, 
Commercials 1,206,000 ; + 191,000 
Sur lest 301,000 
Peatales 920,000 00 
Militaires 29,000 


2.456.000 2,687,000 + 281,000 


Lo tonnage sur lest du nord au sud s'est, on mars, sensiblement néduit. par 
Tapport aux six mois antérieurs, tandis que s'est’ considérablement accra 
ensemble dit tonnage chargé de marchandises : 


‘te Tat ‘Tumnage total charg de Mutehandioes 
‘wordt Nord-Sed.  Swi-Novd, Kusomblo. 
1952 Trove. Tounen. Tonnes, nines. 
‘Septembre 296,000 768,000 1,071,000 1,839,000 
Octobre 300,000 817.000 1,358,000 2.175,000 
Novembre 364,000 795,000 2,082,000 
Décembre 343,000 770,000 i 2/148,000 


368,000 816,000 1,839,000 2,149,000 
957,000 519,000 1.124.000 1,943,000 
253,000 876,000 1,447,000 
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Cette diminution du tonnage sur lest nord-sud porte principalement sur les 
navires nom & citernes : 


Déicomposition du Tonnage sur Lest Nord-Sud. 


Rateasr-citornes. Autres Navires. 
1992: Tonnes ‘Toowes 
Septembre, 200,000 96,000 
Octobre 146,000 154,000 
Novembre) 221,000 148,000 
Décembre 3 188,000 155,000 
1983: 

Janvier. 191,000 177,000 

Février s 219,000 138,000 

Mars = 197,000 36,000 


Dans lour ensemble, les bateanx-citernes chargés ou vides réunissent 
471,000 tonnes de jauge, en augmentation de 83,000 tonnes sur leur chiffre de 
mars 1982. De leitr coté, les bateaux non & citernes sont en accroissement de 
148,000 tonnes, 

Au cours du mois, dix-neuf unités jaugeant ensemble 80,000 tonnes de jauge 
notte ont transité an Canal pour la promidre fois (en mars de l'année dernidre on 
n’en relevait que douze. avec 41,000 tonnes), Parmi ces bateaux nouveaux on 
Temarque le paquebot h moteurs des Messagericn maritimes Maréchal Joffre, 
d'une jauge brute do 12,345 tonnes, affecté A la ligne de Madagascar, puis sept 
tankers & moteurs sous divers pavilions, 

To trafio-marchandises, 2468,000 tonnes poids—le plus élevé depuis celui de 
mai 1980 eat supérieur de 425,000 tonnes ou de 2-8 pour cent an chiflre 
de mars 1932. Comme pour In jange nette, seul le trafic sud-nord est en 
‘augmentation : 


Mary 193, Dilféremes en 1983, 
Tonnes. Tonnes. 
Nord-sud 625,000 
Sud-nord E 1,843,000 


_ En sens nord-sud, of la moyenne de charge par navire (4,495 tonnes) est la 
mailloure observe depuis pres de trois ans, voici le classement des principaux 
articles : 
Mare 1998, Dilérenoes sur Mare 198. 
‘Tonnes. ‘Tonnes. 
Métanx onyrés i 200,000 + 61,000 
Piite de bois, papier 45,000 + 31000 
Ciment: - “i 33,000, + 12,000 
Engrais 82.000 — 45,000 
Machines... ‘ : 80,000 = 4,000 
Sel hie 22,000 — 8000 
Pétrole = 18,000 — 16,000 
Sucre raffiné - 17,000 + 2,000 
ta - * 12.000 = 
fouille ‘ 11,000 6,000 
Matériel de chemin de fer 7.000 13,000 


Le trafic des métanx ouvrés, qui, I'éé dernier, était tombé A des niveaux tris 
bas, se relive depuis quelques mois de fagon marquée, et c'est presque uniquement 
A destination de I'Aste orientale que les envois se font plus nombreux = 


Trafie des Métaus owvrés, 


Vers VAsie ‘Vers les autres 
orientale. Pays. Kasemble. 

1932 Tonnes. Tounes. Tonnes. 
Suillet - 40,000 47,000 87,000 
Aoiit z 31,000 57,000 88,000 
Septembre 31,000 65,000 99,000 
Octobre 39,000 74,000 113,000 
Novembre | 51,000 000 103,000 
Décembre 54,000 66,000 120,000 


1933: 
Janvier 69,000 63,000 137,000 
Février ‘i 91,000 63,000 154,000 
Mars... - 136,000 eny, 64,000 eny, 200,000 


La perte de 45,000 tonnes sur les engrais est Jmpatable A la raréfaction des 
gnvois de sulfate d’ammoniaque: 16,000 tonnes seulement en mars 1933, contre 
70,000 en mars 1932. 

Deux bateaux ont traversé Je Canal, yenant de Poti, avec ensemble 
13,000 tonnes de minerai de manganése pour le Japon. 

Du sud an nord, Je total réuni, 1,843,000 tonnes poids, est le plus élevé 
enregistré depuis Vantomne 1929, En outre, la moyenne de charge par navite 
(7,229 tonnes poids) atteint un niveau qui n'avait jamnis été observé. 

Les principales marchandises se classent ainsi : 


Mare 1983. Dillérenoes sor Mars 1998, 
Towne. Tonnes. 

Riz 241,000 52,000 
Fives de soya 204,000 + 131,000 
Essence Y 76,000 
Pétrole brat 137,000 90,000 
Minerais (autres que mangandse) 

et métanx 97,000 20,000 
Mazout, 8,000 
Arachides 18,000 
Be. 4,000 
Tate 31,000 
Pétroles divers 14,000 
Caoutchouo 2,000 
‘Tourteaux X 17,000 
Coprah 2.000 
Laine 9,000 
Graines do lin, de coton, &e. k 7,000 
Mangantse 10,000 
Coton 17,000 
Thé + 6,000 
Huiles végétales 8,000 


Sucre - 25,000 
Gunnies 21,000 = 


Plusieurs de oes résultats sont remarquables, 


Le total des huiles minérales, 457,000 tonnes, se classe au deuxitme rang des 
meilleurs chiffres mensuels obtenus : 


‘Fonsee. 
Mai 1980... -— 830,000 
Mars 1933, Fe = 497,000 
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Par rapport & mars 1932, Vaugmentation du groupe, soit 172,000 tonnes, se 
répartit ainst entre les principales provenances 


Mare 1832. Mars 1958, Dilldreaces 1993, 
Toaoes, Toanee, owes. 

Golfe Persique 390,000 + 140,000 

Tes de la Sonde 65,000 + 47,000 

Suez — 

Autres 2,000 


457,000 


Lo chiffre cla riz, 241,000 tonnes, prend place au quatritme rang dans le 
classement des plus forts totanx mensuels 
Toones. 
Avril 1925, 293,000 
Mars 1925 aml 272,000 
Avril 1927 244,000 
Mars 1933 241,000 


Voici quolles étaient les provenances du riz en chacun des quatre mois 
pricités 
veil 1995, Msew 1025, Avrlt 1927. Macs 1583, 
‘Tone Tonnes Toten ——Tonnen 
Birmanio, Indo anglaise — 230,000 206,000 192.000 145,000 
Tndoching frangaise 44,000 35,000 42,.000--72,000 
Siam 16,000 29,000 19,000 
Autres pays 3,000 2.000 2.000 


Ainsi Ia quote-part de I'Indochine francaise est passée de 15 pour cont du 
total en avril 1925 30 pour cent en mars 1933, z 
Les féves de soya, 204,000 tonnes, n'avaient jamais 66 auni bien 
ropréventées en mars; four total figure, comme celui du riz, au quatritine rang des 
meilleurs résultats monsuels : 
‘Tounes, 
Février 1929 247,000 
Tanvier 1930 2821000 
Janvier 1933 205,000 
Mars 19 204,000 


Enclosure 2 in No. 10. 
Trafic Report for First Quarter, 1933. 


DANS lo premior trimestre 1033, le trafle-marchandises a atteint 6,676,000 
tonnes poids, on reprise sur les six trimestres immédiatement précédents 


Troisitme trimestre 1931 
‘Quatridme trimestre 1931 
Promier trimestre 1992 
Deuxidme trimestre 1992 
Troisitme trimestre 1932 
Quatridme trimestre 1932 
Premier trimestre 1933 


Mais, par rapport au premier trimestre de I'exercice 1920—trimestre record 
de Iannée record—I'infériorité est de 2,133,000 tonnes. 
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La comparaison avec Ia période correspondante de 1932 fait. ressortir, en 
faveur dw premier trimestre de I'exercice en cours, un gain de 731,000 tonnes ou 
de 12'3 pour cent; mais, seul, le mouvement sud-nord est en augmentation : 


Premier Premier 
Trigulrets2, Tein 988, Dilrenoe. 
Touwes, Tonnes. ‘Tonnes. 
1,852,000 1,784,000 — 68,000 
4,093,000 4/392,000 + 799,000 


Total 5,945,000 6,676,000 + 731,000 


Ala sortie, voici ordre de classement des principaux articles : 


Promice Trimestra Dida nur 
Toa a2. 
Tonnes, ‘Tones. 
Métaux . 491,000 92,000 
Pétrole |. - 131,000 10,000 


Eepeis “ — 74,000 
de bois et 

Machines... zy 

Ciment 

‘Sucre rafliné 

Houille 

Sel 

Matériel de chemin de fer 
‘Tissus ‘ 
Mangandee du Cancase 


7,000 
9/000 
16,000 
6,000 
12,000 
11,000 
13,000 
13,000 


Fir berey 


La perte de 74,000 tonnes sur les engrais est imputable au sulfate 
dammoniaque, Celui-ci n'a fourni que $8,000 tonnes au lien dé 161,000 tonnes 
dans le premier trimestre 1982 = la Chine et le Japon en ont réduit l'importation 
4 59,000 tonnes, contre 106,000 tonnes. 

Le trafic des métaux ouvrés, aprés avoir traversé une crise qui a connu sa 
période In plus critique dans le troisidino trimestro 1982, s'est considérablement 
televé dans Je quatrieme, de la méme année, puis dans le premier de 1933, T] 
faudrait remonter jusqu’au deaxitme trimestro 1930 pour rencontrer un chiffre 
eilleur que celui réalisé de janvier & mars 1033 


Trapte des Métaue ouoris, 


Deuxitme trimestre 1930. 
‘Troisiéme trimestre 1930 

Quatridme trimestre 1930 

Premier trimestre 1931 420,000 
Deuxidme trimestre 1931 303,000 
‘Troisiéme trimestre 1931 361,000 
Quatridne trimestre 1931 , 387,000 
Premier trimestre 1932 399,000 
Deuxitme trimestre 1932 382,000 
‘Troisitme trimestre 1932 275,000 
Quatritme trimestre 1982. 335,000 
Premier trimestre 1933 491,000 


L’augmentation de 92,000 tonnes, qui caractérise ce trafic des métaux par 
rapport au premier trimestre 1932, est due pratiquement aux seuls envois vers 
Asie orientale, qui sont passés en effet de 192,000 tonnes A 288,(K). 

Les autres’ trafics appellent peu de commentaires; constatons simplement 
que, dans le commerce du sel, les expéditions du Royaume-Uni sont tombées, de 
25,000 tonnes, dans le premier trimestre 1932, 4 1,000 tonnes seulement dans le 
Premier trimestre 1933, tandis que celles de la Russie sont en augmentation de 
16,000 tonnes. 


(9694) p4 
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La Russie, pour ensemble de Vexportation des marchandises, n’a cessé de 
progresser depuis l'année 1929, ce qui contraste avec I’évolution commerciale des 
‘autres pays de len-degd da Canal : 
Romie. tate Una Autres Payn 
oases Toanes Tone 
Premier trimestre 1920 49,000 171,000 3,022,000 
Premier trimestre 1930 113,000 135,000 2,647,000, 
Premier trimestre 1931 188,000 89,000 1885.00 
Premier trimestre 1932 162,000 68,000 1,622,000, 
Promier trimestre 1933 134,000 38,000 1,502,000 


Ce faisant, la Russie a vu son pourventage dans les envois totaux via Suez 
passer de 1-5 pour cent dans le premier trimestre 1929 4 103 pour cent dans le 
premier trimestre 1933. 

‘Au retour, les principales marchandises se présentent dans l'ordre suivant : 


Prewiee Trimestee —Dilérences sur 
1033, 8, 
Tonnes Tounes. 

Faves de soya 568,000, + 287,000 
Essence 429,000 206,000 
Riz 409,000 52,000 
Mazout 322,000 69,000 
Pérole brut ‘a 273,000 184,000 
Arachides i" 254,000, 38,000 
Minerais (autres que imanganise) 

et métaux 207,000 6,000 
Jute 173,000 52,000 
Coprah. 154,000 6,000 
BK, a 153,000 47,000 
Pétroles divers 57,000 
Caoutchoue 2000 
‘Tourteaux 22,000 
Laine * ee 14,000 
Graines de tin, de eoton, 26,000 
Rein ae 
Mangan 7,000 
Ths, 


21000 
Coton 4,000 
Huiles véigétales ‘ 73,000 11,000 
Gunnies a 65,000 


7,000 
Mais . 63,000 27,000 


+t tite 


+ittt+ 


Les grands groupes de marchandises sont tous en progris. 

Les huiles minérales, en tres faible quantité dans le premier trimestre 1932, 
‘out été, an contraire, exceptionnellement abondantes dans le trimestre de 1933. 
Elles sont en augmentation de 516,000 tonnes (Abadan + 414,000 tonnes; Tles 
de la Soude + 111,000 tonnes; Suez — 11,000 tonnes; autres pays + 2,000 
tonnes). Lour total, 1,175,000 tonnes, constitue le record de tous les trimestres 
en dépassant de 28,000 tonnes le précédent maximum (avril-juin 1930) 

Les oléaginenx, avec un total de 1,074,000. tonnes, sont en gain de 
223,000 tonnes, Les feves de soya réalisent (comme plus haut les huiles minérales) 
Jour maximum trimestriel, avec un contingent de 585,000 tonnes, qui n'avait, en 
1992, été réalisé qu’au bout de sie mois au liew de trois. 

‘Les céréales (879,000 tonnes) sont en progr moins accentué, en ne gagnant 
ca effet que 25,000 tonnes. Le blé perd 47,000 tonnes, orge 29,000 tonnes; le 
mais gagne 27,000 tonnes et le riz 82,000. 

Le total du riz dans le premier trimestre 1933, soit 409,000 tonnes, tris 
langement supérieur aux résultats obtenus dans le premier trimestre des années 
1038 & 1992, dépasse méme To chifire du premier trimestre de année 1925, qui 
fut, au Canal, la meilleare pour le riz 
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Trafic du Riz 

Tonnes. 
Augmentation én 1933 sar le premier trimestre 1032 + $2,000 
Augmentation en 1933 sur le premier trimestre 1931 178,000 
Augmentation en 1933 sur le premier trimestre 1930 .. 175,000 
Augmentation en 1933 sur le premier trimestre 1929 187,000 
‘Augmentation en 1933 sur le premier trimestre 1928 + 81,000 
Augmentation en 1933 sur le premier trimestre 1927 124,000 
Augmentation en 1933 sur Je premier trimestre 1026 93,000 
Augmentation en 1933 sur le premier trimestre 1925 7,000 


Les textiles, avec un total de 447,000 tonnes, sont en augmentation de 
114,000 tonnes; ‘les principaux éléments qui composent le groupe sont tous en 
gain: jute + 52,000 tonnes, coton + 34,000 tonnes, laine + 14,000 tonnes, 
‘sisal + 14,000 tonnes, chanvre + 4,000 tonnes, &c. 

Les minerais et les métaux (303,000 tounes) sont supérieurs de 1,000 tonnes i 
leur chiffre du premier trimestre 1932; le mangantse indien gage 10,000 tonnes, 
celui d’Abou-Zénima (mer Rouge) perd 8,000 tonnes, 

La seule diminution vraiment marquée dans le trafic sud-nord est celle du 
sucre, qui s'est néduit de 43 pour cent par rapport A son chiffre, trés élevé, du 
premier trimestre 1932 


Trafie du Sucre, 


Premier trimestre 1924 
Premier trimestre 1925 
Premier trimestre 1926 
Premier trimestre 1927 
Premier trimestre 1928 
Premier trimestre 1920 
Premier trimestro 1930 
Premier trimestre 1931 
Premier trimestre 1932 
Premier trimestro 1933 


La diminution de 73,000 tonnes par rapport au premier trimestre 1982 80 
répartit ainsi entre les principales provenances du sucre 
Tonnes, 
Indes néerlandaises 65,000 
Australie — 16,000 
‘Afrique orientale — 2,000 
Philippines é + 13,000 


Dicomposition du Trafte par prinoipales Régions au dela de Sues. 


Voi x Yun et Vautre sens du transit, la répartition du trafic par 
principales régions de T'au-delh de Suez: — 


Premier Prewsir Ditférences en 


Ruse anglais Seater ennai a 


‘Tonnes. 
Nord-sud 618,000 495,000 — 120,000 
Sud-nord 1,289,000 1,283,000 ~ 6,000 


1,907,000 1,781,000 — 126,000 


L'Inde a continué a restreindre tous ses achats via Suez, Dans l'autre sens, 
elle a expédié plus de jute (+ 52,000 tonnes) et de coton (+ 38,000 tonnes), mais 
moins d'arachides (— 42,000 tonnes), de riz (— 24,000 tonnes) et de graines 
oléaginenses (— 15,000 tonnes). 





2 
Avie orientale, 


L’Asie orientale, qui, dans le premier trimestre 1932, avait importé via Suez 
beaucoup plus qu’elle n'avait exporté par cette voie, a, cette année, renversé Ia 
situation : 

Premier Premier Pilcenees ea 

‘Trimentro 1952, Trieste 1988. 1388. 

Tonnes, 
Nord-sud x + 52,000 
Sud-nord A + 341,000 


1,311,000 704,000 + 393,000 


A Vimportation, I'Asie orientale a développé scs achats de métaux 
(+ 96,000 tonnes) et diminué ceux d’engrais (— 35,000 tonnes). A l'exportation, 
elle a accru, surtout ses envois de feves de soya (+ 287,000 tonnes), mais de 
légers progrts «observant encore pour les graines oléaginguses ++ 23,000 tonnes, 
les arachides + 16,000 tonnes, le sucte + 13,000 tonnes, les huiles -végétales 
+ 10,000 tonnes 


Premice Premier Dilléresoes en 

Région du Golfe Persique. Tee ee a 
Nord-aud Hd 44,000 89,000 + 45,000 
Sud-nord 674,000 1,064,000 + 390,000 


718,000 1,153,000 435,000 


L'augmentation des envois du golfe Porsique correspond presque exactement 
‘a celle des exportations d'huiles mindrales ( 414,000 tonnes), 


Mex de la Sonde et Prosqu’ite de Malacca. 
Prewier Preaer Diftevuces ea 
‘Trimentee 1902. Triwentye 1783, 1988. 
‘Touves. Tounes 
Nord-aud 199,000 — 54,000 
Sud-nord + 35,000 


— 19,000 


Du nord an sud; ongrais ~ 93,000 tonnes, ciment — 13,000 tonnes, 
houille + 11,000 tonnes, &o. 

Du sud au nord, huiles minérales + 82,000 tonnes, sucre — 68,000 
tonnes, &o, 


Prowler Premier Ditiérences on 
Aweslaaal ‘Trimestre 1082, ‘Triwestre 1933, 125%, 
sance Toowen. Tones. 

Nord-wud 58,000 64,000 + 6,000 

Sud-nord 528,000 500,000 — 28,000 


556,000 564,000 — 22,000 


A T'exportation, on peut citer les principales différeuces suivantes : 
blé = 45,000 tonnes, sucre — 16,000 tonnes, laine + 15,000 tonnes, viande 
frigorifige + 17,000 tonnes. 


Promioe Prvwier Ditlérences on 


Indochine franguive ot Siam, Tvesew 18%. Trimestr 1088 ied 


Nord-sud ive 44,000 
Sud-nord 158,000 


202,000 


43, 


Au retour: riz indochinois + 53,000 tonnes, riz siamois + 24,000 tonnes, 
mais d'Indochine + 10,000 tonnes, houille d' Indochine + 5,000 tonnes, &c. 


Afrique orientale. 
Situation & peu pros stationnaire dans l'ensemble = 


Premier Premier Dittérences a 
Trimestre 1992, | Trimestre 1088, W038, 
Tounes ‘Tonnis. 
Nord-sud 73,000 + 5,000 
Sud-nord _ 154,000 + 6,000 


7,000 + 11,000 


[J 1201/72/16) 
Sir I, Maleolm to Foreign Ofice-—(Received May 17.) 


(No. 14. Commercial, Confidential.) 
Se a Paris, May 1%, 1983, 

1 HAVE the honour to inform you that, at the monthly meeting of the board 
of the Suez Canal Company, held this morning, the resignation of M. Frangols 
Marsal from his soat on the board was received and accepted; the reason given 
being that he did not desire that the financial complications in which he was at 
present unhappily involved should be the cause of any embarrassment to, the 
Suez Canal Company, His resignation was accepted with genoral regret, 

Thavo, &e, 
TAN MALCOLM. 


{3 1874/72/16) No. 12. 


British Oficial Directors, Suez Canal Company, to Sir John Simon — 
(Received June 16.) 
(No. 17, Commercial) 
ir, Paris, June 12, 1988, 
WE have the honour to report that the Marquis de Vogité, president of the 
Suez Canal Company, presided to-day at the seventy-ninth annual general 
meeting of the shareholders at 10, Avenue d'Tena, Paris, cs 
For the third year in auceession the shareboldors have suffered a diminution 
in their dividend owing to a continuance of the economic crisis which has 
hampered the trade of the world, and which reached its lowest point about the 
middle of 1932 
The declineot teaffic in 1982 in relation to 1031 is practically identical to that 
of 1931 in relation to 1930, and in 1930 in relation to 1929, Canal traffic during 
1982 followed a widely different course from that of the preceding two years 
Daring the first quarter of 1932 the decline as compared with the corresponding 
uarter of 1931 was 8 per cent.; during the second quarter, 13 per cent; and 
luring the third, 3:7 per cent. In the Inst quarter of 1932, and for the firet time 
since the commencement of the economic depression, there occurred an upward 
movement with an increase of 3 per cent. as compared with the corresponding 
riod of the preceding year. ‘This improvement has continued during the first 
few months of this year, and the result for the first quarter of 1983 has surpassed 
by a substantial amount the tonnage which passed through the Canal during the 
first three months of 1932. , 
It would be very encouraging if it were possible to. conclude from the 
foregoing fact that we have delinitely turned the corner; but in examining the 
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various causes which have contributed to this result, analysis reveals a whole 
series of events, often distinct and isolated, which have influenced Canal traffic. 
‘Thus the return of the Persian oil tankers, many of which last year used the Cape 
route, explains the growth of traffic in mineral oils; the rich rice harvests of 
China and Japan explain the upward movement of this commodity through the 
Canal; the reduction of disorders in Manchuria accounts for the growth of soya 
bean traffic. ‘These, however, being particular causes, deprive the recent active 
movement of traffic throngh ‘the Canal of that general character which would 
justify the acceptance of them as definite symptoms of improvement, 
ere have been other and more definite factors which have exercised a joint 
effect on Canal traffic, and of these the most important is the action of some 
countries in depreciating their currencies. Great Britain respect has no 
doubt stimulated its foreign trade, and this has for the time being favoured the 
Canal traffic. ‘The same is true of Japan, and an increase of Japanese traffic has 
certainly followed the depreciation of the yen, Whether in the end the influence 
of such monetary factors can be regarded with satisfaction remains doubtful; at 
best they are only artificial stimulants, and are not unlikely to provoke either 
monetary or tariff reprisals, or both, and in the end accentuate still more the 
economic warfare under which the world is suffering. Other causes of a 
particular rather than general character, such as the boycotting of Japanese 
products by China and the weakening of the boycotting by India of British 
oducts, have had their effect in causing a marked recovery of traffic through the 
Canal. ‘A further factor, to which our attention has often been drawn by the 
director-general of the company, and which has caused a serious diminution of 
traffic via the Canal, is excessive protectioniam. There is no doubt that the tariff 
policies of all countries have during 1932 reacted unfavourably upon our Canal 
traffic. 

Porhaps the most disturbing clement which has contributed to les of transit 
is the diversion of traffic round the Cape. Happily, the Persian oil tankers 
which last year, as an experiment, used the Cape route are now resuming their 
homeward voyages via the Suez Canal. The same is, unfortunately, not true of 
ships carrying Australian wheat, because during a period of economic depression 
the vervice rendered by the Suez Canal loses value as the time gained is of no 
great account and at such times the cost of passage through the Canal propor 
tionately increases the freight as well as the cost of the product transported. For 
the first three-quarters of 1982 the Australian wheat traffic via Suez suffered a 
oss for the Canal Company of about 300,000 tons, and the loss increased during 
the last quarter of that year. 

Not only has the south-north traffic been diverted round the Cape, but we 
have in the case of Russian petroleum witnessed the diversion of this commodity 
in.a north-south direction along the Capo route, It is not possible. accurately, to 
follow all these diversions, but it is estimated that the loss of traffic to the Canal 
from this particular cause must represent a diminution of from 600,000 to 
700,000 tons, And it is a noteworthy fact that packet boats of the registered 
chipping lines, ax well as cargo boats, are now ustng the longer route. 

fe now proceed to examine in detail the accounts of the company for the 
year 1992 as presented to-day to the shareholders and adopted unanimously by 


them. 


Financial Situation. 

In our last report we indicated four principal causes which contributed to 
the reduction of the company’s income, and the effects of these continued to be 
felt during the year 1932. Traffic fell by 5-6 per cent., i, 1,687,676 tons, and 
is therefore lower than that for any year since 1928.’ The special temporary 
reduction in dues made in November 1931 has been extended to ber of this 
year. ‘The result is a diminution of the receipts from transit and navigation by 
15 per cent. as compared with the year 1931; that is to say, from 937,042,248 fr. 
in 1981 to 800,208,516 fr. in 1932, ‘There have also been decreases in all the 
sources of the company's revenue, the most serious being a decline of nearly 
6f million francs in the result of the company's financial operations. This and 
lesser reductions, together with the Joss of the transit receipts already mentioned, 
account for « diminution of 145,719,215 fr. for the whole year, 
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It is satisfactory to note that the management has been able to. reduce 
expenses during the year by over 28 million francs, which, when added to the 
economies put into force in the preceding year, shows a reduction under this 
heading of 45 million francs as compared with the corresponding figures in 1980. 


Year 1932, 
Fr, 


Total receipts 4 “ v 884,158,270-93 
Deduct— 
Fr, 
‘Total expenditure .. :290,051,562-47 
Interest and redemption of 
shares 49,644,200:64 
_—_— 339,695,772: 11 


Excess of receipts over 
expenditure Z 494,402,498 -82 


Add— 
(a) Brought forward from 1981 8,904,422: 68 


498,866,921 -50 
(®) Balance of extraordinary reserve 11448,949-08 


500,815,870:58 
‘To be carried forward to 1933 4.531,903-04 


Amount available for distribution 505,284,507 -04 


This amount falls to be distributed as follows :— 
Fr. 
71 per cent. to the ordinary shareholders... 858,752,000-00 
15 per cent. to the Egyptian Government 75,792,076 06 
10 per cent, to the founders... 50,528,450-70 
2 per cent. to the directors. 5 10,105,690°14 
2 per cent. to the employees e 10,105,690-14 


Total 505,284,507 04 


Dividend for the Year ending December 31, 1932. 

‘Thore is a decrease of over 107 million francs in the amount available for 
distribution, and in consequence the gross dividend per share incl 
statutory interest of 61°58 fr. per share) is reduced from 605 fr. to 510 
reduction of 95 fr,, ie., about 19 per cent, as compared with the precedin, 

If, however, the 5 pet cent. statutory interest is excluded, the correspo 
figures are 343-44 fr. for 1691 and 448-44 fr. for 1039, reduction of 

17} per cent. As already pointed out, the traffic receipts having dropped by 
15 per cent., the board fixed the dividend at a figure corresponding to the decrease 
in the company’s income. ' 

The gross dividend, inclading statutory interest, paid to ordinary share- 
holders sitce 1924, when the shares (original value 500 ff.) were halved, has beon 
as follows -— i : 

¥. r. 


1924 897-18 29 087-11 
1925, 424-99 1930... oe eS 650-00 
1998 544-01 1931 605-00 
1927 577-52 1992 5 ~ 510-00 
1993 644-57 


It will thus be seen that the dividend for the year under review is the lowest 
paid by the company since 1925, when the shareholders received 424 fr. per share, 
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Transit Dues. 


The transit. dues at present in force are 6 gold francs per ton for londed 
vessels and 3 fr. per ton for vessels in ballast. "These amounts were fixed as a 
temporary concession to the users of the Canal to aid them during the world 


It is interesting to observe, in view of the persistent agitation from certain 
maarters for a reduction, that the present dues are the lowest ever charged since 
the opening of the waterway. It is necessary to go back to 1913 to find the next 
lowest figure. namely, 6-25 fr,, which amount was fixed on the Ist January of 
that year. The dues were increased to 6-75 fr. on the Ist April, 1916, and the 
highést dues paid since the conelusion of the Great War were from the Ist July, 
1917, until the Ist March, 1923, when they remained at 8°50 fr. On the latter 
date they were reduced to 7-75 gold francs, since when there have been six 
successive reductions of varying amounts until the 15th November, 1931, when 
they wore temporarily fixed at the present rate of 6 gold francs per ton. 

Having regard to the agitation continuously carried on for the reduction of 
dues, we would like to call attention to the fact that on each occasion when a 
reduction of 50, centimes is made in the Suez Canal dues a loss to the British 
taxpayer of £250,000 sterling, when the £ is at 87-50 fr,, is represented, and 
that the approximate total loss to the British Government on account of reduction 
of duex the Int January, 1921, to the Bist December, 1932, has beet 
£6,238,000, 


Receipts. 
Comvarrson of Receipts for the Yours 1931-22. 


os, 


Panel! srvivs anes 
Domsine ovaman k | Naas 
Traut ead navigation a | eats 
Domaine parauer Sy + Fos 

ae * 2,903,877 


OLIBASTO 
(Conthnen are omitted ia the body of this report Vor datallad gures see apywedis.) 


The major portions of the decrease of 145,719,215 fr. fall under three 
headings: Financial services, transit and navigation receipts and_ waterworks 
‘The same causes that have obtained during the last two years in causing a 
reduction in the operation of the company's finances have continued, viz., the 
depletion of the resources and the low rates of interest derived from the 
‘investment of the company's funds. The decrease in these items alone accounts 
for over 94 million francs: bot whereas in 1931 the losses on conversion into 
ee francs was 3,730,991 fr., this year it is only 444,303 fr. which 
makes the net decrease 6,414,948 fr. as compared with 1931. This condition of 
affairs is bound to continue until the crisis is past and the receipts of the company 
show an upward trend, and the stringency of money causes a considerable rise in 
the rates of interest on gilt-edged securities and short-term loans. If the receipts 
under this heading are compared with those of the year 1929 it will be found 
in the year 1932 there has been a loss on financial services of about 60 ee ‘cent. 

‘The decrease of over 2,300,000 fr. in the receipts for the sale of water is 
accounted for by the fall in value of the Egyptian pound, in which currency 

yment is made for the supply of this commodity to the inbabitants of towns 
Supplied by the company’s waterworks. 

The principal cause of the decline in riveipts is, of course, the decrease in 
traffic and navigation returns, which amounts to 130,833,733 fr., i.c.. 15 per cent. 
less than in 1931, The traffic through the pane in 1932 totalled oie _ ih 
representing 23,340,000 tons, a reduction of 5-6 per cent. as compared with 1931, 
Acid a roduotion 00 15°S por sent: as compared woth the record year of 1020. "The 
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traffic for 1992 is the lowest recorded since 1926; the last quarter only showing a 
more favourable return by being 8 per cent. higher than the corresponding months 
of 1931. 

The tonnage of ships in ballast during 1931, was 3,533,825 tons, the highest 
on record, and represented 12} per cent. of the total tonnage, The tonnage in 
tankers, both charged and in ballast, represented 17-3 per of the 
tonnage. From the culminating point of the period of prosperity in the 
of 1020 to the lowest point of the depression i the middle of 1989, the decline in 
traffic has been 25 per cent. in net tonnage, and 40 per cent. in merchandise 
transported through the Canal. This points'to the fact that during the period 
of crisis ships have been going through far less heavily laden than before, 

In 1982 the reduction in the number of passages was greater than in gross 
tonnage, whieh indicates that the average tonnage of shipe using the Canal bas 
again increased, reaching 7,885 tons as compared with 7,779 tons in 1981. and 
7.995 tons in 1630. ‘The average duration of the passage of shipe through the 
Canal in 1932 was 13 hours, 15 minutes—a new record. The reduction in net 
tonnage, contrary to what happened in 1981, has manifested itself, especially 
in the north-south movement, the total amounting to 13,274,000 tons, a reduction 
of 1,023,000 tons, whilst the south-north movement, which amounts to 15,066,000 
tons, shows a reduction of 605,000 tons. The British flag still holds premicr 
Place with 53) per cent. of the total tonnage, but with a loss of 903,000 tons as 
Sompared with 1881, The German flag, despite a henvy reduction of 23 por cent. 
or 509,000 tons, still retains second place, followed by the Duteh flag and then 
by the French. The Japanese and Russian flags are the only two which have not 
‘Seased to show an incrense during the whole of the crisis. 

For the first time in the history of the Canal, British India has not 
contributed the largest amount of traffic passing through it, The movement of 
shipping tound for aud iewuing from this country has fallen from 8:28) 
12.0285.000 tons" India: unfortunately, has lot her wheat exporting 
Europe and has been replaced by Australia; for the Canal this is to be regretted, 
since tho traffio from Australia is much mote sensitive to Canal dues than India 
Other products from India, notably ground-nute and manganese, have diminished 
‘Traffic through the Canal with the Far East, although exceeding that of British 
India, has fallen by 2 per cent., half of this reduction being’ due to the drop in 
imports of fertilisers. ‘The diminution in wheat exports hns reduced Avstralian 
traffic by 267,000 tons, or 7 per cent. As to Dutch East India, which in the two 
previous years has suffered more than any other region from tho economic crixis, 
their goods traffic has recently shown an upward trend, especinlly in oxports 
Finally, the return to the Sues route of the ships of British Tankers (Limited) 
has constituted an improvement from the Poraian Gulf both with regard to net 
tonnage and traffic 

weight of goods conveyed through the Canal was 23,682,000 tons in 

1932 as compared with 25,892,000 tons in 1981, a reduction of o per cent, and 

a figure lower than that for any of the three last pre-war yenrs, In 1989 nnd the 

three preceding years, the net tonnage and the quantity of merchandise which 
through the Canal was as follows :— 


Net tonnage. Merchandise. 
1920 33,466,000 34,516,000 
1930 31,669,000 28,511,000 
1931 30,028,000 25,832,000 
1982 23,340,000 223,632,000 


‘The falling-off in merchandise tonnage in 1930 and 1931 is, as seen from the 
above, much more marked than the decrease in net tonnage. In 1982, on the 
contrary, the reduction is almost the same for merchandise and for net tonnage, 
which signifies. that the loading: coefficient. (the relationship between. tons 
transported and net tonnage), which had fallen greatly during the preceding 
years, remained stationary last year, indicating a hetter utilisation of cargo. 
carrying ships. y 

Tn the north-south direction almost all products show a reduction, petroleam 
and paper-pulp only showing an increase, © petroleum passes in both 
directions, and fonr-lifths of the north-eouth traffic in this commedity originate, 
from Russia. The economic crisis does not appear to have affected wood-pulp 
coming from Scandinavia; but coal, which hitherto constituted an important 
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item in Suez Canal traffic, now furnishes only a small quota of 178,000 tons. In 
the south-north direction mineral oils and soya beans are the only products to 
register an increase over the preceding year. Last year there was a danger, which 
fortunately did not materialise, that the soya bean traffic would be diverted 
through the Panama Canal, 


Comparison of Expenditure for the Years 1991-32 





Pr. 
Loan services. 89,152,691, 
Content sdainistration asra2A17 
- aungTs 

12065217 
‘Sa78Keh 
130x665 
sous 
16718 


‘The above table shows a decrease in expenditure of over 26 million francs, 
which, added (o a diminution of over 19 million francs in 1981, makes a total of 
45 million francs in the last two years, Except for loan services, under which 
hoading tho increase is insignificant, thore has been a decrease in every depart- 
ment of the company's activities. Ti should be noted, however, that, whereas in 
1081 there was a saving of over 16 million francs in maintenance, thee was only 
a diminution of just under 2 million francs in 1932. 

We are pleased to note a sensible saving in central administration; though 
we are disappointed to, note that only 121,528 fr. pertain to the company's 
administrative staff in Paris, whilst the cost’ of personnel and general adminis- 
tration in Egypt shows a decroaso of over 4 million francs. Owing to the fall in 
traffic, the expenses under this beading have diminished by over 12 million francs., 
‘and the administration of domaine particulier has in 1932 cost nearly 6 million 
francs leas than in 1931, ‘There is also a considerable saving this year in the 
‘amount allocated out of revenue for works of improvement and maintenance, 
depreciation and insurance. This provision amounts to only 21 million francs as 
compared with 70 million francs in 1931; but it must be remembered that 
60 million francs of the latter sum, transferred to insurances and contingencies 
fund, was used to meot part of the amount which the company lost in respect of 
moneys held in London, which depreciated owing to the abandonment of the gold 
standard by Great Britain in September 1931 


Account of the Total Kxpenses Incurred on the Canal since its Origin 

‘The total amount of this item on the Bist December, 1932, was 943,996,863 
gold francs, an increase of 7,012,373 gold francs on the sum standing to this 
account at the end of the previous year 


Inventory. 

A copy of the inventory for the year 1982 is attached to this report. There 
are only one or two points to which it is necessary to draw attention regarding 
the balance-sheet.. The statutory reserve remains stationary at 200 million francs 
‘The extraordinary reserve disappears altogether from the present accounts; 
two years ago this amounted to 61,448,049 fr. In our last report it was pointed 
out that the major portion of this item, viz., 50 million franes, had been added 
to the amount available for distribution in dividends, and this year the 
remainder, 11,448,949 fr., has been utilised in a similar manner. We venture to 
question the expediency of thus dissipating the entire amount of this reserve at 
A time when we cannot yet see the end of the crisis; but the management assert 
that they feel justified in distributing amongst their shareholders a reserve fund 
which, as they have assured them in previous years, was only built up for 
emergencies like the present, By its distribution during the last two years, they 
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are only keeping faith with those who approved of this amount remaining in the 
company’s coffers during years of prosperity 
‘The fund for insurances and contingencies, which stood at nearly 12 million 
francs in the last balance-sheet, has, owing to abnormal calls during the year, been 
reduced to just over 3} million francs. ‘This fund receives an allocation of 
6 a francs mn revenue and now stands at over 94 million francs. 
he provision for improvement of the Canal on the 31st December, 1931, was 
65,430,030 fr.; out of this amount 38,967,602 fr. was expended during 1 
the remainder, in addition to an allocation of 10 million francs from the 
revenue, is thus brought up to 36,463,028 fr. in December 193 ‘ 
There is uo important change to note on the assets as represented 
balance-sheet. The total of movable and immovable assets amounts to 
968,908,539 fr. as against 959,035,663 fr. in 1931. Various materials in stock 
show a' reduction of 9,786,375 fr.,due principally to a decrease in purchases 
under the econamy scheme. The value of the company's houses has increased 
from 330,763,730 fr. to 424,340,611 fr. due to the completion of those houses 
which were in course of construction at the end of 1931. ‘The value of the houses 
being built at the end of December last was 19,036,307 fr,, and the fund for con- 
struction of new houses has fallen from just over 27 million francs to 144 mill 
francs. No allocation under this heading was made out of the revenue for 19: 
since this branch of the company’s activities is now drawing to a close 
“The assets available, or at call, have diminished by 190,071,522 fr. since the 
previous inventory was taken. Part of this loss finds its counterpart in the 
increase of movable and immovable assets. The rest is accounted for hy the 
diminution in receipts and the disappearance of the balance of the extraordinary 
reserve, which has been used to augment the amount available for distribution 
From the various factors contributing to the recent improvement. in. Suez 
Canal traffic, to which we have referred in the body of this report, it is difficult 
to draw definite conclusions as to whether it is possible to look forward to a 
period, if not of actual prreperian: at least to one that shows an improvement in 
commerce generally. World trade ix being influenced by so many uncertain 
causes that it is impossible to apeak of the future with anything other than the 
atest reserve. ‘The solntion of the political, monetary and economical problems 
rom which the world ax a whole is suffering is the concern of all nations, and, 
unless the forthcoming World Conference finds some cure f 0 ills, we 
hesitate to prophesy what the future of Canal traffic will be, In these cir 
stances, We think that His Majesty's Government will be satisfied with the return 
‘on their investment in the Snez Canal Company for the year 1932, 
Finally sre havo the honour to report that the amit received by and due 
to the British Government in respect of its holding in the Suez Canal Company 
for the year ending the 31st December, 1032, is ae 


Fr. 
1) Statutory interest on 208,528 “' Actions de cs 
(1) Statge July 1, 430 fr. 78 ene 9,188,690-28 
Statatory interest on 208,526 “* Actions de capital,"* a 
due January 1, & 30 fr, 78 o. 9,188,630-28 
(2) Interim dividend on 298,526 “ Actions de capital,” 18 
paid January 1, 1933, A 156 fr, 22 ©. 46,635,731-72 
Interim dividerid on 54,978 ‘* Actions de jouissance, i 
paid January 1, 1933, 4 156 fr. 220. 8,588,609-16 
(8) Final dividend on'295,206 ** Actions de capital,”” due 
July 1, 1933, A 292 fr. 22 ©, 86,201,397-12 
Final dividend on 58,208 “ Actions de jouissance,’* Ep 
due July 1, 1933, 4 202 fr, 22 o. 17,000,541-76 
(4) Amount paid’ in respect of drawn shares, 3,230" : 
1,231 fr. 22 ©. a 3,976,840-60 
Total <-  180,879,494-02 
We have, &. 


TAN MALCOLM. 
CROMER. 
JOHN T. DAVIES. 
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{J 1962/72/16) No. 13. 
Sir I. Malcolm to Sir John Simon.—(Received June 15.) 


No, 18. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, June 12, 1933. 

T HAVE the honour to report that the annual meeting of the shareholders 
of the Suez Canal Company was held in the company's Assembly Hall, 10, Avenue 
d'Téna, this afternoon, under the presidency of the Marquis de Vogiié. 

The British Government, at the request of Lord Tyrrell, was represented by 
Mr. Ronald Campbell, C.M.G., His Majesty's Minister. 

For the third year in succession, the annual report showed a reduction in 
dividends, which was accepted without demur on the part of the shareholders, 
partly, no doubt, owing to the circumstances enumerated by the president in his 
very Incid and interesting speech. 

In the course of his address, the Marquis de Vogiié took occasion to review, 
from the earliest date, commencing with 1857, the opposition and criticisms 
raised in Great Britain to the accomplishment of the Suez Canal project. 

Coming to more modern times, the prosident made allusion to criticisms, 
mado recently in the, press and elsewhere, which have been levelled against the 
Suez Canal Company's administration, 

In reply to these criticisms he exposed their fallacies and the injustice of 
the charges, to the satisfaction and applause of the whole of the shareholders 
present, demonstrating at the same time that the entire policy of the Canal 
administration was obviously to associate themselves with the interests both of 
the users of the Canal and of the sharvholders, At the same time, the president 
reminded the shareholders of the important part played by the Suez Canal 
Company's board in maintaining those relations of amity and friendship between 
the two countries which have charncterised the workings of the company 
throughout this period, and which, indeed, may be said to have led the way 
towards tho conclusion of the ententé existing between France and Great Britain. 

At the end of the president's xpeech, all the resolutions were adopted 
‘unanimously, without any question on the part of the sharebolders 

T have further to inform you that, in the place of the Inte Lord Inchcape 
Mr. HL Harrison Hughes was confirmed in his appointment as vice-president of 
the Suez Canal Company, while Sir August Cayzer, president of tho Clan Line 
Steamship Company, was elected to the board ‘in Lord Inchcape’s place. 
M. Georges Rist, sous-gotiverneur honoraire de la Banque de France, was elected 
to tho seat rendered vacant through the death of M. ge Motte 

Finally, the following gentlemen were unanimously re-elected to the board 
on tho expiration of their terms of office :— 


Sir Alan Anderson; 
‘The Earl of Cromer; 
M. Georges Devin; and 
M.A, Issac. 


T have the honour of transmitting to you, under separate cover, the annual 
report of the British Government directors, dealing with the accounts of the 
company for the year 1932, for which report his colleagues are greatly indebted 
to Sir John ‘. Davies, K.CB. 
Thave, &¢. 
TAN MALCOLM. 


[J 1666 /414/16] No 14 
Sir I. Malcolm to Foreign Office (Received July 5.) 


No. 2 ial. Confidential, 

ge en a Paris, July 3, 1933, 
I HAVE the honour to transmit herewith the monthly reports of the Suez 
Canal Company for April and May 1933, It will be seen therefrom that, slowly 
but steadily, the trafhe through the Suez Casal is improving; but it may 


reasonably be inferred that this is not due to a general trade improvement, but to 

certain important clases of merchandise which pass through the Suez’ Canal 
ave, do 

TAN MALCOLM. 


Enclosure 1 in No, 14. 
Traffic Report for April 1933. 


EN avril, la moyenne quotidienne de la jauge nette (86,149 tonnes) est 
restée tres voisine de celle de mars (86,662 tonnes); par contre, la moyeune 
journaliére du trafic-rmarchandises (76,297 tonnes poids) est assez’ sensibloment 
inférieure A celle du mois préoédent (79,624 tonnes). 

Le tonnage de jauge nette, 2,584,000 tonnes, est en augmentation de 
211,000 tonnes, ou de'89 pour cent par rapport & avril 1932, qui est le mois de 
Vannée derniére ayant présenté la plus forte diminution sur le mois correspondant 
de 1931. 

Surtout accentué du nord au sud, Vaccroissement pour le total des deux 
directions porte sur toutes les catégories, A l'exception de celle des opérations 
malltairets an 1992, aon 1938, a 60 10a 

1,017,000 1,162,000 + 145,000 
1,356,000, + 66,000 


+ 211,000 


2 160,000 
Sur lest... 1. 56,000 
Postales <:; s 13,000 
Militaires oa 18,000 


2,373,000 + 211,000 


Du nord ua sud Jes bateaux-citernes lages sont en progrés de 15,000 tonnes 
et Jes autres navires vides, de $1,000 tonnes. 

En ce qui concerne oss derniers, c'est le port de Ras Hafoun, en Somalie 
italienne, qui en attire le plus: pour 25,000 tonnes, an lieu de 4,000 tonnes 
seulement en avril de l'année dernitre. 

Dans leur ensemble les bateaux-citernes, chargés et liges, runissent 
£34,000 tonnes et sont en augmentation de 37,000 tonnes sur leur chifire d'avril 
1982; mais les bateaux non A citernes font apparaitre un progrés de 
174,000 tonnes. 

Le trafic-marchandises groupe 2,239,000 tonnes poids, en augmentation de 
244,000 tonnes ou de 11-9 wr cent sur son résultat d'avril de l'année dernidre. 
Ce redressement est imputable au mouvement nord-sud pour plus des 4/5 

Avril 1992 Avril 1953, Didérovoes en 1998, 

‘Tonnes. ‘Tennon. ‘Toowes. 
Nord-sud 503,000 703,000 + 200,000 
Sud-nord 1,542,000 1,686,000 + "44,000 


2,085,000 2,280,000 + 244,000 
[9604] x3 





A la sortie, la reprise intervenue dans les mois précédents 
accentués 


Trafe du Nord au Sud. 


Septembre 
Octobre 
Novembre 
Dévembre 


1933 : 
Janvier 
Février 000 


5 
Mars... : * = 65,000 
Avril 703,000 


Par rapport & septembre 1092, qui a marqué Ie plus aigu de la crise des 
exportations vors I'au deli de Suez, fe chiffre d'avril 1933 témoigne d'un gain 
de 62 pour cent 

Les principaux articles du trafic nord-sud se classent ainsi 


Wdcmres sue 

Avil 1998, ‘Avril 19a. 
"Toanes, 

Méaux ouyrés 81,000 

Pétrole 

Sel 

Piite do boix ot papier 

Engrais 

Machines 

Ciment 

‘Sucre raffiné 13,000 

Houille 11,000 

Tinwte y . - 7,000 

Matériel de chemin de for 6,000 = 


Léa métanx ouvrés poursuivent leur mouvement de reprise; le péuole a 
donné liew & dos envois particulidrement actifs; le sel n’avait’ pas été aussi 
abondant depuis juillet 1928, 

Mais lo fait dominant est Vimportance sans précédent des envois de la 
Russie vingt et un mavires (au lien de neuf en avril 1992), venus des ports 
russes de la mer Noire, ont passé le Canal, transportant ensemble 148,000 tonnes 
de marchandises (contre $9,000), Les envois russes représentent ainsi 21 pour 
cant da trafic nord-sud, au lieu de 7-7 pour vent l'année dernitre h pareille ¢peque 

Voici la compat on des principaux éléments de ces envois, od il est A noter 
que le seigle apparait pour la premitre fois : 


Enoois de la Russie vere Vau deta de Suez. 


Avrit 982. Aveil 1995. Didlérenem on 1085. 
"Tonnes. Toute ‘Toaten. 


Pétrole 26,000 41,000 
Sel 3,000 34,000 
Beigle 25,000 
Mangandse 

BIé 2,000 

Sucre rafting 1,000 

Ciment 2,000 

Métaux, machines 2,000 

Autres’ marchandises 3,000 


39,000 


Au retour, les principales marchandises du trafic général du Canal se classent 
comme suit : 
Dittérences su 
Avail 1985, ‘Avril 183. 
Tounos Tonves 
Riz 2 : a 230,000 49,000 
Feves de soya 126,000 25,000 
Essence... 118,000 25,000 
Pétrole brut 97,000 20,000 
Mazout ... a $6,000 20,000 
Minerais (autres que mangauitee 
é Tes roe 2,000 


et métaux 
Coprah 60,000 8,000 
Arachides | 9,000 
Graines de coton, de iin, &e. 
Caoutchoue ‘ 
Bie oe ats 
Pétroles divers 
Jute tr 
Fruits d’Australie 
Laine... 
fice 
a 
The 
Coton 
Gunnies 
Sucre . 
Phosphate |., 


Ces produits ressortent, pour la plupart, en augmentation, d'ailleurs peu 
accentuée pour chacun. Quant au classement par groupes, il fait apparaitre des 
différences encore moins marquées : huiles minérales — 8,000 tonnes; oléagineux 


+ 9,000 tonnes; céréales + 19,000 tonnes; textiles + 26,000 tonnes; minerais 
et métanx + 6,000 tonnes, 

Il fant, copendant, signaler que les expéditions de riz ont encore été tres 
fortes, et préciser que la provenance indochinoise, avec un total de 77,000 tonnes 
dans le mois, a réalisé son maximum mensuel 

Pour les quatre premiers mois de l’exercice en cours, l'ensemble du commerce 
du riz (639,000 tonnes) dépasse largement les résultats enregistrés pour la 
période correspondante dans les sept exercices antérieurs; il n'est. inférieur quo 
de 55,000 tonnes au chiffre des quatre premiers mois de 1925, année au cours de 
laquelle les passages de In céréale an Canal ont atteint lear maximum, 


Trafic du Riz dans les quatre premiers mois de Uannée. 


‘Tones, 
1925 694,000 
1926 , 517,000 
1927 " 1 529,000 
1928 , 578,000, 
1929 3 . 427,000 
1930... ‘ ‘ 381,000 
1931 a 406,000 
1932 5 : 507,000 
TI, r 639,000 
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Enclosure 2 in No. 14. 
Trafic Report for May 1933, 


EN mai 1933, ainsi qu’on le constate presque tous les ans, le mouvement du 
Canal a été sensiblement moins actif que dans chacun des deux mois précédents : 


Tonnage da jauge nette (en milliers de tonnes). 


19H, 1980, 1981 1g. 
2,900 2893 2089 2.456 
2,060 2734 = 2,795 2373 
2.816 2.083 2.601 2.287 


Trafte-marchandises (en milliers de tonnes). 
Mars v»  BIBT 2634 2.440 

Avril 3103-2475 2396 Doss 
Mai 3008 2541-2403 1.804 


Par comparnison avec mai 1032, la jauge nette, 2,488,000 tonnes, ressort en 
augmentation de 201,000 tonnes ou de 86 pour cent 


Différences ea 
Mai 1982. Mai 1983, ‘Mal 1938, 
Directions ‘Tonnes, ‘Tonnes. 
Nord-sud z x + 114,000 
Sud-nord z 57,000 


201,000 


Opérations 
Commerciates 1,145,000 34,000 

Sur lest - 322,000 17,000 
811,000 161,000 

9,000 23,000 


2,287,000 


La carnctéristique du mois est une recrudescenice tris marquée des traversées 

pales qui sont en augmentation sur les résultats des quinze mois antérieura 
Par comparaion avec mai 1932, l'augmentation atteint 161,000 tonnes et porte 
sur preaque tous les payillons: services postaux frangais + 40,000 tonnes, 
allemands + 39,000 tonnes, anglais + 33,000 tonnes, danois + 19,000 tonnes, 
italions + 19,000 tonnes, hollandais + 16,000 tonnes, &c, 

Dans Ja navigation sur lest, les navires-citernes sont en diminution de 
‘32,000 tonnes ot les autres bateaux en augmentation de 15,000 tonnes. 

Les navires-citernes, chargés et ldges, réunissent 468,000 tonnes, au liea de 
436,000 en mai 1932; ils ne sont done en progrés que de 32,000 tonnes, alors que 
ensemble des autres transiteurs accuse une augmentation de 169,000 tonnes 

Les unités transitant pour la premi@re fois ont été plus nombreuses que dans 
le mois de l'année dernitre: treize navires jaugeant 66,000 tonnes, comparative. 
ment i huit nayires et 26,000 tonnes en mai 1982, Parmi les transiteurs nouveaux 
de mai 1933, on remarque un porte-avions anglais de 23,400 tonnes de jauge brute 
et quatre bateaus-citernes & moteurs. 

Le traficmarchandises, 2,142,000 tonnes poids, est supérieur de 251,000 
tonnes oa de 13-3 ir cent i son chiffre de mai 1932; le mouvement nord-sud est 
n augmentation de 16 pour cent; le trafic sud-nord en progrés de 12 pour cent 

Mai 1982. Mai 1993. Didrences oo 1983, 

‘Toones. ‘Tones “Tonnes. 
Nord-sud 589,000 626,000 + 87,000 
Sud-nord 1,852,000 1,516,000 + 164000 


1,891,000 2,142,000 + 251,000 


Voici le classement des principaux articles du trafic nord-sud 


Métaux ouvrés 190,000 
Pétrole 48,000 
Pate de bois et papier 38,000 
Ciment 

Engrais 

Machines 24,000 
Houille 15,000 
Sel 14,000 
Suore rafting 12,000 
‘Tissus 10,000 
Matériel de chemin de fer 9,000 


Le trafic des métaux continue de se montrer plus actif que l'année dernitre 
(en cing mois il aura témoigné d'une augmentation de 226,000 tonnes). 

Mais la note dominant du monvement de sortie est, come cn avril, la 
grande abondance des expéditions de Russie en marchandises de toute nature. 

En effet, sans approcher leur niveau exceptionnel da mois précédent 
(148,000 tonnes), les envois de ln Russie réunissent encore 86,000 tonnes poids, 
contre 14,000 tonnes en mai 1882: jl contribuent ine! pou les quatre cinguitmes 
2 Vamélioration totale du mouvement de sortie, via Suez, en mai dernier par 
rapport A mai de Van passé 

Voici, d'ailleurs, une comparaison détaillée 


Enoois dos Ports russes de la mer Noire, 

Mat 1982, 
Tone 

Pétrole : 5 oe  10,000 

Ciment 3 

Mangantse 

Blé et seigle 

Sel 5 

Sucre rafliné 2,000 

Divers 2.000 


Ensemble 14,000 86,000 


Au retour, les principales marchandises du traflo général du Canal se classent 
oe Dilférences mur 
Mal 19. Mai 198%. 
“Tonnes. ‘Tana. 
Faves de soya . 167,000 + 74,000 
Essence vo 188,000 + 27000 
Riz 134,000 14,000 
Pétrole brat 3 115,000 42000 
Mazoat = 114,000 87,000 
Minerais (autres que mangani’sc) 
et métaux 64,000 4,000 
Graines de coton, de lin, &. 57,000 12,000 
Caoutchoue ... > 57,000 8000 
Arachides 51,000 8,000 
Coprah 47,000 9,000 
Jute : 37,000 7,000 
Fruits d’ Australie 37,000 yey 
Coton 35,000 22'000 
Laine 34,000 9,000 
Bié 3 31,000 23,000 
‘Tourteaux 30,000 12,000 
Sucre 80,000 12,000 
Gannies 22,000 7,000 


eit 


ttt ree ee 





Ditérenors sr 
Mai 1933, Mai 1988 
Tobe, "Toones 
Pétroles divers... 20,000 1,000 
Huiles végétales f 17,000 £000 
Orge Z ‘ 15,000 11,000 
Viande frigorifide 13,000 2000 
Mais ; 10,000 10,000 
Mangantse 27,000 5,000 
Thé x 22/000 3,000 


L'augmentation globale du trafic de retour porte A concurrence de 
65 pour cent sur les huiles minérales, qui réunissent 387,000 tonnes au lieu de 
230,000 en mai 1932, Les envois d’Abadan progressent ‘de 43,000 tonnes; les 
jles' de la Sonde, qui n’avaient rien envoyé par le Canal en mai 1932, figurent 
pour 53,000 tonnes, bs 

Le groupe des cléngineux totalise 922,000 tonnes, contre 277,000 en mai de 
Vannée dernidre, Seules, les eves de soya font ressortir une augmentation : 
‘+ 74,000 tonnes; leur commerce continue ainsi hse montrer tris actif et, pour les 
cing premiers mois de 1933 le total qu'il a réalisé dépasse de 57,000 tonnes le 
chifleo des cing premiers mois de 1929, exervice dans lequel ces oléagineux ont 
réalisé pourtant lear total annuel “ record."” 

Ls oériales, avec 192,000 tonnes, sont en diminution de 43,000 tonnes. Le 
blé eat. toujours faiblement représenté. Quant au riz—dont les expéditions 
pendant les quatre premiers mots de 1933 avaient été tres largement supérieures 
aux chiffres des quatre premiers mois de chaque année depuis 1926—il acouse en 
mai, aw contraire, un total inférieur A chacun de ceux réalisé dans ce mois, 
également depuis 1926 : 


Trafe du Riz au Canat. 
str promies Mo, 
Sones le eee ne 
1926 517,000 215,000 
1997 . 529,000 170,000 
1928 578,000 179,000, 
1929 427,000 220,000 
1930 381,000 158,000 
1931 407,000 222,000 
1932 : 607,000 148,000 
1933 a 639,000 133,000 


Les textiles, aveo 135,000 tonnes, sont en gain de 49,000 tonnes; les minernis 
et métaux, aves 90,000 tonnes, perdent 9,000 tonnes. 


(J 2102/411/16) No. 15, 
Sir I. Malcolm to Foreign Office —(Received August 18) 


(Unnumbered. Confidential) 
ir, E Argyll, August 15, 1933. 

I HAVE the honour to transmit to you herewith a copy of a statement made 
to the members of the board at their August meeting by the assistant director- 
general: TE seems to me a very important piewe of work, containing intersting 
Comparisons and information, which will be appreciated by the relevant 
Departments of His Majesty's Government. 

Tam, &e. 


TAN MALCOLM. 


Enclosure in No. 15. 
Conseil d’ Administration, Séance du 7 Aott 1938. 
Présidence de M. le Marquis de Vootté. 
“ Rapport sur le Transit.” 


____M, us DIRECTEUR GENERAL ADJOINT: Voici les renseignements que 
je peux vous donner sur ce qu’a été le trafic du premier semestre de 1933, 

Ce trafic s'est devé & 14,941,000 tonnes de jauge nette, présentant par 
rapport an premier semestre de l'année derniére une augmentation de 6} pour 
cent. Il y a six mois, je vous avais indiqué que la courbe du trafic, constamment 
descendante pendant trois aus, avait enfin changé de sens dans le deuxitme 
semestre de 1932, Comme yous le voyez, ce progres s'est poursuivi pendant les 
deux premiers trimestres de cette année-ci;il s'est méme Iégerement. acoentué 
Bendant le deuxitme trimestre par rapport. premier: Je ani pas besoin de 
dire que ces résultats, si favorables qu’ils soient, nous laissent encore trbs loin de 
ceux de la meilleure année que nous ayons connue, de 1920: la diminution est 
encore de 114 pour cent, 

L'accroissemont du mouvement maritime a été proportionnellement le méme 

1 les deux directions du trafic; mais il faut signaler que dans le sens nord-sud 
i correspond presque entidrement au développement de la navigation sur lest, qui 
alteint tout pris de 400,000 tonnes, Les navires pétroliers contribuent pour un 
tiers environ A cet accroissement du tonnage sur lest qui représente 13) pour cent 
du mouvement total, ce qui est un pourcentage tout 4 fait exceptionnel 
_,, ba répartition par pavilions ne fait resortir aucun changement dans Vordro 
importance des principales uations clientes du. Canal. A Vexception do la 
Hollande (qui perd 62,000 tonnes) et des Etats-Unis, tous les pavilions sont en 
rogris sur I'an dernier, Je signale notamment que le payillon norvégion, aveo 
67,000 tonnes, présente une trés forte augmentation, 280,000 tonnes, et n'a 
jamiais éU6 aussi bien représenté 1 payillon russe, avec 306,000 tonnes, est en 
Bain de 96,000 tonnes. 

La répartition par régions d'origine ou de provenance de I'nu delh de Suez 
montre pour I'Inde anglaise une nouvelle diminution : sa part dans le trafic total 
nest plus que de 23 pour cent, contre 25} pour cent I'année dernitre. C'est la 
continuation, I'accentuation d’un état de choses qui a été maintes fois signalé 
au Conseil. 

La région qui fournit maintenant au trafic du Canal ta part la plus 
importante et qui représente 26 pour cent, est I'Extréme-Asie (la Chine, le Japon 
et a Mandchourie), en augmentation de 18 pour cent sur le tounage qu'elle ayait 
fait transiter pendant les six premiers mois de 1992. Nous voyons Ih se refiéter 
tun des grands effets économiques de notre temps: l'expansion commerciale de 
I'Extréme-Orient et tout particaligrement du Japon. Ce pays, qui s'est assimilé 
les techniques occidentales, oe s'est acquis un outillage industriel, qui est doté 
dune poptlation qui travaille beaucoup pour de faibles salaires, est en train de 
devenir un peu partout un concarrent sérieux pour l'industrie européenne. Et, 
A la vérité, bien que marquant an progrés du Japon, nos statistiques traduisent 
imparfaitement cette concurrence et cette expansion, parce qu'elles portent 
‘surtout sur des produits riches, peu volumineux, qui ne chiffrent pas énormément 
au Canal. C’est toujours pour nous I’envoi de grands produits agricoles, comme le 
soya, en particulier, qui vient de Mandchonrie, qui constitue le principal élément 
d'exportation de I"Extréme-Asie. Mais l'activité commerciale du Japon et In 
concurrence qu'il fait & l'Europe ne s’en manifestent pas moins, en dépit de 
toutes les représailles douaniéres qui s’exercent contre elles, aussi bien dans T'au 
deli de Suez qu’en Eu: 

Au troisitme rang figure, ta région du golfe Petvique, elle dy grand trafic 
pétrolier, qui a fait transiter 2.444.000 tonnes de jauge nette, soit 16-8 pour cent 
du mouvement total. Puis vient l'Australasie, en Kégdre diminution, 11-4 pour 
‘cent contre 12-4 pour cent. Enfin, les fles de la Sonde, la cite orientale de 
FAfrique et Je groupe Indochine, Siam, réalisent tous de Iégers progris, 
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Le mouvement des marchandises a marqué, pour le premier semestre de 1933, 
tun progrés plus accentué encore que celui du tonnage net. Atteiznant 13,067,000 
tonnes, le poids des marchandises transportées est en accroissement de 11-7 pour 
cent sur le chiffre correspondant de l'année derni’re; il approche ainsi du chiffre 
réalisé en 1981 

Le fait qu’en dépit d'une forte augmentation du tonnage sur lest dans In 
direction nord-sud, le trafic marchandises se soit plus accra que le mouvement 
maritime indigue naturellement que les navires ont é&é mieux chargés qu ils 
ne V'étaient, Le coefficient de chargement est, en effet, passé de 0-96 A 1-03, 
ce qui est une amélioration de la situation des armateurs; c'est un fait dont nous 
he ponvons que nous réjouir. 

A la sortie, V'accroissement de 287,000 tonnes correspond A peu pris 
exactement. ik celui des seuls métanx onvrés (255,000 tonnes). Cette tatégorie 
du trafic, qui, au cours du premier semestre de 1992, ne représentait plus que 
46 pour cent du chiffre réalisé pendant le premier setiestre de 1929, se relev a 
62 pour cent de ce mnéme chiffre. L’accroissement ici porte essentiellement sur 
les envois destinés & la Chine ot an Japon, et il est infiniment probable que c'est 
le Japon qui en a été Je principal destinataire, C'est la un effet, tout au m 
indirect, de la guerre soutenue par le Japon : ayant consacré ane grande partie 
de gon activité industrielle & des fabrications de guerre. lo Japon a di s’adresser 
4 l'Europe pour suppléer A la production normale de ses usines, qui étaient 
autrement occupées, 

Les exportations earopéennes de machines A destination de V'au dela de Suez 
ont Iégbrement progressé; elles sont dues en partie A I'équipement de sucreries 
indiennes. 

nfin, nous avons noté un accroissement des envoin russes, qui se produisont 
toujours, ‘comme chacun sait, dans des conditions asser anormales. Les 
exportations russes de pétrole, ‘de sel, de mangantse, de ciment, présentent des 
plus-values notables, Au total, les envois de la Russie ont h peu pris doublé 

Mais c'est au mouvement sud-nord qu’est due pour In plus grande part (A peu 
pris les huit dixidmes) l'augmentation totale du trafic des marchandises constatée 
au Canal. 

Les deux produits qui ont le plus alimenté oe trafic sud-nord sont le riz et 
le soya; l'un et l'autre, ot surtout le soya, ont marqué un nouvel et considérable 
acoroissement. Ces deux grands produits agricoles ont vu leurs exportations 
I'Europe atimulées par effet de rcoltes particuligremeat favorahlee, ‘Te aigvale 
que les envois de riz d'Tndochine notamment dépassent largetent tous les résultats 
seineatriols des années précédentes. Je dois constater, ik co sujet, que les régimes 
douaniers préférentiols institués par certaines métropoles 4 'égard de leurs 
colonies ont joué d'une fagon plutit favorable au trafio du Canal; c'est une 
compensation & Ja diminution de certains autres courants commerciaux qui se 
sont fortement ralentis du fait de l'excds des entraves protectionnistes, 

Les huiles minérales, V'essence, le pétrole, le mazout, ont donné liew A un 
trafic total de 2,300,000 tonnes, chiffte qui n'avait été réalisé en aucun semestre 
antérieur; c'est une augmentation de 694,000 tonnes sur le résultat, & vrai dire 
un peu faible, de Vannée dernitre. En proportion, l'accroissement porte surtout 
sur les envois des Indes néerlandaises, qui sont passés de 39,000 tonnes pour les 
six premiers mois de Yan dernier A 369,000 tonnes cette année, ce qui tet pour 
nous un fait assez intéressant; mais je n'ai pas besoin de dire que les expéditions 
de pétroles du golfe Persique demeurent de beaucoup les plus importantes 

Les textiles sont on augmentation considérable, 42) pour cent, sur Je résultat 
du premier semestre de I'an dernier; tous les produits de ce groupe: coton, laine, 
jute, contribuent & cette augmentation, 

Les minerais et métaux font ressortir un progrés de 36,000 tonnes, dont 
23,000 tonnes portent sur le minerai de manganbse 

En revanche, de fortes diminutions sont constatées sur le blé (— 114,000 
tonnes) et sur le sucre, du fait de Ia diminution des envois javanais, En ce qui 

cerne le blé, 1a diminution est due A diverses causes: d'une part a l'accrots 
sement de Ja production européenne et par conséquent A la diminution des besoins 
d'importation; d’autre part, A Vaceroissement constant depuis la guerre des 
besoins en blé des populations d’Extréme-Orient, qui mangent plus de pain oa 
du moins plus de produits fabriqués avec du blé; et enfin aux détournements pat 
Ia route du Cap. Les détournements via Cap, dont on a, comme vous saver, 
beaucoup parlé, ont porté pendant le premier semestre approximativement sur 
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,000 tonnes de bié australien, correspondant environ & 200,000 tonnes de jange 
nette. A la yérité, ce sont des chifires qui, s'ils sont proportionnellement 
Squivalents & ceux de Iannée derniére, sont, absolument parlant, plus faibles, 
Tl en est de méme pour le sucre javanais: les détonrnements paraissent. av 
Porté cette année sur environ 40,000 tonnes de marchandises, contre 50,000 V'année 
dernitre. L’attraction de la route du Cap sur les trafics de blé et de sucre s'est 
exercée sur des. quantités plus faibles que I'année précédente, Quant aux 
détournements via Panama, il semble, d'aprés une analyse serrée du trafic, qu'ils 
ont éé tres faibles. Au total, les détournements ne se sont certainement: pas 
accrus—ils paraissent, an contraire, avoir diminué. Je n/ai pas besoin’ de 

er l'intérét de cette constatation, qui montre que la menace dont on avait 
fait grand état ne s'est exécutée que dans tune mesure asser faible 

Une autre constatation, également favorable. vient de In comparaison du 
trafic de Suez avec celui de Panama Alors qu’ Suez l'angmentation duu mouve 
ment maritime a, comme je vous le disais tout A l'heure, dépassé 6 pour cont 
cette année-ci, le Canal de Panama ne fait que se maintenir A peu pris dans lex 
limites de l'année dernitre, Quant au trafic marchandises, qui a augmenté h Sues 
de pris de 12 pour cent, il a diminué A Panama de'3 pour cent. Il est 
particulidrement signifcatif que le trafic d'Extréme-Asie, qui est le principal 
factenr d'accroissement A Suez, ait beaucoup diminué A Panama; il on est de 
méme dailleurs pour le trafic australion, Lo fait est d'antant plas intéressant 
‘que ce. cont pricistment. Tes traficn pour Jesquels la concurrence de Panama 
pourrait sexercer A l'ézard de Suez. 

Si maintenant nous jetons un coup d'cril d’ensemble sur tous ces résultats, 
nous pouvons dire que 1'n le du trafic via Suez parait, & la 
vérité, supérieure A celle qu ns |'économie mondiale pendant 
de mime laps de temps. § ‘urope comme en Amérique, 1a production des 
industries de base a 1 rgué un progres, on peut i peine dire qu'il en soit de méme 
des industries de transformation, ot on pent beaucoup moina encore le dire de 
Vactivité des échangos internationam En offet, pendant que le trai de Sues 
augmentait, le commerce international se ralentiseait dans Vensemble du monde 
les indices publiés par le Hoard of Trade, In Société don Nations. I'Tnstitut 
allemand de Conjoncture, sont d’accord sur ce point; en particulier, en ee qui 
concerne Jo commerce extérieur de It Grande-Brotagne, il a—compte tenn des 
différences de prix d'une année i autre—diminué de 4 pour cent ‘relativome 
aux six premiers mois de 1932, Cela tendrait & prouver que les facteurs 
Aaccroissement & Suez ont été d'ordre un pea occasionnel. “Je Pai signa 
notamment pour les métanx importés au Japon et pour les exportations rosses 

n revanche, il ¥.a quand méme un certain nombre de produits, comme les produits 
textiles, comme le manganiso, le cnoutchouc, qui ont certainement traduit, dane 
lune mesure moins grande, une reprise de Vactivité industrielle de l'Europe 

Go qui eat certain, c'est que Ia reprise da trafic de Suez a anticipé sur 
amélioration des prix de gros européens. Maintes fois, notis vous avons parlé 
du parallélisme que nous constations entre les deux courbes traduisant le trae 
de Suez dune part, et. la hausse des prix de gros d’autre part. Cette année, nous 
avons constaté l'amélioration du trafic de Suez avant que se produise celle dos 
prs de gros: pourtant, Ia courbe des prix de gros a marqué ue ascension dans 
les dernitres semaines. | Si ce fait se développait, s'accontunit, ce serait certaine 
ment pour le trafic duu Canal, dans un avenir prochain, un tr bon symptome. 

ve qui est également certain, c'est que le progris di trafic de Suez contrastant 
dans une certaine mestire avec la situation générale da commerce mondial, ne 
parait pas confirmer Ia thise de ceux qui repréentent le Canal de Sct sotmme 
lune entrave au commerce universel et comme une cause de la continuntion de le 
crise. 

‘VoilA les renseignements que je puis vous donner 





[J 2230/544/16) 16. 
Sir I. Maleolm to Foreign Office —(Received September 6.) 


(No. 27. Commercial, Confidential.) 
Sir, Paris, September 2, 1933 


" T HAVE the honour to transmit herowith the following traffic returns :— 


1. For the first six months of 1933, 
2. For the month of June 1933, 
3. For the month of July 1933, 


all of which show steady progression in the right direction and a very promising 
indication of the revival of trade, especially from north to south 
Thave, &e. 
IAN MALCOLM. 


losure Lin No, 16 


Trafic des Marchandises, premier Semestre 1983. 


(1) Comparaison avec te deusidme Semestre de W3. 


DE. 11,935,000 tonnes poids dans le deuxitme semestre 1932 le trafic des 
marchandises s'est élevé i. 13,067,000 tonnes au cours du premier semestre 1033, 
soit un progrés de 1,132,000 tonnes, ou do 95 pour cont, tris supéricur A ceux 
constatés dans les deux semestres antériours 


‘Trafic remestriel._Dilfreuces sur Semonire précident, 
Tonner. Tonwee ——Pourventages, 
Premier semestre 1920... 17,615,000 
Deuxitme semestre 1920 -. 16,901,000 714,000 on — 4 
Premier semestre 1930 14,950,000 ~ 1,921,000 ou — 113 
Deuxitme semestre 1930 13,531,000 1,449,000 on — 97 
Premier semestro 1931 13,635,000 107,000 ou + 08 
Deuxidme semestre 1931 11,694,000 1,944.00 on — 142 
Premier semestre 1932 11,697,000 3,000 ou + 0402 
Douxitme semestre 1932 11,935,000 233,000 on + 2 
Promier semestre 1933 13,087,000 1,132,000 oa + 95, 


Cotte reprise par rapport au dernier semestre 1982 porte principalement sur 
le trafic nord-sud, qui s'est développé de 25 pour cent, alors que le mouvement 
sud-nord ne progressait que de 4 pour cent : 


Dewxitme Sementre Premior Samoutre 
1032. 109, Différenoes 

‘Tonnes. ‘Tonses Tousen. 

Nord-sud ... 2,930,000 38,670,000 + 740,000 
Sud-nord -- 9,005,000 9,397,000 + 392,000 


11,995,000 13,067,000 + 1,132,000 


La recrudescence du trafic de sortie est imputable pour 62 pour cent aux 
envois de métaux oavrés de tous pays et pour 23 pour cent aux expéditions 
diverses de la Russie : 
Deuritee Semestre Proie Semeetre 
982. Toss. Didtérences. 
Toarien oan, 
Métaux ouvrés de tous pays 610,000 1,069,000 
Envois divers de la Russie 293,000 466,000 





63 


(2) Comparaison avec le premier Semestre 1992, 


Par rapport au premier semestre de l'année dernitre, lo trafic-marchandises 
ressort en augmentation de 1,370,000 tonnes poids, on de 11-7 pour cent, et la 
majeure partie de I'accroissement porte sur le mouvement de retour : 

Promiee Semestre Premier Semestre 
cry 
Nord-sud 353 + 287,000 
Sud-nord + 1,083,000 


11,697,000 13,067,000 + 1,870,000 


A |a sortie, les principaux articles se classent ainsi 
Preaioe 


Ditxencen, 
Métanx ouvrés 288,000 
Parole = 45,000 
Pate de bois et papier 11,000 
Engrais 3 227,000 62,000 
Machines 173,000 4,000 
160,000 50,000 

145,000 6,000 

Sucre raffing 108,000 5,000 
Houille 101,000 7,000 
Tissus 5,000 221000 
Matériel de chemin de fer. 64,000 3,000 11,000 
- 6,000 35,000, + 20,000 


Toi encore Jes envois de métaux de tous pays, d'une part, ot les expéditions 
de la Russie, de autre, jonent un rile primordial, 

Pour les métaux, qui toutes provenances réunies, sont en gain de 285,000 
tonnes. repre st tris sensible: par rapport at premion semestre 1029, 
Vinfériorité de co commerce, qui était de 55 pour cent dans le premier semestre 
1932 et atteignait méme 65 pour cent dans le deuxidme semestre 1982, n'est plus 
que de 88 pour cent : 

Trafic semestriel des Métaus owerds Nord-Sud. 
Toone 
Promier semestre 1929. 1,732,000 
Deuxidme semestre 1929 1,503,000 
Premier semestre 1930 1,220,000 
Deuxitme semestre 1930 814,000 
Premier semestre 1931 . 813,000 
Deuxitme semestre 1931 698,000 
Premier semestre 1932 781,000 
Deuxidme semestre 1932 ‘ 610,000 
Premier semestre 1933 | 1,069,000 


Quant aux envois totaux de tn Russi, ils ont presque doublé et représer 
Jes trois quarts du progrés total du mouvement delsortis, on PRentent 
‘Voiet quels ont été les principaux produits exporté de la Russie vers Van 


deli de Suez : 
Premier Sensten Premier Semestre 

1903. 188, Ditérencen, 
Tonnes. ‘Tonnes Seener 
183,000 222,000 39,000 
5,000 67,000 62,000 
= 7,000 37,000 30,000 
Bié et seigle 7,000 36,000 29,000 
Mangantse 6,000 35,000 29,000 
Snere raffing 29,000 16,000 13,000 
Métaux, machines . 4.000 11,000 7,000 
Autres marchandises 13,000 42/000 29,000 


254.000 466,000 212,000 





Au retour, In comparaison des principaux produits est la suivante 


Premiee Sowestre Promice Semestze 
i 109%, Diterences 
Tonnes Toones. ‘Tonnes 
Fives de soya 582,000 923,000 341,000 
Riz 113,000 
Essence 548,000 301,000 
Pétrole brut 640,000 262,000 
Mazout 506,000 81,000 
Arachides: 454,000 430,000 24000 
Minerais (autres que man- 
gandse) et métaux 305,000 403,000 8,000 
Coprah 332,000 308,000 24.000 
Caoutchoue 239,000 308,000 19,000 
Tate 202,000 299,000 + 97,000 
Graines de lin, dé coton, &. 836,000 263,000 78,000 
Ble 376,000 262,000 114,000 
Pétroles divers 194,000 000 50,000 
‘Tourteaux 153,000 228,000 40,000 
Laine 172,000 204,000 82,000 
Mangantso 156,000 184,000 000 
Coton 88,000 174,000 86,000 
Suore 261,000 167,000 94,000 
Fruits 158,000 164,000 $000 
‘thé 154,000 156,000 2,000 
112,000 118,000 6,000 
117,000 118,000 1,000 
43,000 106,000 63,000 
Phosphate 89,000 80,000 9,000 
Manioe, tapioca 117,000 45,000 
Orge 123,000 { 56,000 


Lensomblo des huiles mindrales est en augmentation de 694,000 tonnes sur 

von chiffte, particulidremont faible il est vrai, du premier semestre 1982. Co 

u'll faut souligner, c'est qu'ancun semestre n'avait totalieé un chiffre aussi 

levé que celui do 2,427,000 tonnes obtenn de janvier & juin de l'année en cours 

ici, depuis 1920, pour ces huiles minérales, In répartition semestrielle par 
principales rdgiona le provenance: 


Tas de 

Soode. Sore. Anton Total 

b (Bo milirs le tonnes ped) 

Promior semestre 1020 17 55 1,703 
Deuxidine semestre 1920 i 26 2 Qo 
Premier semestre 1930 173 26346 2042 
Deaxitme semestre 1930 139 62 2,020 
Premier semestre 1931 8 SL 1,908 
Deuxitme somestre 1931 7 4 1,402 
Premivr semestre 1052 39°50 1.633 
Deuxitme semestre 1932 1st 51 2.190 
Premier semestre 1933 9 420 lS 397 


Le groupe des produits olagineux, représenté par 1,024,000 tonnes, est en 
gain de 220,000 tonnes, bien que, parmi les éléments qui le component, lex feves 
le soya soient senles en progrés (+ 341,000 tonnes). En aucun’ semestre 
précédent, les féves de sova n'avaient été aussi abondantes 
Les céréales, avec 1,356,000 tonnes, sont en perte de 11,000 tonnes; le blé, 
privé de tout contingent indien et, de plus. en dimination de 106,000 tonnes ait 
iépart de |’ Australie, accuse une perte globale de 114,000 tonnes; mais cette perte 
s¢ trouve compensée par la plus grande abondance de riz (+ 113,000 tonnes), 
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Procenances comparées du Ris. 
Trani Sete, Prone Sewer ag 
(is oes ei) 

Inde et Birmanie 526 i 

Indochine francaise 194 289 + 96 

Siam 7 4 +17 

Autres pays 2B 36 + 

Ilest A noter que le contingent en riz fourni par !'Indochine francaise 
dépasse largement tous les précédents = 


Passages semestriels de Riz indochinois 
‘Temes 

Premier semestre 1923 188,000 
Deuxitme semestre 1923 85,000 
Premier semestre 1024, 4.900 
Pranler soncetre 190,000 
Deuxidine semestre 1925 105,000 
Premier semestre 1926 112,000 
Deuxitme semestre 1926. 140,000 
Premier semestre 1927 > 149,000 
Deuxitme semestre 1027 164,000 
Premier semestre 1023 245,000 
Deuxitme semestre 1028 : 221,000 
Promier semestre 1920 186,000 
Deuxidme semestro 1920 129,000 
Promier semestre 1930 119,000 
Deuxidme semestre 1930 118,000 
Premier semestre 1931 183,000 
Deuxidne semestre 1931 107,000 
Premier semestre 1932 194,000 
Denxitime semestre 1932 238,000 
Premier semestre 1933 239,000 


Les textiles, avec 841,000 tonnes, sont en augmentation de 251,000 tonnes 
(ou de 42-5 pour cent) sur leur résultat, tres faible, du premier semestre 1982; les 
principaux produits entrant dans le groupe sont tous en progres : jute + 97,000 
tonnes, coton + 86,000 tonnes, laine + 31,000 tonnes, sisal + 21,000 tonnes, 
chanyre + 12,000 tonnes, 

Les mineraix et les métaux groupent 587,000 tonnes et font. ressortir une 
augmentation de 36,000 tonnes, dont 28,000 a I'actif du mangantse. 

Parmi les autres marchandises du trafic sud-nord, le sucre perd 94,000 
tonnes; les envois javanais, notamment, sont tombés de 110,000 tonnes i 
12,000. Mais il faut rappeler que les passages du sucre au Canal avaient été 
particulidrement abondants dans les six premiers mois de 1932 


Trafic du Swore, 
Premier Dewaidme 
Somestre, Semaine, Total 
{Millers de tonne poids) 
215 78. 


156 232 388 
Oo 407 

212 518 i: 
189 455 6s 
196, 400 

195, 102 207 
7t 490 
239, 449 

340 479 

173 

178, 234 

261 2 

167 a 
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Voici la répartition comparée du trafic-marchandises par principales 
régions de destination ou de provenance dans |’au dela de Suez : 


Premier Semestre Premier Somentro 
1932, 1988, 


Inde anglaise. 
Tomes. 


Nord-sud 1,220,000 
Sud-nord 2,345,000 


‘Total 3,505,000 3,523,000 


Chine, Japon, Sibérie, Philippines. 


Townes. ‘Tonnes. 


Nord-sud 1,236,000 701,000, 
Sud-nord (000 


‘Total 2,462,000 3,270,000 


Région du golfe Porsique. 


Tonnes. Tones. 
Nord-sud 96,000 150,000 
Sud-nord 1,663,000 2,236,000 


‘Total 1,759,000 336,000 


Mex de la Sonde et Straits Settlements. 


Tones Tonnes 


Nord-sud 433,000 391,000 


Sud-nord 1,158,000 1,261,000 
Total se 1,012,000 


Australasie. 


Toanes, Tonnes, 
Nord-aud 99,000 29,000 
Sud-nord 1,030,000 930,000 100,000 


Total 1,129,000 1,038,000 71,000 


Indochine et Siam, 


Tonnes, Tonnes. Tooves, 
Nord-sud 52,000 72,000 10,000 
Sud-nord 390,000 492,000 162,000 


Total. 412,000 564,000 + 152,000 


Auigmentations ow Réduetions sur le premier Semestre 1982. 


Indo anglaise 

Chine, Japon, Sibérie, Philippines 
Golte Persique 

Tles de la Sonde et Straits Settlements 
‘Australasie 

Indochine et Siam 


L'Inde anglaise vient en téte, comme dans le premier semestre 1932; mais 
elle ne préctde le groupe Chine, Japon, que de 253,000 tonnes, alors que T'an 
dernier h pareille 6poque I'éeart était de 1,103,000 tonnes, 
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Les importations de |'Inde via Suez accusent toutes des diminutions, dont 
quelques-unes légtres 
Premice ——_Prowier 
“pn “Yen irene. 
Importations de I'Inde (Millers de te oan poids.) 7 
Métanx et machines 3 287 m4 
Pétrole 139 te ts 
Pate de hois et papier @ 0 
Sucre raffing 45 35 10 
Ciment 50 28 22 
Engrais 30 20 10 
Sel aa 20 7 
Houille 37 6 21 
Matériel de chemin de fer 22 cy 6 
Hailes lubréfiantes 21 16 5 
Coton brut . 45 7 $8 
Autres marchandises 4 360 - 42 


1,220 990 — 230 


Les exportations indiennes, par contre, sont. presque toutes en reprise, 
notamment celles de jute, de coton, de minerais et, métaux + 
Premier Premier 
Semestre _Bemettro 
1032. "D5 Ditéroncen 
(Miers de tonnes poldn) 
519 7 
368 63 
Arachides 343 0 
Jute 209 a) 
aines de lis, de eoton, &e 7 a7 30 
arteaux 139 31 
Coton 128 69 
Gunnies 17 
Autres marchandises 473, 


Pour le groupe Chine, Japon, Sibérie, Philippines, Vaugmentation do 
465,000 tonnes dans le trafic nord-sud tient surtout A une recrudencence des 
envois de métaux, et & 'abondance des expSditions originaires de la K 
pétrole, manganise, blé et seigle: 

Premier Pewee 
Somevtre — Someste 
Tmportations en Chine, Japon, 1032. 198 ine 
périe et Philippines (Oitiers de toanes pods) 
Métaux 376 650 
Sel a 56 136 
Pétrole . 83 133, 
Manganise 6 85 
BIg et seigle 7 36 
Autres articles ~ 708 mu 


1,236 1,701 2405, 


Au retour, I'accroissement global de 343,000 tonnes reproduit, presque 
exactement l'augmentation constatée ponr les féves de soya (+ 41,000 tonnes), 
En ce qui concerne la région du golfe Persique, ses importations via Suez ont 
progressé, notamment, de 35,000 tonnes pour les métaux et les machines ct de 
14,000 tonnes pour le sucre raffing 
[9694] r2 
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Se exportations doivent leur accroissement de 573,000 tonnes presque 
uniquement aux huiles minérales : 
Premier Premier 
Semestre  Semeste 
38. TSR Dilérences. 
Exportations du golfe Persique : (Olliers de tonsenpoida.) 
Essence " 468 02 
Mazout Ri - 515 585 
Pétrole brut oe 496 
Pétroles divers 183 231 
Orge F 6 7 
Dattes 6 wb 
Autres marchandises 68 


1,663 2,236 


Pour les iles de Ia Sonde et les Straits Settlements, le gain de 103,000 tonnes 
dans leurs envois. vers le Canal est surtout le résultat d'une tres forte 
augmentation dans les envois d’huiles minérales, atténuée par une sensible 
diminution dans les expéditions de sucre 


Setnnaten 
Exportations des fles de la Sonde et 1988." Diliieences. 
des Straits Settlements ; (Alters do tonues poids) 
Hailes minérales 268 + 220 
Sucre... 12 
Autres produits , 981 


+ 103 


Dans les envois de l'Australasie, un seul produit accuse une trés forte 
diminution : le blé, Les autres n'ont guire varié dans lour ensemble : 


Exportation« de I'Australasic (Milers de tosses pits) 
Bié i 257 ~ 106 
Laine . 181 + 30 
Fruits ae we 109 + Bb 
Minerais, métaux “2. 100 - 9 
Autres: produits 301 233 - 18 


1,030 930 — 100 
Enfin, !'augmentation de 162,000 tonnes dans les exportations de I'Indochine 
et du Siam est imputable surtout aux envois de riz (+ 95,000 tonnes) et de 
mais (+ 29,000 tonnes) de In Colonie. 
Enclosure 2 in No. 16 
Renseignements sur le Trafic, Juin 1983. 


COMME toujours, le mouvement maritime a été, en juin, beau lus 
faible que dans les mois précédents. J are 


Par rapport i juin 1982, on enregistre, avec une jauge de 2.956,000 tonnes, 
tine augmentation de 168,000 ‘tonnes, ou do 7-4 pour cent, = 
Cet accroissement est uniquement imputable au transit nord-sud 
i ain 1982, ol 1983, Dillécences 
Directions : Tonnes Tones. ‘Toones, 
Nord-sud 939,000 1,095,000 + 156,000 
Sad-nord + 1,162,000 1,161,000 — 1,000 


2,101,000 2,256,000 + 155,000 
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Dans l'ensemble des deux directions, le progr’s porte, 4 concurrence de 
‘88 pour cent, sur le transit des navires sur lest : 


Juin 1982 Juin 1938. Dirac 
Opérations: ‘Tonnes ‘Tonnes, fonnes. 
Commerciales 1,047,000 a 11,000 

Sur lest . : 221,000 136,00 
Postales 8 316,000 839,000 23,000 
Militaires: 17,000 2,000 15,000 


2,101,000 155,000 


‘our cette catégorie des navires sur lest, on reléve des augmentations de 
4,000 wounos’h Tacit don tatenx-citornes ot de 72,000 tonnes au profit des 
cargos et autres navires. En ce qui concerne cette dernidre classe, il faut noter 
une recrudescence dans les passages nord-sud de navires sur lest appurtenant. & 
des compagnies régulitres : en accroissement de 43,000 tonnes sur leur chiffre de 
mai 1993, ces passages totalisent 56,000 tonnes (au lien de 26,000 en juin de 
Yannée derniére). - . 

Wax-ci ter chai et vides, réunissent 491,000 tonnes contre 

350,000 en Jain 1082; ie soak apie ‘de 102,000 tonnes, alors que l'ensemble 
des autres navires ne fait ressortir qu'une augmentation de 53,000 tonnes. 

Les &hanges de marchandises totalisent 1,980,000 tonnes poids, en 

augmentation de 144,000 tonnes ou de 7-9 pour cent sur leur résultat de juin 1932 ; 


Juin 1988. Join 1998, Pitlérencos. 
‘Tonnes, Tonnes, Tonnes. 

Nord-sud 459,000 558,000 

Sud-nord s 1,827,000 1,402,000 


1,816,000 1,960,000 


A la sortie, les principaux articles se classent ainsi : 


Jule 1932, al 
‘Tounes 
120,000 
Piite de bois et papier 40,000 
Engrais .. = 21,000 
Parole | 28,000 
20,000 
17,000, 
23,000 
a 12,000 
Tiseus : 14,000 9,000 
Matériel de chemin de fer 9,000 8,000 


Liaugmentation globale da trafic de sortie (60,000. tonnes) correspond 
Presque exactement 4 celle des métaux ouvrés (+ 63,000); il est i noter que le 
chiffre atteint par le trafic des métaux en juin 1933 est. supérieur, non pas 
seulement & celui de juin 1992, mais aussi A ceux de juin 1931 et 1930! 


Trafie Nord-Sud des Métaux ouerés. 


1929 
1930 
1931 
1932 
1933 
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Pour les autres marchandises du trafic nord-sud, i sulfira de constater que 
la Russie a expédié 5,000 tonnes de plus qu’en juin 1932 et que les éléments de ses 


exportations ont été plus variés: 


Envois de la Russie. 


Shin 1982. Join 1983. 
Tounes. Towoes. 


Pétrole 25,213 25,484 


Mangantse 6,000 
Métaux, machines 252 
Ciment 5,080 
Sel . 

Bis 

Autres’ marchandises 3078 


Au retour, voici le classement des principales marchandises: 


Juin 198% Tn 1, 
‘Toanen Toonee, 

Essence 119,000 162,000 
Pétrole brut 99,000 156,000 
Riz 119,000 116,000 
Mazout 79,000 74,000 
Arachides 54,000 85,000 
Fives de soya 107,000 62,000 
Minorais (autres “que man: 

gandse) et métaux 53,000 61,000 
Caoutchouc 46,000 57,000 
Graines de coton, de lin, &o, 57,000, 52,000 
ute < 51,000 
Coprah 47,000 
Bi x 36,000 
Pétroles divers 32,000 
Mangandse 29,000, 
Coton 20,000, 
Tourteaux 27,000 
Phosphate 24000 
Fruits d’Austealie 3 23,000 
Laine 22,000 
The 24,000 19,000 
‘Sucre 18,000 19,000 


‘Tres nctif, le trafic des huiles minérales a groupé 424,000 tons 
augmentation de 80,000 sur le chiffre de juin 1042; le progres est surtout 


imputable aux envois des iles de la Sonde 


Provenance des Hwiles minérales Sud-Nord. 
Join 1992 ul 1983, 
Tonnes, Tonves. 
Abadan 331,000 354,000 
Ties de Ia Sonde 11,000 65,000 
Suez. 2.000 5,000 


344,000 424,000 


Co total de 424,000 tonnes pour les huiles minérales se classe au troisidme 


rang des meilleurs résultats mensuels obtenus A ce jour : 
— 


6,500 
3,000 

400 
5,495, 
2800 
4,662 


2,000 
+ 8,000 


5,000 
+ 1,000 


erences. 

‘Tounes 
+ 23,000 
+ 54,000 
+ 3,000 


+ 30,000 


‘Mai 1930 ; 520,000 
‘Mars 1933 457,000 
Juin 1933 424,000 
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acti s envois d’huiles minérales s'étant manifestée dans un mois 
de trie plate ase fib, leur proportion dans ensemble du trafic sud-nord 
a atteint un tage tres élevé: 302 pour cent, supérieure A tous ceux 


pourcentage | 
réalisés depuis plus de trois ans : 


Pourcentage mensuel des Huiles minérales dans Vensemble du Trafic sud 


Mois, 1930, 1981, 1932. 1933, 
Janvier : 20 143 20: 
Février 24 135 ; 

= 19-4 
199 
165 
19-9 
169 
203, 
16-4 
188 
13-4 
146 


Bessoee 
EORENERENE 
ESgiososs6 


SSPEERES. 


Le groupe des textiles a presque doublé: 132,000 tonnes au lieu de 71,000 en 
juin 1082; fe commerce du jute, particalibrement actif, totaliso 51,000 tonnes, 
thifire le plus élevé (apres celui de juin 1928) qui ait été réalisé depuis In guerre 
dans le sixiéme mois de l'année. 

‘Par contre, on observe une sensible diminution (probablement passagere) dans 
Jes envois de fives de soya, jusqu’alors trés abondants. Le total de ces oléagineux 
en juin (62,000 tonnes) s¢ trouve étre le plus faible enregistré depuis trois ans. 


Enclosure 3 in No, 16. 
Renseignements sur le Trafic, Mois de Juillet 1933, 


LE tonnage de jauge nette s'est élevé, en juillet, & 2,354,000 tonnes, en 
augmentation de 146,000 tonnes, ou 6-6 pour cent Sur le résultat correspondant de 
1982. L'accroissement porte principalement. sur le transit nord-sud, qui avait 
46, iL est vrai, tris faible pendant le mois de juillet de l'année derniéte: 


¥ Juillet 1988. Juillt 1989, Dillérences ou 1488. 
Directions : ‘Tonnes. Touues. ‘Tonnes. 
Nord-sud ‘995,000 1,083,000 + 88,000 
Sud-nord ~ 1,218,000 1,271,000 + 8,000 


2,208,000 2,854,000 + 146,000 
(ou 6-6 pour cent) 


Pour les deux sens réunis, le relevé des opérations «'établit ainsi : 


Juillet 1992, Jllet 1988, ——_Dilférences en 1983 
Opérations : ‘Toues ‘Toutes. Tone 
Commerciales 1,073,000 1,168,000 + 95,000 
Postales $359,000 ‘849,000 — 10,000 
Sur lest 273,000 897,000 + 54,000 
Militaires 3,000 10,000 + 7,000 
[9894] r4 





Co sont les opérations commerciales qui, en chiffre absolu, offrent le gain le 
lus substantiel, mais c'est au compte de la navigation sur lest qu'on enregistre 
‘augmentation ‘proportionnelle Ia plus forte: celle-ci n'est pas inférieure & 
20 pour cent. 

"Dans is dirsetion nord-sod, le tonnage des cargos sur lest, qui atteignait 
44,000 tonnes en juillet 1982, réalise 117,000 tonnes: dans ce chiffre, Ia 
participation des navires appartenant A des lignes réguliéres passe de 17,000 i 
53,000 tonnes 

Les principales destinations du tounage sur lest ont été: 1’Inde anglaise, qui 
 attiré onze unité jaugeant 48,000 tonnes, et les Indes néerlandaises, ‘vers 
lesquolles se rendaient quatre navires réunissant 22,000 tonnes, 

Lensemble des navires-citernes, deux sens du transit réunis, est en 
augmentation de 10,000 tonnes sur juillet 1932 et atteint le chiffre de 
487,000 tonnes. 

Parmi les bateaux de toutes catégories qui, dans le mois, ont traversé le 
Canal pour la premibre fois, les plus importants ont été: le Mamura et le Murena, 
navires-citernes & moteurs appattenant i la firme hollandaise “" La Corona.’" 


Traje des Marchandises. 


Le trafic des marchandises réunit 2,179,000 tonnes poids; il est supérieur 
de 273,000 tonnes ov de 143 pour cent & celui de juillet 1932, L’augmentation 
cat on majeure partie procurée par le mouvement sad-nord 


Tulle 1982, Sallek 1098. —Diltdentons en 1988, 

Directions ‘Tonnes. ‘Tonnes Tonos. 
Nord-snd 493,000 503,000 + 60,000 
Sud-nord = 1,413,000 1,626,000 © 213,000 


1,906,000 2,179,000 + 273,000 


A la sortie les principaux articles se clasent ainsi : 


Juliet 1985, Dillrebcen en 1988. 
Tonnes Tenses 

Métaux ouvrds 131,000 44,000 

Engrais 81,000 31,000 

Pétrole 11,000 

Machines | 7,000 

oer 

Piite is ot ier 

Matériel de-chomin do for 

Houille . 

Tissus 

Sucre 

Sel 


Quoique lo chiffre atteint par es métaux ouvrés soit nettement plus faible 
que celui de chacun des six mois préosdents, il permet encore d'enregistrer un 
gain de 44,000 tonnes sur le total de juillet 1982. 

Les ongrais manufactarés, en augmentation de $1,000 tounes, présentent lear 
meilleur résultat depuis quinze mois: c'est par I'accroissement. des envois de 
sulfate d’ammoniaque vers Ia Chine et le Japon que s’explique la reprise de 
co trafic, 

En réalisant $9,000 tonnes le ciment se trouve étre mieax reprisenté qu'il 
he I'avait é&é depuis octobre 1930. Les envois de Russie passent de 4,000 a 
14,000 tonnes. 

La diminution de 20,000 tonnes sur le sel est due en majeure partie a 
Vabsence du sel d"Espagne, qui avait totalisé 13,000 tonnes en juillet 1932. 


Au retour, voici le classement des produits essenticls 
Saitet 1583. Dislérences en 1088 

‘Toone. Tone. 
Essence ‘ 203,000 40,000 
Re 128,000 27,000 

Foves de soya =. 109,000 . 
Pétrole brat 106,000, 15,000 
Mazoat ‘ 99,000 15,000 
Arachides —"” Be c.99,000 58,000 

Minerais (autres que man- 

ganbse) et, métaux ... 26,000 
Graines de lin, de coton, &e. . 29,000 
Caoutchoue = . 16,000 
Jute ~ a 81,000 
Coprah 6,000 
Pétroles divers 4.000 

‘Tourteau X 
ss 19,000 


Fel ltt 


Lt itl tteetette 


Haile vegeaies 


L’angmentation du trafic sud-nord est due jusqu'd concurrence de 
348 pour cent au progris réalisé par le groupe des huiles minérales. Le total 
atteint—451,000 tonnes—se classe an troisitme rang dea meilleurs résultats 
mensuels obtenus jusqu'd co jour. En s'élevant A 75,000 tonnes, les envois des 
ies de la Sonde atteignent leur maximum mensuel. 


Provenances des Huiles minérales Sud-Nord, 


eillet 1889, uilo 1995, Tférencen en 1988, 
‘Tonnes. ‘Toute ‘Tone. 
Abadan ... 340,000 376,000 36,000 
Tles de la Sonde 27,000 75,000 48,000 
‘Suez 10,000 10,000 


377,000 451,000 + 74,000 


Les textiles sont en gain de 65,000 tonnes. Le jute progresse de $1,000 tonnes, 
et le cotan de 19,000 tonnes. 


ape des oléagineux est en augmentation de 44,000 tonnes. Le trafic 


Le grou 

des fives de soya accuse une diminution—considérable—de 49,000 tonnes, que 
compensent, d’ailleurs aisément, I'augmentation des arachides (4+ 58,000 tonnes) 
6 celle des graines de lin (+ 2,000 tonnes). 

Parmi les. oénéales, le bié est en porte de 28,000 tonnes. L'Australie a 
diminué ‘ses envois de 26,000 tonnes Le riz, par contre, est en gain de 
27,000 tonnes, et c'est & In contribution indochinoise, qui réalise 73,000 tonnes 
contre 48,000 tonnes, que ce gain est attribuable, 

Aux minerais, ia perte de 36,000 tonnes sur le manganise est due, d'une 

rt, A la diminution (— 22,000 tonnes) du contingent indien et, d’autre part, h 
‘absence d'envoi d'Atou-Zénima, dont la participation s'était élovée, en juillet 
1982, 4 13,000 tonnes. 
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Sir I. Malcolm to Foreign Office (Received October 4.) 


(No. 30. Commercial, Confidential.) 
Sir, Paris, October 2, 1933. 
FOR the confidential information of the departments concerned, I have the 
honour to transmit herewith the trailic report of the Suez Canal Company for the 
mouth of August 1933. 
I have, & 
TAN MALCOLM 


Enolosure in No. 17. 
Trafic Report for August 1933, 


1. Considérations générotes 


RF, dernidre, le monvement maritime n'avait, de juillet & aodt, 
progreasé que de 69,000 tonnes de jauge nette. 
‘Cotte année, dans le méme intervalle, il s'est accra de 259,000 tonnes : 


wae, 1933, 
Tonnes. 

Juin 2,101,000 

Tuillet 2,207,000 2,954,000 

Aoiit 2'276,000 2,613,000 


Lo niveau réalisé, 2,613,000 tonnes, est dlevé: supérieur & ceux des mois 
d’aodt 1932, 1931 et 1930, il ne Jo edde plus que de 3-3 pour cent A celui d'aodt de 
Vexercice record 1929 : 


Comparaison 1929 et 1933 


1029, 083, Réduetions en 1985, 
Tonnes ‘Toowes, Tones. Hour cent. 
Janvier 3,002,000 2,585,000 — 417,000 ou 13:9 
Février 2,541,000 2'341,000 = 200,000 7-9 
Mars 2,090,000 2,687,000 903,000 10-1 
Avril 2,969,000 2,584,000 385,000 13. 
Mai 2'816,000 2:485,000 328,000 11-6 
Juin 2,536,000 256,000 280,000 11 
Juillet 2,620,000 266,000 10-2 
‘Aoit 2:701,000 $8,000 33. 


Le trnfic-marchandises ne témoigne pas d’un essor semblable: de juillet a 
soit 1993 il ne s'est accra que de 43,000 tonnes poids, et le total réalisé, soit 
2,227,000 tonnes, reste inférieur de 535,000 tonnes ou de 19-4 pour cent A celui 
d'aoit 1929, 


2 Comparaison avec le mois d'A out 1982. 
Par rapport au mois d’sofit 1932, le tonnage net d’aoiit 1933 ressort en 


augmentation de 337,000 tonnes, ou de 148 pour cent—taux tris supérieur & 
ceux observés pour les autres mois depuis le début de l'exercice. 


Lraugmentation, qui porte sur les deux directions du transit, est, surtout 
accentuée en ce qui concerne les navires sur lest 


oid 19k Aobe 198 Dittérencen, 


Tonnes, 
Directions Touves, es a 
Nord-sud 1,080,000 1,297,000 + 217,000 
Sad-nord 1,196,000 1/316,000 + 120,000 


2,276,000 i + 387,000 


Opérations Te Tone. 
Saran 1,120,000 141,000 
Postales 887,000 ‘924,000 37,000 
Sur lest 265,000, 419,000 154,000 
Militaires ; 4,000, 9,000 - 5,000 


2,276,000 + 387,000 


La navigation sur lest a été particalidrement intense; son total de 
419,000 tonnes n'est inférieur que de 63,000 tonnes au maximum mensuel de 
cette catégorie, réalisé en janvier 1925. 

Les hateatx-citernes itges n'ont, donné que 20,000 tonnes de plus qu’en aot 
de année dernitre, mais les autres navires vides ont éUé trés nombreux, On peut, 
signaler que treize unités appartenant & des compagnies réguliéres sont sorties 

vee un tonnage, plus élevé que jamais, de 76,000 tonnes, contre quatre 
nent et 20,000 tonnes en aoit-de année derniire 


Tonnage sur lest. 


Avot 19 Aoat 1988 Ditrencon 
we ‘Tounes, ‘Tonnes 
Bateaux-citernes 217,000 287,000. 20,000 
Tramps 28,000 106,000 
Navires des compagnies 
régalivres 20,000 76,000 
265,000: 419,000 
Voici—en dehors des batesux-citernes—les destinations principales des 
navires transités sur lest. du nord au sud 
Avot 108 Aoae 1088 
Inde anglaise 68,000 
Indes néerlandaines 15,000 28,000 
Kosséir 7,000 17,000 
Indochine 9,000 


Philippines 
Chine, Japon 2.000 
Ports & ordres 


Changés ou vides, les bateaux-citernes nunissent 520,000 tonnes pour 
quatre-vingt-dix-nouf traversées, comparntivement & 468,000 tonnes et quatre- 
Vingt-quinze traversées en aoit, 1932, 

Le trafic des marchandises s'est Glevé \ 2297,000 tonnes poids, en 
accroissement de 334,000 tonnes ou de 17-8 pour cent sur son résultat d’aoiit: 1932, 
L’augmentation porte principalement sur le mouvemont sud-nord 


Aviat Ant 1988, Dittérences 
‘Tonnes Townes. ‘Tonnes. 

Nord-sud 5 957,000 + 99,000 

Sud-nord 1,670,000 + 235,000 


227,000 + 334,000 





76 
A la sortie, voici le classement des articles principans : 


Aodt 1952. ‘Aodt 1985, Didéreoces. 
Tonnes. ‘Tonnes Tounes 
Métanx ouvrés ... 128,000 40,000 
Pétrole 75,000 23,000 
Machines 45,000 17,000 
Pate de bois et papier 40,000 8,000 
Ciment 2 39,000 15,000 
ngrais 25 19,000 6,000 
Tissus 3 12,000 1,000 
Sel 9,000 = 
Sucre raffing 7,000 9,000 2.000 
Matériel de chemin de fer 11,000 9,000 2.000 
Houille 20,000 4,000 = 16,000 


Une fois de plus, ce sont les envois de la Russie qui retiennent Vattention: 
contre 61,000 tonnes en aoiit 1932, ils atteignent 115,000 tonnes: plus de la moitié 
de augmentation globale du trafic nord-sud leur est done imputable : 


Envois de la Russie, 


Aout. iva, Anti 1983, 
Yoores Tonnes. 
Pétrole ji 47,000 57,000 
Ciment z 5,000 24,000 
Métaux, machines 11,000 
Seigle 5,000 
Sel 5,000 
Sucre 3,000 s 
Autres articles 6,000 13,000 


‘Total 61,000 115,000 


Le total des envois rasses pour les huit premiers mois de 1933 s'élave a 
647,000 tonnes contre 548,000 ot 621,000 dans les douse mois de 1982 et de 1931 

Les nutes trafics ev sens nord-sud appellent peu de commentaires; signalons 
seulement qu'un bateau-citerne italien a passé le Canal, chargé de pétrole brut 
embarqué & Corpus-Christi (Texas) et destiné A Suez. Aucune cargaison de 
pétrole américain n'avait transité sur bateau-citerne depuis quinze mois 

‘Au retour les principales marchandises s¢ classent ainsi : 


Moun iyse. Aude 1088, Ditéceuces 
‘Toooes. Tounes. ‘Tooums 

Essence .. 179,000 11,000 
Riz, 142.000 18,000 
Mazout 79,000 42,000 
Féves de soya 104,000 15,000 
Arachides o 55,000 51,000 
Graines de lin, de ricin, Se 44,000 50,000 
Pétrole brut 5 5,000 6,000 
Coprah : 03,000 6,000 
Minerais (autres “que man 
anise) et métaux 48,000 
Caoutchoue 55,000 
Jute : 29,000 
Pétroles divers 44,000 
Tourteaux 45,000 
, 17,000 

8,000 

11,000 

43,000 

35,000 


#1444417 


19,000 
10,000 
19,000 

1,000 

6,000 
16,000 
20,000 
16,000 
17,000 
11,000 


VE eee te te 


ote 1938. Ditérences 
Tonves Toones 
Gunnies Z 21,000 4,000 
Laine a ns x 20,000 7,000 
Mangandse 16,000 5,000 
Huiles végétales 16,000 
Phosphate brut 15,000 2,000 
Bois 3 12,000 2,000 
it ji 10,000 9,000 
5,000 20,000 


L’amélioration du trafic sud-nord par rapport & l'année dernidre est surtout 
sensible dans le groupe des oldagineux, qui gagne 122,000 tonnes, grice surtout 
aux arachides plus ‘abondantos au'on siican ies dix-sept mois précédents, et aux 
graines diverses, notamment celles de lin. . 

De leur eité, les produits textiles sont tous en augmentation, et l'ensemble du 
grou Eee 54,000 tonnes. 

our ia rareté du, fat, on peat mentionner un changement unique donuts 
frigorié de Chine (530 tonnes), et une autre carguson tinique de 5,000 tonnes 
de graines de lin, expédide de Bombay sur New-Yor! 





[J 2628/72/16) No. 18 
Sir I. Malcolm to Foreign Office (Received November 7.) 


(No, 31, Commercial, Confidential.) 
sir, Paris, November 7, 1933, 

T HAVE the honour to transmit to you herewith the report of the British 
representatives who attended the annual meeting of the International Technical 


Consultative Commission of the Suez Canal Company, held on the 9th and 
10th October in Paris, 

T have sent a letter of personal thanks to Sir Leopold Savile, who drew up 
the report with Mr. Reed, but I feel sure that they would appreciate an official 
acknowledgment from the Foreign Otlice, such as you have sent in previous year, 

a 
TAN MALCOLM. 


te ot 


Enolosure in No, 18. 


Annual Meeting of the International Technical Consultatice Commission of the 
Suez Canal Company, October 9-10, 1933. 


THE annual meeting took place in the offices of the company in Paris on 
the 9th October and was continued on the morning of the 10th October. The 
Meetings were attended by all the members of the commission except 
Sir Frederick Palmer, who was unavoidably absent. 

‘The proceedings were opened by M. Edgar Bonnet, vice-president, in the 
absence of the president of the company, the Marquis de Vogiié, who’ was in 
Bile. His speech was short and contained nothing of importance; he referred 
Smpathetically to tho death of M. Babin and welcomed the new French member, 

‘tier 

The president of the commission, M. Dreyfus, referred at. length to the 
important work carried out by the late M. Babin and deplored the great loss the 
commission had sustained; he welcomed the new member, M. Watier, and 
referred, also at some length, to his work, notably at the port of Rouen, and to 
his important position as chief of the Central Administration of the French 
Maritime Ports. 

M. Watier, in replying, thanked the president for his too eulogistic 
introduction, and said that be would endeavour to assist the commission to the 
best of his ability. 





The president of the commission then called on the engincer-in-chief, 
M. Solente, to read his annual report 

‘The report deals with the work executed in 1982. There is also a supple- 
mentary report giving a summary of the work done in the first half of 1933. 

The report commences with the usual general observations on the state of 
the Canal, which continues to be satisfactory 

‘The depth continues to be at least 12 metres thronghout except in a few 
short lengths, and in particular in Lake Timsab and in the station of 
Port Tewhk, where, however, the squat of vessels is less than in the narrower 
waters of the Canal itself, Between the Bitter Lakes and the harbour of Suez 
the Canal is maintained at a regular depth of 13 metres. 

‘The engincer-in-chief expressed the opinion that in the entrance channel at 
Port Said the depth of 10-60 metres now heing maintained will be sufficient for 
ships drawing 36 feet (the full 121 programme), leaving about « metre clear 
under the keel at extreme low water, He draws attention in the report to the 
fact that in rough weather the winds are from the north-west. and raise the 
water level considerably; besides, the bottom of the chanuel is of soft material. 
He concludes, therefore, that ships drawing 35 feet would be taking no risk with 
10-60 metres minimum depth 

‘Mr. Reed drew attention to his remarks on the depth in the entrance channel 
at Port Said, reported on p, 22 of the minutes of the meeting in 1982. At that 
time a depth of 10:60 metres was considered to be correct for ships drawing 
33 feot; Mr. Reed then suggested that, to maintain the same margin under the 
keel for ships drawing 35 feet, the dredged depth would have to be 12-20 metres. 
This would give a minimum depth under the keel in each case of at least 
1:50 metres. If the engineer-in-chief's present proposal is adopted, when ships 
of 35 feet draught are permitted to pass through the Canal, it will be necessary 
to maintain the whole length and width of the entrance channel at a depth 
nowhere less than 10:60 metres, and the average annual maintenance dredging, 
now amounting to about } million cubic metres, may have to be increased to fulfil 
this condition. 

M. Coon Cagli considered that the annual quantity of 4 million cubic metres 
of dredging to keep the entrance channel open is a very large figure and should 
be reduced, He was of opinion that sand enters the channel over the top of the 
underwater portion of the West Mole, and is also washed into the channel f 
the eastern beach in times of storm, there being no protection on the east side 

id the comparatively short Eastern Mole. In order to prevent the influx of 
sift from thee two places, he proposes that the West Mole should be built up 
to the full above water section and extended (to what point he did not say), and 
the Enat Molo should be extended seaward until it reaches the point whero ther 
fare 10 metres depth of water 

M, Solente remarked that this was an economic question; the dredging now 
heing done was suflciont for present trnffic needs. He did ‘not think the eant 
beach was a danger, There was a breach in the West Mole which had been left, 
but which would have to be filled by a caisson, 

Sir L. Savile said that it has been demonstrated that dredging can keep tho 
channel clear; the point to consider was whether interest on the ca 
the proposed mole extensions would be covered by the annual saving of expense 
by reason of the diminished volume of dredging. 

After some further discussion it was decided that the engineer-in-chief 
should fully consider the question raised by M. Coen Cagli and report to the 
commission prior to the meeting next year 

‘The depth left by the dredgers in the Canal is 18 metres, Although this 
corresponds to a draught of 35 feet according to the programme of 1921, the 
engineer-in-chief remarks that the needs of navigation are not likely to requite 
any immediate increase in the 33 fect dranght at present authorised. 

‘The works of improvements composed in the programme of 1921 have all 
been completed except— 

1, Between the station of Cap (kilometre 36) and kilometre 50, where 

widening is in progress which will be completed without ditficalty 
during 1934 
2 At the curve of Toussoum, where widening will be completed in 1933. 
The first stage of the widening in the small Bitter Lake was 
completed in October 1982, and there is now a channel 100 metres 
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wide at the 10 metres depth, from kilometre 115 to kilometre 181. 
From Deversoir (kilometre 98) through the large and small Bitter 
Lakes to a point near Géneffé (kilometre 131), a distance of about 

20 miles, ships are now allowed to pass under steam in daylight, and 
ilots are availing themselves of this permission. 

3. At the station of Port Tewfik the breaking of all the rock necessary for 
deepening is completed: a length of $00 metres of broken rock has 
sill to be dredged, and it is expected that this will be completed 
towards the middle of 1934. 


The volume of dredging done in 1982 was about 3 million cubic metres (only 
two-thirds of that done in 1931); equally divided between the improvement an 
maintenance. tes 

‘The amount of dredging in the entrance channel at Port Said necessary to 
maintain the depth (11-60 metres) was about the same as in 1931, namely, about 
} million cubic metres. 

‘With reference to the depth of face when dredging raisod at the meeting last 
year (see report, 1982, p. 3, Inst paragraph), the engineer-in-chief is now dredging 
to 12:75 metres in order to maintain the 11-60 metres completed depth. 

“The west jetty was extended to 73°50 metres on the Ist December, 1982, and 
work has been suspended for the present. The length completed during the year 
1932 was 133 metres. : i 

‘There is, therefore, nothing to add to our 1932 report, in which the question 
of the prolongation of the west jetty ix dealt with on pp. # nnd 6 

‘A ‘small quay has been constructed at kilometre 4:950 in order to moor the 
150-ton floating crane near to the entrance of the Abbassiah Canal; steel sheet 

ling has been used; the steel has some copper added to it, In answer to 
(ir. Reed, the engincer-in-chief said that the extra cost. was considerable, and it 
was the opinion of several members that the extra cost was not warranted, as it 
is very doubtful if the life of the steel is extended by the addition of a small 

ntity of copper. 

wrth tarae ‘away of sand from the toe of the slope protection by wave 
action is now becoming stabilised, and the depth of water in front is now about 
‘a metre average everywhere. 

Reinforced concrete sheet piling is now being made of vibro-concrete; 
various systems are used, aud, in answer to a question by Sir Leopold Savile, the 
engineerin-chief stated that all cement for water work was puzzolana cement, 
cither of French or Italian manufacture. (The use of Puzzolana was suggested 
fn a joint note submitted by Messrs. Reed and Savile in 1923) 

J modified type of slope protection L, is being tried with the slope made of 
pre-cast slabs resting on pre-cast supports instead of being made in sifu; the 
Engineor-in-chief is Hot very sanguine na to its merits, 

The engineor-in-chief again sated that tho vertical type of slope protection 
is proving to be the best of all, and that in case of further protective works 
it will certainly be adopted. (This type of protection was suggested by 
Mr. H. A. Reed at the annual meeting in 1026.) 

‘The engincer-in-chief's report, oh p. 18, gives the position as regards the 
1921 programme, on the Ist January, 1933, which is as follows :-— 


1. The west jetty has now been stopped at hectometre 73-50. 

2 Widening to 60 metres was completed except between the station of Cap 
and kilometre 81. 

3. The improvement of the Toussoum carve was well advanced. (Will be 
finished in 1933.) 

4. Deepening to 13 metres has been executed over a total length of 133 kilom. 
{2-368 kilom. in 1982). ‘The total length to be deepened to 13 metres 
hhas been reduced from 143} kilom, to 140} kilom.. ‘The 3-kilom 
deducted are in Lake Timsab, where the depth is 12 metres, but 

ter depth is not necessary as owing to the large cross sectional 
rea the squat of vessels is negligible in the open water of the lake. 


‘There is nothing of special interest in the report or the discussion relative 


to wate ly and other details. 
ithe tables L. M,N, O, P, relating to traific, were commented on by M. Blane, 


the chef de transit 
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‘The average time of transit was slightly less in 1932 than in 1931, but a 
little more time has been taken during the first six months of 1933. 

M. Blane remarked that there did not appear to be any sign of appreciable 
increase in the dranght of vessels in the near future. 

There appears 0 be nothing as 10 which special comment is needed, as the 
1921 programme is nearly completed and there does not appear to be any desire 
on the part of the company to spend money on works of improvement at the 
present time. 

‘The atmosphere at the meeting appeared to be somewhat brighter than it 
was n year ago, as the number of vescels passing through the Canal is steadily 
improving on last year's figures. 

H. A. REED. 
L, H. SAVILE. 
November 2, 1998 


{J 2625/441/16) No. 19. 
Sir I. Malcolm to Foreign Office—(Receiced November 7.) 


(No, 32. Commercial. Confidential) 
Sir, Paris, November 6, 1938. 
T HAVE the honour to transmit herewith two documents 


(a) Traffic returns for the first three-quarters of the year 1933. 
(0) ‘Traffic report for the month of September. 


These reports are so encouraging that the president of the Suez Canal 
Company was able to inform us at the board meeting this morning tbat, at the 
beginning of the new year, he would be able to announce an increased dividend 
and also a reduction of dues. He carried the board with him when he said that 
he could not declare either the reduction oF the increase until the figures for the 
ontire year were in his hands 

T have, &e. 
IAN MALCOLM. 


Enolosore 1 in No. 19. 
Traffic Report for the First Three Quarters of 1933 


LE trafic des marchandises, qui, par rapport & 1982, wétait accra de 
12-3 pour cent dans le premicr trimestre 1933, puis de 11-1 pour cent dans le 
second, a angmenté de 18:1 pour cent dans le troisiéme. Pour l'ensemble des 
neaf premiers mois, il témoigne d'une supériorité de 13-8 pour cent 


Trafie-marchundises 


suse, 1933, Difféeonoes en 1983. 
Tonoes, Tonnes. Tonnes, 
Premier trimestre 5,945,000 6,677,000 + 732,000 
Deuxidme trimestre 752,000 6,391,000 + 639,000 
Troisi¢me trimestre 5,566,000, 6,571,000 + 1,005,000 


Ensemble 17,203,000 19,639,000(') 2.376,000 


() Le chilfre de 1988 reste inféciour do 6,283,009 tonnes au régaltat correspondant Sr T'anote 
sgt 129% I daiauton oot do 4,130,000 tounes poate trae onda t de 182,000 tonnes poe 
Je mouvement aud-nord. 
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Pour les trois premiers trimestres réunis, le trafic nord-sud est en progres 
de 106 pour cent, le mouvement sud-nord en accroissement de 149 pour cent : 
‘Trois premiers Trois premiers 
Trimectree 1982. Teimraties 1983. Distérencrn 
Tonnes. Tones ‘Tomes 
4,769,000 5,277,000 + 
12,494,000 14'362,000 


Total -- 17,263,000 19,639,000 + 2,376,000 


A la sortie, voici le classement des principaux articles 
‘Trois penis Troy premiers 
‘Trimesteva 1992. ‘Trhmentres 1038, re 
Toanes. ‘Tonnes ‘Tonnes 
Métanx 1,056,000 1,488,000 882,000 
Pétrole 333,000 456,000 73,000 
Engrais é 372,000 334,000 
Pate de bois et papier... 335,000 334,000 
Machines 261.000 300,000 
Ciment 208,000 246,000 
Sel 166,000 136,000 
Sucre raffing 18 130,000 
Houille 126,000 
Matériel de chemin de fer 89,000 
Tissus 113,000 
Céréales 7,000 42,000 
Mangandse 6,000 36,000 30,000 


La reprise est presque générale, et l'on peut voir, par ailleurs, que les rares 
articles qui_ne sont pas en augmentation n'accusent que des pertes peu élevées. 

Au sujet du trafic des méanx—dont Vaugmentation pendant les trois 
premiers trimestres de l'année en cours représente les trois quarts du. progrds 
total du. mouvement de sortie—le mouvement de reprise, tr necentué dane le 
deuxitme trimestre, s'est beaucoup ralenti dans le troisitme 


Trafe des Métaux, 


1982, 1983, Disrenoen, 
a ‘Tonuos, Tonnes, Younes, 

‘remier trimestre ‘399,000 491,000 + 92,000 
Deuxiéme trimestre 382,000 578,000 + 196,000 
Troisi¢me trimestre 275,000 369,000 + 94,000 


,,Parmi les autres marchandises, plusieurs ne doivent lear augmentation 
qu’aux envois de la Russie 


Différences en 1983 sur 1982, 


Hivoia dela Kavide Pautron 
rye Hosemble, 

‘Tounes. Tone 

£ y ~ 2 000 

Cite x = 35,000 
fangantse _ = 30,000 
Pétrole x + 24,000 73,000 
Matériel de chemin de fer ~ 6,000 5,000 


Toutes marchandises comprises, les expéditions de la Russie se sont accrues 
de 75-3 pour cent, celles des autres pays d'Europe de 6:6 pour cent seulement: 
‘quant aux envois des Etats-Unis, ils ont diminué de 37°8 pour cent. 

(9604) a 
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Procenances du Trafie Nord-Sud. 

Trois presiers _ Troix premiers 

‘eimesres 1952, Trimeatres 13, 
— Tounes 
Russie 401,000 703,000 
Autres pays d’ Europe 4,180,000 4.457.000 
Etats-Unis 188,000 117,000 


4,769,000 9,277,000 = 508,000 


Au retour les principaux produits se classent dans l'ordre suivant 
Trois jevmiers Trois premiers 
Trimenties 1992. Trimentres 153, 
Toa Tonors 
1,033,000 1,381,000 
1,118,000 
Faves de soya 1,004,000 
Pétrole brat ‘682,000 
Mazout 735,000 184,000 
Arachides 500,000 3 143,000 
Minerais (autres que 
mangandse) et métaux 340,000 633 93,000 
Graines de lin, de coton, 

&o. 446,000 76,000 
Coprah 512,000, 1,000 
Caoutchouc 448,000 506,000 58.000 
Jute 290,000 447,000 157,000 
Pétroles divers 236,000 30,000 
‘Tourteaux 303,000 54,000 
Bié 47,000 157,000 
Coton 131,000 ¥ 130,000 
Laine 207.000 44,000 
Mangantse 248,000 250,000 2,000 
The 266,000 242,000 24,000 
Fruits 194.000 224,000 30,000 
Suere 344,000 217,000 127.000 
Gunnies 178,000 200,000 22,000 
Mais 000 197,000 118,000 
Huiles végétales 172,000 169,000 3,000 
Phosphate 144.000 131,000 13,000 
Orge 151,000 121,000 30,000 
Manioe et tapioca 161,000 121,000 40,000 
Sisal 91,000 129,000 + 29,000 
Houille 83.000 120,000 + 87,000 


Les huiles minérales réunissent un total (jusqu'ici inégalé en neuf mois) de 
3,638,000 tonnes, en augmentation de 902,000 tonnes: si le golfe Persique reste 
imajours—et de loin le principal fonrnimeur dep pétroles qui transient da 
sud au nord, da moins faut-il noter qu'un développement tres marqué des envois 
des iles de la Sonde a fait passer le pourcentage de ces régions dans l'ensemble 
du trafic des huiles minérales de 5 pour cent & 13 pour cent 


Provenances des Huiles minérales Sud-Nord. 

Trois premiers ‘Trois permiers 
vlwentews 1962 Trisnentres 104 tnitécencen 
Tuners Tooues. Toone 
Golfe Persique 2,516,000 3,101,000 585,000 
Ties de In Sonde 35,000 464,000 326,000 
52,000 61,000 21,000 
12,000 12,000 


2730,00 $638,000 902,000 


53. 


Les oléagineux totalisent 3,011,000 tonnes, en progres de 459,000. tonnes. 
Réunies, les feves de soya et les arachides figurent dans cette augmentation pour 
83 pour cent; cependant il faut souligner Ia grande activité du commerce des 

raines de lin, qui ont. quadruplé par rapport aux trois premiers trimestres de 
‘année derniére: 188,000 tonnes au lien de 48,000 tonnes. 

Les céréales, représentées par 1,943,000 tonnes, ne gagnent que 50,000 tonnes; 
les fortes augmentations sur le riz et le mals so sont. trouvées trés atténuées par 
une perte de 157,000 tonnes pour le blé; pour ce dernier, les envois indiens 
continuent a tre inexistants, et les expéditions australiennes se sont réduites de 
145,000 tonnes. 

Les textiles brute, 1,222,000 tonnes, sont en augmentation de 388,000. tonnes. 
Ici, presque tous les éléments sont en progres; pour le jute et Ia laine, les 
résultats des neuf premiers mois de 1933 sont supérieurs A ceux des neuf premiers 
mois 1932, 1931 et 1930. 

Les minerais et métaux totalisent 883,000) tonnes, en progrés de 95,000 tonnes; 
le mangantse ne présente encore qu'un gain tres minime de 2,000 tonnes. tandis 
que Ia fonte et le zine sont en augmentation de 35,000 tonnes et 23,000 tonnes 
Tespectivement, 

Parmi les autres marchandises, le sticre seul ressort en forte diminution 
127,000 tonnes, da fait surtont d’une raréfaction de 93,000 tonnes dans les envoin 
javanais. 

Enfin, les tourteaux, Jes froite de toutes sortes et la houille d'Indochine 
navaient jamais encore 6 aussi abondamment représentés 


Tourtean Fruita, Hoult e'indoct 
Trois premiers Trimestres Tonwen. Tonnes Tonnes, 
1929 319,000 122,000 
1930 219,000 200,000 11,000 
1931 161,000 
1932 194,000 
1933 224,000, 


Voici la répartition des marchandises par principales régions de destination 
‘ou de provenance dans I'an dela de Suez 


Inde anglaise 
Trek promlars role premiers 
rimewtres 1982. Tiimewires 1958.‘ Tdveween 
‘Toman ‘Tonses Toone 
Nord-sud 1.747.000 1,525,000 222,000 
Sud-nord 4024000 704.000 
5,549,000 + 489,000 
on +'95 pour cent 


L'Inde a continué de réduire Ja, plupart de ses importations via Suez : 
000 tonnes, coton brat — 39,000 tonnes, houille — 30,000 tonnes, 
29,000 tonnes, ciment 18,000 tonnes, de 

; la direction oppasée, I'Tnde a surtout développé ses envois de 

Jute + 157,000 tonnes, d’arachides + 178,000 tonnes, de graines de lin + 141,000 

tonnes, de coton + 108,000 tonnes, de minerais et de métaux + 94,000 tonnes. 


Philippines, Chine, Japon, Vladivostok 
Trois prelers "Troe preniers 
Trimeatres 1134. Teimertace Vitérener. 
Tones Tunuen. 
Nord-sud 308,000 + 668,000 
Sud-nord + 211,000 


+ 877,000 
on + 24 pour cent, 
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Contrairement & I'Inde, les pays d'Extréme-Asie ont accra aussi bien leurs 


importations que leurs ex; 


ons. 

Tis ont notamment développé leurs achats de métaux + 349,000 tonnes, de 
sel + 87,000 tonnes, de ciment + 59,000 tonnes, de pétrole + 52,000 tonnes, 
de mangantse du Caucase + 30,000 tonnes, d’engrais + 27,000 tonnes et de 


céréales de Ia mer Noire + 26,000 tonnes. 


Quant a augmentation de leurs expeditions par la voie du Canal, elle porte 
ves 


‘surtout sur les 


de soya (+ 239,000 tonnes) 


Golfe Persique. 


oie promirce 
‘Trees 182 


Tonge. 
164,000 
2,692,000 


2,856,000 


Tevie peveiors 
Frimostres 195%. 


Tunses. 
229,000 
3,235,000 


3.404.000 + 808,000 
ou + 21 pour cent, 


Les envois d’huiles minérales d'Abadan sont en augmentation de 585,000 
tonnes, mis les autres ports de la région ont, notamment, diminué de 


‘30,000 tonnes leurs envois 


lorge et nutes céréales, 


Mes de la Sonde et Straits Settlements. 


‘Tro premiers 
Trimentres 1982, 
Toa 
601,000 
1,814,000 


2,415,000 


‘Trois peewiars 
‘Teimenkees 1235, 
‘Tonnes 


ou +8 pour cont 


Au départ de ces régions, on peut retenir une augmentation de 826,000 toni 
sur les huiles minérales et une dimination de 93,000 tonnes sur le sucre de canne. 


Australasie. 


‘Trole promlery 
‘Trineatren 192 
Tonnes 


171,000 


Dittérences 


Tonoes. 
25,000 
107,000 


82,000 
oa — 5 pour cent 


L'Australie a réduit de 145,000 et de $2,000 tonnes ses enyois de bié et de 
sucre, tandis qu’elle augmentait de 41,000 et de 36,000 tonnes ses expéditions de 


fruits et de laine. 


Indochine frongaise et Siam. 


‘Trois premiers 
‘Trimestres 1982. 


Toons, 
121,000 
538,000 
859,000 


‘Trois premiere 


‘Trimestres 1985. 


‘Toaven, 
106,000 
533,000 


944,000 


Augmentation sur le riz + 156,000 tonnes, le mais + 84,000 tonnes et Ia 
houille + 37,000 tonnes, 5 
A jrique orientale. 
Vrois peminrs _ ‘Troia premiers 
Teliioe 98%) ‘Treen 158 Dikérences 


Touves. ‘Tvanes, Tones 
192,000 216,000 + 24,000 
411,000 465,000 + 57,000 


+ 81,000 
ou + 18 pour cent, 


tation sur les minerais + 25,000 tonnes, le mals + 22,000 tonnes, et 
Jes textiles bruts + 15,000 tonnes. 


603,000 634,000 


Enclosure 2 in No. 19. 


Trafic Report for September 1933. 


EN septembre 1933 le de jauge nette et le trafic des marchandises 
sont respectivement supérieurs de 18-2 pour cent et de 225 pour cent aux résultats 
correspondants de septembre 1932, 

Pour la jauge, le taux d’augmentation, beaucoup plus élevé que ceux 
obsorvés de février i juillet, est & peine infériour A celui constaté en aod. 

Pour les marchandises, il dépasse tous ceux enregistrés depuis le début do 
Vexercice 

Différences mensuelles en 1933 par rapport a 1982. 


Inago vette. ‘Trafi-warchandine, 
oar cont. Pour ext 
Janvier 05 42 
Février Sa 123 
Mars o4 20:8 
Avril 50 9 
Mai 88 1383 
Juin 74 74 
Juillet 66 143 
Aoit Me 176 
Septembre 182 25 
La jauge nette, 2,442,000 tonnes, est supérieure de 286,000 tonnes i celle de 
septembre 1932; l'augmentation, sensible dans les deux directions, est surtout 
acoentuée du sud an nord 
Direstions Sepleniie 1982. Septembne 1028, Ditoroncn 
Tontes, “Tonos, ‘Toutes. 
Nord-sud 1,077,000 1,178,000 + 101,000 
Sud-nord 1,079,000 1'264,000 + 185,000 


2,156,000 2,442,000 


+ 286,000 


Dans les deux sens du transit, réunis, les grandes catégories sont toutes en 
Progrés, notamment celle de Ia navigation postale : 


Opérations = Septostee 1982. Septemibeo 1933. Inference 
‘Toooes. 


‘Tonnes. 
Commercials. 1,064,000 1,147,000 
Postales 785,000 ‘904,000 
Sur lest ‘303,000 377,000 
Militaires 14,000 14,000 


2,156,000 2,442,000 


L’augmentation de 119,000 tonnes aux services postaux porte sur 
‘Yous les pavillons : allemand + 37,000 tonnes, anglais + 36,000 tonnes 
‘F"20,000 tonnes, norvégien + 17,000 tonnes, hollandais + 10,000 tonnes, 

(9604) 
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Pour ce qui est de la navigation sur lest, en augmentation de 74,000 tonnes, 


Au retour, la situation est bien meilleure: le trafic des trente jours de 
‘on constate qu’ la sortie les navires vides appartenant aux lignes régulidres 


septembre ne le cide que de 1,000 tonnes & celui réalisé pendant les trente et un 


continuent & etre plus nombreux que année dernitre 


Tonnage sur Lest Nord-Sud. 


Soptembee 1982. Septembre 1938. 


Toanen. Tours, 
Bateanx-citernes 200,000 237,000 
Tramps 166,000 75,000 
Nayires de compagnies 

Matas oe 30,000 58,000 


370,000 


Teas 


F Augoventation. 


Pour cent 
18 
ir 
93 
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Chargés ou vides, les bateanx-citernes: groupent 516,000 tonnes de jauge 
nette an lien de 416,000 en septembre 1932; ils concourent ainsi & I'augmentation 


totale duu moavement maritime dans ln proportion de 35 pour cent. 
poids, en augmentation 


Le trafic des marchandises »’élive & 2,166,000 toy 


de 398,000 tonnes sur le résultat correspondant de septembre 1932: 


presque entidrement imputable au mouvement de retour 
September 1233. 
Tonnes, 
Nord-sud 497,000 
Sud-nord 1,669,000 


1,708,000 2,168,000 


A la sortie, of augmentation totale provient, pour plas 


le progres est 


Pitérenoes. 


62,000 


envois ruses, V'intérét ne réside. pas dans la comparaison habituelle avec les 


Tésultats du mois correspondant de l'année dernidre 


Sjtentee Seu 
ound 0.000 140,000 

Parle Save ‘anon 
Machines 28,000 39,000 
ide bois ot papier 20,000 30,000 
eer 28,000 27,000 
24000 22.000 

Matériel de chemin de fer 5,000 19,000 
Tissue 10,000, 12,000, 
Sel 20,000 10,000 
Snore raffing 9,000 10,000, 
Houille 6,000 8,000 


Dildceses 
Tones 
11,000 
17,000 
11,000 
1,000 
1,000 
2,000 
14,000 
2,000 
10,000, 
+ 7,000 
+ 2,000 


Ce qu'il faut noter, par contre, c'est qui le trafic de sortie vient de marquer, 
cen septembre par rapport aux onze mois antérieurs, un fidchissement brusque et 
ecentué, surtout manifeste en ce qui concerne les exportations de métanx, en 


réduction ininterrompue depuis cing moix 


Togs autroe 
ioe Megan ouerd ‘Article. 


Tonnes Toaues. 
Octobre Y 391,000 
Novembre 103, 396,000 
Décombre 120,000 422,000 
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jensatiee 137,000 447,000 
Février 421,000 
Mars 425,000 
Avril 205,000 498,000 
Mai 190,000 35,000 
Juin 183,000 000 

Net 131,000 000 
Aoiit 128,000 
Septembre 110,000 


Total Nont Su 
Toanen, 
504,000 
499,000 
542,000 


584,000 
575,000 


557,000 
497,000 


jours d'aoitt; il est, d'autre part, supériear aux résultats obtenus en juillet, juin, 
mai et avril. 
Les principales marchandises sud-nord se classent ainsi 
pirate Septembre 
ert Toss, 
Tones Toaoes 

Essence 145,000 168,000 
Pétrole brat 89,000 187,000 
Riz 101,000 118,000 
Mazout, 56,000 102,000 48,000 
‘Arachides 40,000 99,000 59,000 
Graines de liny de coton, & 27,000 96,000 69,000 
Feves de soya 161,000 92,000 69,000 
Minerais (autres que man 

gandse) et métaux 41,000 54,000 43,000 
Coprah 70,000 83.000 13,000 
Caoutchoue 92,000 66,000 
‘Tourteaux 43,000 51,000 
Mais 15,000 48,000 
Sute 34,000 44,000 
Pétroles divers 39,000 34,000 
Thé 139,000 82,000 
Gunnies 17,000 30,000 18,000 
Manganise 16,000 30,000 14,000 
Coton 12,000 21,000 9,000 
Phosphate 000, 19,000 1.0000 
Huiles végétales - 18,000 18,000 
Orge 5,000 15,000 
Sucre 37,000 14,000 
Bié 12.000 9,000 
Laine 9.000 8.000 


Tous les grands groupes sont en augmen Les 
un total de 438,000 tonnes, gagnent 107,000 tonnes 

Dans Je groupe des. produits oléaginewx, qui wanit 370,000 tonnes, en 
augmentation ‘de 72,000 tonnes, les pourceniages respoctifs des principaux 
Giéments ont beauconp varié d'une année h Vautre 


minérales, avec 


e Septembre 1938, 
our cout our ewut 
Arachides 13 7 
Féves de soya 5A % 
Coprah 23 22 
Graines de lin 07 6 
Autres graines 93 10 


rs abondantes depuis quelques mois, les graines de lin ont réalisé en 


septembre 1933 leur maximum mensuel d'api 
61,000 tonnes (contre 2,000 en septembre 1932). 

Le groupe des minerais et des métaux, aveo un total de 114,000 tonnes, a 
exactement doublé par rapport A septembre 1932; presque tons les éléments 
Tessortent en augmentation: zine + 18,000 tonnes, mangantse + 14,000 tonnes, 
fonte + 9,000 tonnes, plomb + 3,000 tonnes, étain’ + 2,000 tonnes 

Fait rare, deux bateaux ont transité au Canal avec des chargements 
“‘aniques’’ de minerai de zinc: 7,700 tonnes de Rangoon pour Anvers et 
Avonmouth, 6,609 tonnes de Tétihué pour Marioupol 

Le groupe des céréales, avec un total de 199,000 tonnes, est en augmentation 
de 55,000 tonnes, malgré l'extréme rareté des envois de blé, qui n'atteignent que 
9,000 tonnes, leur chifre mensuel le-plus faible de tout apres guerre. 


guerre avec un total de 
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J 2624/72/16) No. 20, 
Foreign Office to Sir L. Savile.(') 


Sir, Foreign Office, November 10, 1933. 

A COPY of the interesting report prepared by Mr. Reed and yourself on the 
recetit proceedings of the International Technical Consultative Committee of the 
Suez Canal Company has just been received from Sir Ian Malcolm, and I am 
directed by Secretary Sir dohn Simon to express to you his appreciation of the 
valuable assistance you have given to the committee. 

Tam, & 
MAURICE PETERSON. 


() Aloo to Mr. Red, sntatis set 


[3 2818/51/16 No. 21 


Sir I. Maleolm to Foreign Office (Received December 6) 


(No. 33. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, November 30, 1933. 

I HAVE the honour to inform yon that it will be proposed at the December 
board meeting of the Suez Canal Company that the interim dividend shall be the 
same as Inst year, i, 187 fr. gross per capital share, and 156-22 fr. per “ action 


de jouixsance,”” 
T have, &e. 
IAN MALCOLM. 


SS erie 


[3 2841/72/16 No. 22. 


Sir I. Malcolm to Foreign Office (Received December 8.) 


(No. $4. Secret, Commercial. Confidential.) 
Sir, bs Paris, December 4, 1983. 

I HAVE the honour to enclose a secret copy of the estimates of the Suex 
Canal Company for the year 1934, which wore presented to. and passed by” the 
board this morning. 

The interim dividend, as reported in my despatch No. 38 of the 
30th November, was proposed by the committee of management and passed 
unanimously. 

T have, & 
IAN MALCOLM. 
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Enclosure in No. 22. 


Récapitulation générale des Budgets pour 1934. 


Calget po | Beit per 
feast 1934 

Charges wciin re | esieroes-20 | save 200-0 | ngs 

vr ae fk 1s116700:00" | 16313,900-00 


% fig. 13 10,245 Os, Od, 
lake { f 


17708014 u 16,096,440-00 


“Rervce soprinate Tots 


464,°20°00, 


4“ 
45,700.00 '35/000°00 
132,800-00 35,000-00 
10,000-00 | 180,000-0" 
Travaux dreatretien im 224.003-00 
"Total dea trax ‘ae HT413-00 


Vomaise owen . aarTa 
(Depaoses restant A ta eale charge 
deh compagnie 
, SEnor  1h05,528-468 | 1517 120-41 1416197) 
Sold 127 te. 40 cme Pr. | wodaagass-dn | 192{105,141-00" | AI 


Total général do Budget eo Pr. 298,216,407 297,894,001 00 | 280,179,072 12 


50,000-00 40,000:00 


Achat de mostériel Fe. 71786100 8744,108-00 
Latimenta nents so2sie-00 | 4,328,700°00 


BOUNITAMA00 | 294,088,880-19 


[9 2862/411/16) No. 28, 
Mrs. Margry fo Foreign Office —(Received December 9.) 


(Unnumbered. Commercial. Confidential) 
Sir, Paris, December 8, 1983. 
SIR TAN MALCOLM has requested me, in his absence from Paris, to send 
you the October traffic report, which shows a very marked improvement in transit 
Teturns through the Suez Canal. 
T have, &e. 
G. MARGRY, Secretary. 


Enclosure in No. 23. 
Trafic Return for October 1933. 
OCTOBRE 1933 a été marqué par une trés sensible reprise du mouvement 
maritime an Canal. 


Reprise surtont accentuée en ce qui concerne le tonnage de jauge nette 
celui-ciy qui's’éve A 2.802.000 tonnes, est supérieur de 249,000 tonnes on de 
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98 pour cent au résultat d’octobre 1982. Il dépasse tous les totaux mensuels 
réalisés depuis février 1931, et s'avére Iégérement supérieur a la moyenne 
mensuelle de l'exercice-record 1929. 
Cette augmentation de 249,000 tonnes sur octobre 1932 se répartit de facon & 
peu prés égale sur les deux directions du transit 
Ocenbee 1882. et 
Directions: Tobe. Touves, 
Nord-sud 1,164,000 281 117,000 
Sud-nord 132,000 


2,802,000 249,000 


Dans l'ensemble du mouvement, toutes les catéyories d'opérations sont en 
prog 
Uotobee tu Auuurutation 
Opérations Toenen Trane 
Commerciales 1,247,000 1,317,000 
Postales 940,000 1.022.000 
Sur lest 320,000 401,000 81,000 
Militaires 46,000 62000, 16,000 


13.000 2,802,000 249,000 


Le transit postal n’avait pas été aussi élevé depuis vingt-huit mois; 
Vaugmentation de 82,000 tonnes aur octobre 1992 porte, & concurrence de 41,000 
tonnes, sur le pavillon nary les firmes Wilhelmsen et Norske-Amerika, qui 
s‘inscrivaient l'année derniére A pareille époque pour 25,000 tonnes constituees 
uniquement par des “carges,"” figurent en octobre 1933 pour 41,000 tonnes 
provenant exclusivement de navires postaux. 

Pour la navigation sur lest du nord au sud, en augmentation globale de 
71,000 tonnes, les bateaux-citernes vides sont en accroisement de 98,000 tonnes, 
les navires des compagnies régulidres en augmentation de 4,000 tonnes, tandia que 
Jes tramps accusent ine diminution de 1,000 tonnes, 


Transit sur lest Nord-Sud. 


Octobee 198 
Bateaux-citernes 146,000 244,000 
Navires des compagnies régulidres 37,000 41,000 
Tramps 117,000 86,000 


300,000 
Chargés ou liges, les bateaux-citernes, en augmentation de 106,000 tonnes 


sur leur chiffre d’octabre 1932, réunissent 531,000 tonnes : une seule fois, en mai 
1990, ils avaient réalisé wn total mensuel plus élevé 


Les cing plus forts Transits mensuels de Bateaus-citernes 


Toones. 
Mai 1930 952,000 
Octobre 1933 

Aoiit 1933, 

Septembre 1933 

Aoiit 1930, 


Au point de vue des nationalités représentées dans le mouvement maritime 
au Canal, le pavillon italien a réalisé son maximum mensuel: trente-neuf 
traversées et 188,000 tonnes. 

Le trafic des marchandises s'éléve i 2,304,000 tonnes poids. en augmentation 
de 223,000 tonnes ou de 10-3 pour cent sur le résultat d'octobre 1932. 
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Mais ici, la reprise est moins accentuée que pour la jauge nette, et c'est & 
eine si ce total de 2,394,000 tonnes dépasse In moyenne mensuelle de 1930—année 
‘qui avait déja subi les premiers effets de la crise 

Par comparaison avec octobre 1932, le progrés en chiffres absolus est surtout 
accentué du sud aa nord, mais proportionnellement il est beaucoup plas marqué 
4 |e sortie (17 pour cent) qu’an retour (8 pour cent) : 

Octo etabro 298%, Avgmntaioom 
Tones Tone Tones. 
Du nord au sud 590,000 36,000 
Dn sud au nord 1,667,000 1,804,000 137,000 


2.171,000 2,304,000 223,000 
A la sortie, voici le classement des principaux articles 

Wetstine 18. Oot 18 ee 
Métaux ouvrés 113,000 116,000 8,000 
Pétrole 44,000 44,000 = 
Engrais 29,000 42,000, 13,000, 
Machines 80,000 39,000 9,000 
Pate de bois et papier 29,000 33,000 4.000 
Ciment 15,000 8,000 15,000 
Honille 5,000 30,000 15,000 
Sel 000 19,000 16,000 
Matériel de chemin de fer 12,000 16,000 4,000 
Sucre rafling 12.000 11,000 1,000 
Tissus 13,000 10,000 3.000 


La houille, bien que représentée par 30,000 tonnes seulement, est toutefoin en 
reprise sur les chiffres des vingt-quatre mois précédents 
Par ailleurs, les oéréales de Russie (orge, seigle, blé), qui n'avaient rien 
fourni en octobre 1989, s'inscrivent pour 18,000 tonnes 
‘ous articles réunis, les envois des Etats-Unis augmentent de 2,000 tonnes, 
ceux de la Russie progressent de 36,000 tonnes, ceux de l'ensemble des autres pays 
s'aceroissent de 48,000 tonnes. 
Dans le sens du retour, les principaux produits se classent comme suit 
Octobre 1982, Octobre 1088, —_Dillérencon 
Toutes Tennes. Tones, 
Exmence 169,000 136,000 33,000 
Pétrole brut 150,000 139,000 20,000 
Riz 110,000 124,000 14,000 
Feves de soy 141,000 113,000 25,000 
Arachides 66,000 102,000 36,000 
Mazout 58,000 81,000 + 89,000 
Coprah 91,000 81,000 10,000 
Caoutchou: 54,000 76,000 22,000 
Ju 61,000 74,000 13,000 
Graines de lin, de coton, &e 35,000 69,000 34,000 
Minerais (autres que man. 
anise) et métaux 0,000 63,000 3,000 
Pétroles divers 43,000 10,000 
Mais 31,000 21,000 
Tourteaux 50,000 6,000 
Thé 50,000 6,000 
Taine 00 4,000 
Mangani D 10,000 
Bié 32.000 10,000 
Sucre 42.000 11,000 
Gunnies 27,000 2000 
Dattes 37.000 23,000 14,000 
Phosphate brut 13,000 20,000 7,000 
Coton 19,000 19,000 - 
Viande frigorifice 19,000 10,000 9,000 
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Les huiles minérales, qui groupent 416,000 tonnes, sont en diminution de 
4,000 tonnes, ce qui est insignifiant; cependant, la décomposition de ce trafic par 
pays de provenances fait apparaitre des différences assez marquées:  golfe 
Persique — 43,000 tonnes, iles de la Sonde + $3,000 tonnes, Suez + 0,000 tovnes, 

Les oléagineux totalisent 365,000 tonnes et sont en gain de 32,000 tonnes 

Les textiles (162,000 tonnes) et les minerais et métaux (98,000 tonnes) sont 
en progrés respectif de 19,000 et de 13,000 tonnes. 

Quant aux oéréales, qui sont représentées par 225,000 tonnes, en accroisse- 
ment de 52,000 tonnes, il est A noter que leur activité est imputable a la fois au riz 

ui, jamais depuis Ia guerre, n’avaient été aussi abondants A vette 
raf ds Mat 
Octobre Tee 1 Tone 
1920 34,000 1,000 35,000 
1921 98,000 9,000 107,000 
‘000 18,000 98,000 
000 23,000 98,000 
000 19,000 946,000 
91,000 20,000 111,000 
1926 50,00 7,000 63,000 
1927 67,000 14.000 81,000 
1028 60,000 2,000 92,000 
1999 50,000 34.000 $4,000 
1930 50,000 85,000 
1981 75,000 95,000 
110,000 141,000 
124,000 7 
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(3 84/88/16) No, 1 


Sir I. Maleotm to Foreign Office —(Received January 9.) 


(No. 1. Commercial. Confidential.) 
Sir is, January 8, 1934 
I HAVE the honour to forward to you the Suez Canal traffic returns for 
the month of November 1983, ‘They show a marked progress over the returns 
for the same month in. 19: 
Tam glad to be able to report that the unofficial returns 
and for the first save ‘January, are equally favourable, 
Thave, & 
(In the absence of the Resident. Director), 
G. MARGRY 


Enclosure in No. 1 
Suez Canal Trafhe Returns for November 1933. 


LA jauge nette de novembre 1983 s'élove & 2,718,000 tonnes et dépasse de 
199,000 tonnes, ou de 7-9 pour cent, le résultat de novembre 1982. 

Manifeste dans les deux directions du transit, la plus grande activité 
du mouvement maritime est presque entidrement limitée aux opérations 
commerciales 

Novumbra 198%. Novembee 1933, —_Ditférenc 

Directions Tone. Tones ‘Tonnes 

jord-sud 1,175,000 1,264,000 + "89,000 
Sud-nord 1/344,000 54,000 + 110,000 


4 9,000 2,718,000 199,000 
pérations 
Commerciales 1,194,000, 3 193,000 
Postales 895,000 38,000 
Sur lest 376,000 a 7,000 
Militaires 51,000 20,000 


519,000 2,718,000 199,000 


Contrairement 4 ce qui s‘était produit pendant les 5 mois antéricurs, le 
mouvement sur lest ressort en Idgére diminution. Dans cette catégorie tankers 
7732 [10998 ‘ 





ct tramps sont en diminution; par contre est en accroissement I'appoint fourni 


par les navires des compagnies régulitres qui, précédemment, transitaient 
chargés du nord au sud 


Tonnage net des Navires sur Lest. 


Novembee 1935. 


T Tonnes 
‘Tankers 130,000 214,000 16,000 
Tramps 98,000 83,000 15,000 
Navires des compagnies 


régulidres r 72,000 24,000 


369,000 7,000 


L'ensemble des bateaux-citernes, chargé ou leges 
166,000 tonnes, atteint le chiffre record 
208 pour cont du monvement total via Suez, 
£2 parillon beige, aprie une dclipes Je 26 mois, a de 1 
au Canal, par un bateau-citerne de 5,000 tonnes de jauj 
'Amorican Petroleum Company, et qui utilisait catte route pour in premiere foin 
Le traflomarchandises, mipérieur de 456,000 tonnos on de 225 pour cent A 
colni de novembre 1932, atteint 247,000 tonnes poids, 
important est dO presque uniquement au progr’ 
runes dans le sens nord-sud 
aud-nord d’huiles minéralen 


en angmen de 
506,000 tonnes, ce qui correspond A 


1 été représenté 
brute, appartenant 


Cet nceroissem 
considérable des exportations 
ot A une tres forte augmentation des passages 


Trafte des Marchandises 


Novembre 1982. Novembre 1983, 

Tomo. Tonnes 
Du nord an sud 499,000 681,000 + 182,000 
Du snd au nord 1,522,000 1,796,000 + 274,000 


2,021,000 456,000 


A Ia sortio, les produits russes «'accroissent de 102,000 tonnes, tandis que 
Vonsemble des autres marcha: nacouse qu'un progris de 20,000 tonues 
Voici, pour les deux moix compards, le relevé dee produits exportés de 


Russie: plus abondants que jamais en novembre 1938, ils représentent 29 pour 
cont du trafle total nord-sud 


Expiditions de lo Russie 


Cérfales 

Pétrole 28,000 

Matériel de chemin de fer 

Mangandse 

Sucre raffing 1,000 

Métaux, machines 1,000 

Sel 

Bois 

Ciment 4,000 2.000 
Autres marchandises 2,000 3,000 


‘Total 96,000 198,000 


Go) 8 a iu. deuxiéme 
Les ofréales russes (seigle, org Sc) s'inserivent ainsi a ‘a 
rang parmi tous les articles transités an Canal du nord au sud, alors qu’elles 

ent rien fourni en novembre 193 


Trafic total Nord-Sud. 


Principales Marchandives. 


Céréales russes a 54,000 
Pétrole 34,000 

Siikwanee aes “ten 
10,000, 
138 
Ci 9,000 
ee ie 
Honille 20,000 .( 16,000 


Au retour, les huiles mindrales gagnent, & elles seules, 264,000 tonnes sur 
our chiffre {tris faiblo, il est veai) de novembre 1982. Les autres marchandisos 
ne saccroissent au total que de 10,000 to 

Les hniles minérales rialixent lear record monsuel, avec un total de 
587,000 tonnes, soit 30 pour cent du mouveront global de retour; Jes contingents 
fournis par Abndan (467,000 tonnes) et par Ins iles de ln Sonde (79,000 tonnes) 
n'avaient Jamis été aussi élovés ~ 

Voici, pour les principales marchandixes, la comparaivon du trafic sud-nord 
on novembre 1982 ot novembre I 


Trafe Sud-Nord, 
Novenibre 1992, Novembre 1908, Diflérencs. 


Pétrole brat 


153,000 61,000 

120,000 181,000 + 11,000 

nerais (autres que mai 
Bantse) et métanx 72,000 95,000 26,000 

Jute 63,000 85,000, 22,000 

Rix 000 83,000 - 
Arachides 000 3,000, 10,000 

Coprah 58,000 76,000 18,000 

Caoutehouc 48,000 73,000 

Fives de soya 84,000 

Pétroles divers 58,000 

Graines de lin, de coton, &c 54,000 


46,000 6,000 

37,000 41,000 4.000 

49,000 41,000 5,000 
Tourteans 46,000 40,000 6,000 
Blé 58,000 37,000 21,000 
Sucre 000 31,000 000 
Gunnies 27,000 29,000 2000 
Fruits 22/000 27,000 5,000 
Viande frigorifide 17,000 5.000 
Hniles végétales 19,000 6,000 
Manganise 31,000 24,000 7,000 
Phosphates 15,000 21,000 6.000 
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Malgré la lourde perte sur les faves de soya par rapport. au chiflre élevé de 
sovembre, 1932, le groupe des oldaginews (272,000 tonnes) n'est en diminution 
que de 62,000 tonnes; les textiles (179,000 tonnes) gagnent 27,000 tonnes; les 

Jes (172,000 tonnes) sont en diminution de 12,000 tonnes; les minerais et 

ux (122,000 tonnes) sont en aceroissement de 19,000 tonnes. 

On peut enfin signaler un chargement de 11,534 tonnes de mélasse en vrac, 
expédié des Philippines sur les Etats-Unis, en'rappelant que le trafic de Ia 
mélasse en vrac par In voie de Suez était interrompu depuis deux ans 


[a 85/85/16) No. 2 
Sir I. Malcolm to Foreign Office —(Recvited January 9.) 


2 Commercial, Confidential) 
Sir, Paris, January 8, 1994. 

TL HAVE the honour to inform you that, at the monthly board meeting of the 
Suez Canal Company, held to-day, it was decided that the shipping dues should 
be retuced, ns from the tat April 1084, from 8 fr to . per ton on loaded 
ships and from 3 fr, to 2°875 fr, per ton for sbips in ba 

Ts was indicated in the president’ speech tha. if the progress continuce to 
be satisfactory, a further reduction in dues may be looked for before the end of 


T have 
(For the Resident Director), 
G, MARGRY 


(J 690/88/16) No 
Sir I. Malcolm to Foreign Office (Received February 27.) 


(No. 6, Commorcial, Confidential) 
Sir, Paris, February 25, 1934. 

I HAVE, the honour to tranamit herewith tho traffic report of the Suez 
Canal Company for the month of Decomber last, and also a detailed note on the 
cargo carried through the Canal in 1983, which T find waiting me on my return 
from Egypt. 

Thave, &¢ 
TAN MALCOLM 


Enclosure 1 in No. 3 
Report of the Suez Canal Company for December 1933. 


LA jauge nette de décembre 1938—la plus élevée depuis quarante-cing 
mois—atteint 2,806,000 tonnes et dépasse de 220,000 tonnes ou de 85 pour cent 
colle de décembre 1932. 

Tia plus grande activité du transit s'est surtout manifestée dans Ia direction 
nord-sud, od l’accroissement resort A 11-4 pour cent, alors qu'il n'est que de 
1 pour cent dans Je sens du retour 

Diels 1982 Décembee 1983. Thilérences en 1983, 

Directions Tonnes. Toooes. Toons. 

Nord-sud 1,171,000 1,304,000 + 133,000 

Sud-nord 1/415,000 1,502,000 + 57,000 
2,586,000 2,808,000 + 220,000 

Opérations 

Commerciales 1,274,000 + 2000 

Postales ‘901,000 + 119,000 

‘Sur lest 360,000 + 79,000 

Militaires 51,000 


2,806,000 


Lraccroissement de la navigation postale porte en majeure partie sur les 
services allemands (+ 70,000 tonnes); sous pavillon norvégien on remarque 
également une augmentation de 37,000 tonnes, due au fait que les navires de 1a 
firme Wilhelmsen ont tous transité & titre postal, alors qu’en décembre 1932 ils 
avaient passé au Canal comme simples cargos. 

Le chiffre du tonnage sur lest est le plus élevé depuis le record mensuel de 
482,000 tonnes réalisé en janvier 1925; toutes les catégories de Cransiteurs vides 
sont en augmentation = 


Tonnage net des Navires sur Lest. 


come 1282. 1M tércs. 
Tones. ‘noes. 
Bateaux-citernes 205,000 250,000 
Tramps 110,000 113,000 
Navires des compagnies 
régulibres 45,000 76,000 


‘300,000 439,000 


L'ensemble des bateaux-citernes, chargé ou Tbges, totalise 462,000 tonnes, 
,000 tonnes prés, le méme chiffro qu’en décembre de l'année préeédente 
A signaler lo transit nord-sud d'un cargo hongrois, transportant de Braila 

sur Changhai 7,500 tonnes de blé roumain, 


Le trafic des marchindises, représenté par 2405,000 tonnes poids, est 
supérieur de 225,000 tonnes ou de 10% pour cent A colut de décembre 1982. 

En chiffres absolus augmentation est A peti pros la méme dans les deux 
directions; mais, proportionnellement, le trafic nord-wud s'est accra de 21 pour 
cent, le mouvement sud-nord de 7 pour cent seulement 


Traftc des Marchandises, 


Nord-sud 542,000 
Sud-nord 1,635,000 


2,177,000 2,405,000 + 228,000 


A la sortie, lo progtts est imputable, jusqu’a concurrence de 18 pour cent, 
aux envois russes qui, sins étre aussi exceptionnellement élevés que le mois 
précédent (198,000 tonnes en novembre), atteignent encore 82,000 tonnes, au lieu 
de 56,000 en décembre 1932 


Envois de la Russie, 


Dicombee 1982, 
‘Tonnes. 

Céréales i 

Pétrole zi 46,000 

Matériel de chemin de fer 

Sucre rafting 

Divers 


; Lee céréales russes (avoines, scigle, orge, blé, &c.) aient dirigées vers 
Singapour “ pour ordres.”” 
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Toutes _provenane 
marebandises du mois 


Métaux ouvrés 
Céréates 
Engrais 

Patrol 


Pate de bois, papice 


Machines 


réunies, voici la comparaison 


Trafie total Nord-Sud. 


INcombre 1988. DNecabre 1439, 


120,000 


31,000 


Matériel de chemin de fer 10,000 


Sucre rafting 
Ciment 
Houille 

Sel 

Tissus 


19,000 
19,000 
18,000 
82,000 
11,000 


Tonos. 
149,000 
62,000 
57,000 


$85,000 
1,000 
19,000 


18,000 
12,000 


des principales 


Dilléroncen es 103%. 

Tour 

+ 29,000 

+ 62,000 

+ 26,000 
14,000 
4,000 
3,000 
11,000 


Les engrais doivent une partie de leur augmentation au passage de 
11,000 tonnes de phosphate brut de Sfax, alors qu'il n'en était pas transité en 
décombre 1032. 
Au retour, len principaux produits du mois peuvent ére comparés 
vorme suit 
afc total Sud-Nord. 


Dacombre 193%. DNeemive 193% Dildrenens oo 103% 
‘Tonner Toots 
127,000 161,000 
149,000 113,000 83,000 
Pétrole brut 111,000 110,000 1,000 
Jute 71,000 95,000 * 24000 
Coprah 64,000 94,000 * 30,000 
Caoutehoue 8,000 83,000 80,000 
Minerais (autres que man- 
anise) ot métaux 5,000 73,000 5,000 
Marout 53,000 19,000 
Arachides 81,000 000 12,000 
Sucre 61,000 7,000 
Rie 93,000 25,000 
4,000 
To 56,000 5,000 
Graines olfaginenses 30,000 52,000 22.000 
Pétroles divers 54,000 47,000 37,000 
Mais 37,000 87,000 = 
7,000 
000 
ils végeales i 8,000 
Houille °Indochi 20,000 
Gunnies 28,000 000 
Vinnde frigorifiée 14.000 22.000 5,000 
Coto 000 19,000 2.000 
Blé 50,000 15,000 32,000 
Les textiles, qui groupent 205,000 tonnes, n’avaient pas été aussi abondants 
depuis décembre 1920; Je chifre de la laine, notamment, est un des plus élevés 
enregistrés en un mois, 
es oléaginenx, aver 376,000 tonnes, sont en progris de 74,000 tonnes; feves 
t coprah ont été trés abondamment repréentién 
ar contre, les céréales, aver 133,000 tonnes, perdent 54,000 tonnes; le 
Dié est toujours trbs pen alimenté 
Quant aux huiles minérales, qui venaient d’établir leur maximum mensuel 
en novembre 1993 avec un total de 587,000 tonnes, elles ont beaucoup fléchi en 
décembre et ne groupent que 342,000 tonnes, en diminution de, $2,000 tonnes 
décembre 1932: les iles de la Sonde et Suez ont augmenté leurs envois de 
000 Lonnes par rapport au mois correspondant de l'année précédente, mais 


Abadan a diminué les siens 
golfe Persique (qui était de 4 
257,000 en décembre 1933. 

Parmi les autres marchandises, on doit_souli , 
caoutchouc, dont le chiffre en décembre dernier (83,000 tonnes) n'a été dépassé 
qu'une seule fois (91,000 tonnes en décembre 1928). f 

‘Abou-Zénima, qui n'envoyait plus de mangantse via Suez depuis le mois de 

fait passer 5,900 tonnes de ce minerai en décembre, 
et pour a premiére fois, un cargo a transité uniquement chargé de 
poix du Japon (7,000 tonnes) 4 destination de Calais et Dunkerque. 


Enclosure 2 in No. 8. 
Note sur le Trafie des Marchandises en 193 

LE. traficmarchandises en 1988 a atteint 26,015,000 tonnes poids, en 
augmentation de 3,233,000 tonnes ou de 13-9 pour cent sur le chiffre correspondant 

1982. 

Comparativement & 1920, année-record, la perte, qui était de 81° pour cent 
‘en 1932, est de 22 pour cent l'année dernidre : 

Annies. ‘rile wt Peto wor 1929. 
‘Twanes, Pourcootage. 


6,005,000 4 
9,184,000 266 
10,584,000, aL 
7,601,000 2 
Cotto infériorité du trafic de 1983 par rapport A colui de 1020 se répartit, 
ainsi snivant les deux sons du trafic: A la sortie, — 5,693,000 tonnea; au 
retour, — 1,008,000 tonnes 
(Ka miter de tones yoda.) 
2 1 
Nord-and 12896, 
Sud-nord 21620 19, M18 19,712 
Par comparaison avec 1932, In reprise en 1933. porte pour 889,000 tonnes 
sur le tnouvement nord-sud et pour 2,394,000 tonnes sur le mouvement sud-nord 
Dans les deux sens, l'accroissement proportionnel est & peu pros le méme 
14-1 pour cent A la sortie et 13°8 pour cont au retour 
1282, 88, Unitérvorn on 1883 
a Toones, Tonnen Tonnes 
Nord-sud 6,314,000 7,203,000 $89,000 
Sud-nord 17,318,000. 19:712,000 


25,032,000 r + 
A la sortie, In reprise s'éend & la plupart des articles exportés. vers 
Vraw dela de Suez (alors que, l'année dernidre, A pareille époque, le recul était 
presque général) 


sae, 1983, Diécencen on 1988, 


‘Toone, ‘Tone ‘Tonnes 
Métaux ouvréa 391,000 1,827,000 436,000 
Pétrole 518,000 627,000, + 109,000 
Engrais 468,000 462,000 1,000 
Pate de bois «t papier 430,000 443,000 13,000 
Machines 347,000 414,000 67,000 
270,000 3.000 43,000 
256,000 239,000, 17,000 
Céréales 7,000 200,000 
175,000 8,000 
Houill 178,000 1,000 
Matériel de chemin de 
fer 126,000 84,000 
Tissns 149,000 27,000 
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La caractéristique tris nette du trafic de sortie est. I'énorme expansion des 
envois de marchandises russes qui, ayant presque doublé d'une année & autre 
sont passés de 548,000 ton: 1932 i 1,074,000 tonnes en 1933 et fournisseat 
ainsi pris des trois cinquidmes de augmentation globale du mouvement nord-sud. 


Ces envois de la Russie ont, depuis Ia guerre, procuré annuellement au Canal 
les appoints suivants 


Enrois de la Russie via s 


Toanes Toners. 

1920 2.000 175,000 
1921 335,000 
1922 7,000 30,000 
1923, 71,000 339,000 
1924 135,000, 621,000 
1925, 65,000 548,000 
1926 89,000 133 1,074,000 


Pour Jos deux dernidres années, voici la décomponition d 


S envois russes 
en lours principaux éléments 


Exportotions dela Rusrie via Suez 
1094, 1033 Disérencrs en 1953, 
vanes, Toone Toone, 
Pétrole 412,000 487,000 000 
Cérdales 7,000 195,000 191,000 
Ciment 24,000 86,000 62,000 


5,000 7 69,000 
machines ot matéeie 


de chemin de fer 63,000 000 
Manganiue 50,000 (000 
Sucre raflin 45,000 24,000 21,000 

82,000 92,000 + 60,000 


548,000 1,074,000 26,000 


des expéditions nord-sud de céréales (blé, seigle, avoine, or, ge) 
te nomie du Canal, © uy 


lieu surtout dans le quatridme trimestre 
les céréalow ont réussi A figurer au trois 


transitées du nord au sud 


1 cours duquel 
we rang de toutes les marchandises 


Quatritme Primestre 1938; Pra fe total Nord-Sud, 


a 
Métanx, macl 18,000 
Pétrole 172.000 
Cirkales 105,000 
Engrais 128,000 
Pato de bois et papier 109,000 
Ciment 68,000 
Matériel de chemin de fer 66,000 


Houille 
Suore ralling 
‘Tissus, de 


On peut noter enfin que pour deux articles (le ciment et le sel) les expéditions 
de Russie ressortent en grosse augmentation, tandis que les envois de tous les 
autres pays accusent des diminutions 


Différences en 1988 sur 1982. 


De Russie. De tous Jes autres Pays 
‘Tonnes. Tounes 

Ciment + 62,000 19,000 

Sel + 69,000 86,000 


Au retour, voici le relevé comparatif des marchandises 
totalisé au moins 300,000 tonnes; dix-huit sont en augmentation, trois seulemé 


1902 
‘Toons 
Essence 1,465,000 761,000 
Faves de soya 11442000 1,580,000 135,000 
Riz 1)404,000 127,000 
Pétroie brut 969,000 441,000 
Mazout 388,000 235 207,000 
Arachides 306,000 983,000, 177,000 
Minerais (autres que 
mangan’se) et métaux 738,000 867,000 
Coprah 724,000 765,000 
Caontchoue 602,000 737,000 
Jute 451,000 700,000 210,000 
Graines de" lin, de 
cota, &e 698,000 + 148,000 
roles divers 2. 531,000 79,000 
ourteaux 497,000 47,000 
Bié 007,000 407,000 200,000 
Laine 390,000, 58,000 
Thé 408,000 12,000 46,000 
Sucre 435,000 3 135,000 
Mangandse 824,000 13,000 
Mats 184,000, 143,000 
Coton 190,000 123,000, 
Fruits 177,000 305,000 


Les huiles minérales, dont toutex 463 sont en aug 
témoignent d’an progres global de 1,110,000 tonnes et ralisent leur tn 

annel avec un total de 4,033,000 ‘tonnes, qui représente 25 pour cent di 
mouvement général sud-nord au Canal. Les années précédentes, les pourcentages 
correspondants avaient été de 


I 
1 en 1929; 
23 en 19 
184 
22-1 en 1982. 


Jamais encore 


gore les envois d'Akadan ot ceux des iles de la Sonde n'avaient &é 


1092. 
Townes 

Abadan 

Tles de In Sonde 190,000, 

Suez 101,000 88,000 

Autres 13,000 


£23,000 4.989.000 $1,110,000 





0 


Les oléagineux, dont tous les éléments sont, cux aussi, en augmentation sur 


1952, groupent 4,024,000 tonnes, en accroissemet 
Proportionnellement, le coprah s'est dévelopy 
soya de } pour cent, les arachides de 22 pour ces 
Pour ces dernire 
lin + 220,000 tonnes, graines de colza 
Les céréales réunissent 
seulement 


48,000 


de 302,000 tonnes 


de 5 poar cent, les faves de 
les graines de 27 pour cent. 


les plus fortes différences sont les suivantes 


tonnes. 


graines de 


tonnes, en augmentation de 38,000 tonnes 


Le chiffre da riz (1,531,000 tonnes) ne le cde que de 44,000 tonnes an record 


alisé en 1925; I'angmentation de 127,000 tonnes qu'il 


accuse en 19h 2 provient surtout des envois d’Indochine frangaise, qui 


jamais n'avaient été si abondants 


Procenances du Riz 


Indo ot Birmanie 
Indochine 482,000 
Siam 146,000 
Autres 90,000 


1,404,000 


Le blé perd 200,000 tonnes, et son total ile 407, 
plus faible do toute la période d'apris guerre. 
par I'Tnde anglaise est pour ainsi dire nul 


Tewnes 
812,000 
568,000 

81,000 

70,000 


000 to 


Depuis denx 


Wé dAvstraie 


‘Tonnes. 
623,000 
1,264,000 
‘522,000 


540,000 


1,301,000 


817,000 
930,000 


Dilérewees eo 1988, 
Toes, 
4,000 
136,000 
+ 15,000 
20,000 


+ 197,000 


ws cat de beaucoup Jo 
ans 1 


Bid de Fade, 
Tonnes. 
44,000 

254,000 

105,000 


507,000 
166,000 
307,000 
113,000 


u 


Pour les produits qui ne rentrent pas 
perte de 138,000 tonnes sur le sucre 


.000 tonnes, Philippines — 26,000 tonnes, 


dans des groupes, il faut signaler la 


décomposant ainst 
ustralie — 2 


ndes néerlandaises 
00 tonnes 


Par contre, trois trafics ont réalisé leur maximum en 1933: les 


tourteanx (497, 
Australie (1 
sont développé 
‘Tonnes. 

1924 118,000 

1925 120,000 

1926 153,000 

1927 214,000 

1928 274,000 

1929 30,000 

1930, 139,000 

1931 462,000 

1932 450,000 

1033 497,000 


Houle Indochine 
Tonnes, 


15,000 

72,000 
108,000 
148,000 


), 1a houille d'Indochine (168,000 tonnes) et les fruits 
Voici dans quelle mesure ces trois commerces &e 
ypuis une dizaine d’années 


Vroits Australie 


82,000 
25,000 
4,000 
69,000 
143,000 
105,000 
108,000, 
158,000 


Répartition du Trape-Marchandises par Régions au deli de Sues, 


Au cours des deux dernitres années, les principales régions de lau dela de 
Suez ont donné lieu, sur Ia route du Canal, anx échanges de marchandises suivants 
(importations et exportations réanies), exprimés ici en milliers de tonnes poids 


Inde 

Chine, Japon,” Philip: 
pines, Viadivostok 
Ife Persique 

Thdes néerlandaises 

Australasie 

Straits Settlements 

Tndochine francaise 

Afrique orientale 


195 


Une seule région est dono en porte, d'ailleurs légore: UA ustralavie, quia 
importé via Suez 24,000 tonnes de plus qu'en 1932, mais qui a expédié par cetto 
vote 100,000 tonnes de moins que V'année prévédente. Cette diminution des 
envois australasions provient surtout du bié (— 193,000 tonnes), et cette groske 
perte sur la céréale s'est trouvée atténude par des augmentations de 50,000 tonnes 
sur le commerce des fruits et de 47,000 tonnes sur le trafic de la laine, 














16,000 
873,000 
360,000 
536,000 
00 


Les textiles, en augmentation de 465,000 tonnes, fournisse 
1,769,000 tonnes; les principaux éléments sont tous en progrés 
Jaine (300,000 tonnies) est le plus élevé de l'aprés guerre. 

Les minerais ot les métanx totalisent 1,204,000 tonnes, en augmentation de 
145,000 tounes. Voici les différences, en 1933 par rapport & 1932, pour les 
principaux éléments de ce groupe : 


total de 
iffre de Ia 


Testes. 
Mangantse 13,000 
Plomb 

Fonte 

Zino 

Cuivre 

Btain 

Chrome 

Timénite 


En ce qui concerne le groupe Chine, 


sur 


Importations 
Exportations 


193%, 
Tonnes, 
2,191,000 
2,787,000 


4,908,000 


Ja 
Vangmentation globale de 1,014,000 tonnes porte 
[es importations dans ces pays 


1933, 
Tonnes 

2,988,000 

2,934,000 


mm, Philippines, Vladivostok, 
concurrence de 867,000 tonnes 


Diflérwoces et 183 
Tonnes 
+ 867,000 
+ 147,000 


+ 1,014,000 


Voici la comparaison des principaux envois vers !'Asie orientale 


Métanx 

Engrais 

Pétrole 

Pate dé bois, papier 
Sel 

Céréaes 


Manganise 


1932, 
Tounos, 
622,000 
291,000 
204,000 
191,000, 
75,000 
7,000 
77,000 
13,000 


‘Tonnes, 
982,000 
361,000 


95,000 
80,000 
50,000 


Dittéreaoe a 

‘Tonnes. 
+ 300,000 
+ 70,000 
+ 90,000 
+ 16,000 
+ 94,000 
+ 88.000 
3,000 
97,000 





Ea ce qui concerne les exportations, l'aceroissement de 147,000 tonnes 


12 


correspond presque exactement au progres en 


soya (+ 139,000 tonnes), 
Pour "Inde, 


développement de 928,000 tonnes dans les envois de i 


Vaugmentation 


aregistré sur le trafic des feves de 


de 738,000 tonnes résulte d'un 
rs le Canal, 


Péninsule 


atténué par une diminution de 190,000 tonnes dans les importations 


Importations 
Exportations 


L'Inde, qui a 


2,941,000 
4,543,000 


6,884,000 


smenté ses achats de machines, a 


importations de sel, de houille, de coton b 


Métaux 
Pétrole 
Machines 
Sel 
Pate de bois, papier 
Ciment 

e rafting 


Houitle 
Coton brat 


Pour sea exports 
tous les produits 


Riz 
Avachides 
Jute 
Graines de tin, 
Tourteaux 
Manganise 
Autres 
fonte 
Gunnies 
Coton 


Voici enfin, ts 
whandiaes pour cha 
On y ¥ 

ont fourni au Canal en 19 


¢ coton, ae 


- 
Tones. 

389,000 

251,000 


140,000, 

115,000 
86,000 
76,000 
63,00 
49,000 


ns vers la route du © 


18, 
816,000 
588,000 
454,000 

33,000 


métaus. 


133,000 


ine des principales 
que, seules, la regis 


fic trés supérieur 


Inde anglaise 


mn 
11,36 
94 


1998. Digi 


Tounes 
1,000 190,000 
+ 923,000 


otablement diminné ses 


1983, ——_Dilldrenees en 1483 

Tomen 

400,000 

273,000 
328,000 ; 
04,000 92,000 
122,000 + £000 
000 11,000 
12,000 


Tomes 
11,000 
8,000 
46,000 


14,000 


le progris #’6tond & presque 


789,000 
700,000 
495,000 
314,000 
802,000 


216,000 
162,000 
52,000 
26,000 


440,000 + 102,000 
231,000 + 23,000 
239,000 + 106,000 


le, depuis 1929, des éhanges de 
ws de Yau dela de Suez. 
Persique et I"Indochine francaise 
celui de 1929. 


Accroleement vw Miaination 
ou 1983 nue 132 
mines Pourcentagn. 
000 
‘000 


8.217.000 
6.884.000 


7.02: 


22,000 


1929 
1931 
1982 
1933 


ae er Sete ee) ws ¢ ben 
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Chine, Japon, Phitippin 


Vladivostok 


193,000 
4,908,000. 
122,000 


Golfe Persique 


9,761,000 
4,070,000. 


Australasio 


8,177,000 
2.489.000 

4,000 
2.0631000 
1,987,000 


Index néerlandaises 


4,256,000 
3,000 
1,095,000 


2,835,000. 


Straits Settloments 


1,906,000 
1,511,000 
1375 

1 
1,452,000 


Indochine frungaise 


799,000 
30,000 
3,000 

‘000 
1,188,000 


Afrique orientale 


1,468,000 
1,311,000 
765,000, 
851,000 
925,000 


P 


4 Dizsinution 


1938 sur 192. 
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[3 5906/85/16} No. 4 
Sir F. Maleolm to Sir John Simon—(Received March 6:) 


11, Commercial. Confidential.) 
. Paris, February 23, 1934. 

I HAVE the honour to report that on the 24th January last I left London 
for the Suez Canal, where I stayed for a fortnight, returning to Paris on the 
Uth February. The following despatch records my impressions of the state of 
the Canal, derived during my tenth visit thereto, This is in continuation of my 
despatch No. 7, Commercial, of the 28th March, 19 


Port Said, 


Lwas glad to hear, not only from the Suez Canal authorities but from various 
sipping agents employed in Port Said, of the great udvantage ofthe new railway 
and customs doek, both for the convenience of passengers and of handling cargo. 
From all that T could see personally, the present arrangements are now as good 
at Port Said as anywhore else in the East. T wish T could say the same of access 
to the railway station by Jand: this remains as difficult and as uncomfortable as 
ever; but it is entirely outside the control of Suez Canal authorities 


Port Fuad, 


‘The new building to be ocoupied by the Mixed Court Tribunal is now com 
ploted and fully furnished. Tt ix to be occupied by the judges in April or May 
next, Tt is a very agroeable-looking piece of architecture; Moorish in style, 
simply but sulliciently furnished and well protected agai Tt was 
inatraotive to note that the words “' Lex” and ‘' Jus, 1 in wood. 
constantly: met th x of justice werw engraved on every 
window in the central court (I noticed also that the dressing-roome of the football 
ground, to which I refer hereafter, each contained a notice, “* Reoutes Varbitre, 
which haw a significance that is not to be overlooked), 

Ut is expected that the advent of the Mixed Couet to Port Fuad will bri 
considerable number of new residents as well ns visitors to the new town. Thix 
ay in part account for the fact that, during the past twelve months, the 
Domain commun.” has been besieged by applications for building land for new 

dwelling-houses. Before construction, the plans for these buildings have to be 
submitted to, and approved by, a building committee. 

Other signs of progress which T noted since last year were: ‘The erection of 
‘a new Roman Catholic Church to secommodate about 800 people: a 
for football and other athletic exercises, capable of holding specta 
who, Lam informed, attend all the principal events of the season; a nine-hole golf 
‘course; a bathing casino on the shore, which is now crowded with visitors darin 
the summer months; and a row of some fifty well-planned bathing huts, fronting 
the beach, which belong to individual residents. 

From the foregoing it will be seen that I can give a far more promising 
acoount of Port Fuad than was possible last year; and its development will be still 
further increased if it should prove possible to move the existing British aerodron 
leewhere, possibly to the east of Port Said, on the African side of the Canal 
There are still thow who hope for a terminus of the Palestine Railway at Port 
Fuad. This would, in their opinion, add still greater importance to the town. 
But there nre others, probably the majority, who eousider that this is no longer an 
economic possibility, now that the harhour of Haifa is built and is capable of 
dealing with all the imports and with nearly all the exports to and from Palestine. 


Lemaitia, 


1. Since last year I find that a new school for infants between the ages of 
6 and 9 has been established. Already it contains some seventy children, 
including half a dozen English (from the British barracks at Moascar) sent by 
their parents to learn French. There is another school for older children, called 


“"the college,” with eighty-five pupils. Both of these seminaries are instructed 
by Sisters of St. Vincent de Paul and by schoolmistresses from Paris, 


1B 


2 The Hospital.—This institution continues to do excellent work, not only 
for the employees of the Canal but for natives in the neighbourhood and for other 
Europeans who are contented to pay the fees, It is now absolutely up-to-date as 
regards surgical, medical and laboratory work. The latest pattern of operating 
table (given to the hospital last year by Mr. Harrison Hughes) and the large 
operating lamp, which I gave at the same time, have been a great success, 

3. ‘The Canal Museum, for which I have agitated for the past fourteen 
years, was opened on the 13th February by the Egyptian Minister of Public 
‘Tnstruction. It is built of a local rose-coloured stone, Grewo-Egyptian in style, 
and is exactly suited to contain the large number of treasures discovered in the 
sand sixty years ago, during the digging of the Suez, Canal ; 

4. The road from Ismailia to Port Tewfik, round the Bitter Lakes, is now 
finished. This road not only provides an agreeable excursion from end to end 
of the Canal, of which full advantage is taken by the inkabitants of the three 
towne of Port Said, Temailin and Port Tewfk, but it ix also productive of 
considerable econoinies. Hitherto the look-out stations (twelve in number) have 
been revictualled twice a week from the Canal by small launches, employing 
four or five men and a considerable amount of fuel. ‘These stations are now 
served by ove small yan, driven by one man and demanding far less fuel. Tho 
same economy is (ruc in cases where break-down gangs, a doctor, or ordinary 

visits may be required, - 

ae cea tra Laneilia to Sez ie 96 kilom. in length and 6 metres wide. 
It was opened, for light traffic only, on the 12th October, 1998, and was built by 
the Canal Company's own men. It consists of heavily-rolled sand or clay, sprayed 
by a now mixture, not unlike “tar-mac "=a composition of sand with some 
bituminous by-product supplied very cheaply by the Shell Oil Company-—which 
not only binds the sand, bot renders it immune from the ravages of wind or rain. 
When this final process of spraying is completed, which it is not yet, it will 
produce one of the finost high roads of its class in Kgypt, at a cost of CE. 250 
por kilometre instead of LE. 1,000 per kilometre, which’ is the usual charge. 
‘urther, it is worth noting that this road was made and rolled at the rate of 
250 metres a day (instead of 50 metres per diem before this now mixture came 
into ure), by a staff of ten to fifteen men, 


Port Towfk. 

Here, as at Ismailia and Port Suid, the building scheme to house and 
otherwise accommodate the employees and labourers on the Canal is now 
completed. ‘The same is true of the new harbour and warehouses, and no new 
building programme is in contemplation 60 far as the Canal is concerned, But 1 
observed with pleasure that, since my last visit two years ago, this little town is 
considerably enlarged in the direction of Suor, and now contains a number of 
European buildings, which have been recently erected by various shipping, coal 
‘and oil corporations. 

T should not omit to note that the serious rock obstacles. which made nccess 
to the entrance of the Canal at Port Tewlik very dificult, have now been blown 
up and demolished, to the great advantage of all vessels uxing the Canal, which 
can now claim a depth of 13 metres from end to end. 

_ Lalso visited the rock fortress of Clysia, in the heart of the town af Sue 
which, in ancient days was at the Red Sea entrance to the Pharaonic canal 
Excavations have begun there, and an ancient Greek city has recently been 
discovered. For the time being, however, owing to lack of money, these 
excavations have not been prosecuted ; but it is hoped that, if the revival of trade 


continnes, some very important archmological discoveries may be made in th 
cones of the next Toe epereant arcirolog ries may be made in the 


General. 


Reduction in Expenditure —It is found possible again this year to save 


considerable sum of money on t nee of ‘anal owing to 
two differcat euuses money 00 the general maintenance of the Canal owi 


{R Ti completion of the 1921-34 programme of works; and 


The considerably reduced traffic through the Canal ewing to the world 





16 
Transit Department. 


As has been pointed out in previous despatches, the services of the Canal 
tare clearly divided into two departments: (a) The “Service de Transit," 
and (6) the "' Service des Travaux.” Tn the former of these Departments there 
has been a reduction of no less than seventy clerks (senior and junior) and 

iessengors during the past two years. This office is thus rather uader-staffed; 
therefore, if any unforeseen piece of work has to be suddenly undertaken, it can 

ly be performed by engaging extra hands ad hoc. It is, however, certain that, 
if traffic continues to increase at the rate of the past twelve months, we shall have 
to restore the present establishment to something approaching its previous 
numerical strength. 

‘The look-out stations between Port Said and Ismailia are six in number 
In three of these the staff is now reduced to two men in each, whilst the three 
others are kept at full strength, making a total reduction of six employees and 
six natives in this important service. Suggestions have often bees made that all 
these look-out stations might be suppressed, now that practically all ships are 
fitted with wireless apparatus and can be reached from the shore by this tneans 
On this suggestion, two observations may at once be made: (a) That it is the 
exception and not the rule for Scandinavian shipping to be fitted with 
wireless; (0) that, up to the present, the ships’ wireless system, especially on 
cargo boats, is by no means a perfect service, and cxnnot be fully relied on 
accopt oF 10 transmit messages, owing to a deficiency of wireless operators on 
bourd, to the difficulties of language, and to other minor causes. A case in point 
occurred not long ago, in connexion with the tanker British Workman. During 
1 fog in tke Canal the shore authorities tried for twenty minutes to get the vessel 
hoy wireless, but without response, The result was that she nearly ran down the 
vessel in front of her, and, in trying to avoid hor, ran herself aground and 
damaged her propellers. But, apart altogether from the question of ship and 
shore communtcation, it is eesential that, from hour to hour, headquarters should 
be in touch with one oF all of these stations, to ascertain the direction of the wind 
and current in every section of the Canal.’ in order to control the movements of 
ships and to give the necessary orders. Without such immediate information avail 
able at any moment during the twenty-four hours, I am informed that no shore 
officer would feel justified in assuming responsibility for security of traffic through 
the Canal. For the foregoing reasons, and for others, it is held that the continued 
existence of these stations in necessary, and that, although wireless apparatns 
‘ean bo aaid to complete the means of ec be shore, 
it can never take the place of the look: 
Further redaction in expenditure is effected by the 

telograph aystem of communication in favour of telephor 
bank of the Canal, 


Pilots 
The pilotage vorvice is also included in the Transit Department. According 
to my annual practice I visited, on two owasions, the daily parade of pilots at 
Inmaitia, and heard their reports of the conduct of their respective ships whilst 
under their charge from Port Said and Port Tewfik. On the 8th February there 
were seven pilots present) on the 12th February there were sixteen. Once again 
1 was most fayourably Jmproseed by the high class of man employed by the 
company for this work, and by the excellent character of each man given to me 
by their chief. At the moment of writing the pilot staf consits of 99 men: owing 
to the partial resumption of traffic, there will shortly be enlisted two more pilots 
—both of them of British nationality. 
‘The corps of pilots is to-day composed of the following nationalities — 
38 Britis 
30 French, 
11 Italian 
8 Duteh. 


pprestion of the 
along the African 


‘That such posts are keenly songht after is proved by the fact that there are 
the names of 300 British and 120 French candidates waiting for vacancies on the 
books of the company—each candidate having the personal and 
professional references from previous employers over a long period of years. 


a 
Works Department. 


oe 21, will be 
The important programme of work on the Canal, jaid down in 1921, will be 
completed according to the scheduled plan by the end of the current ear. N 
farther programme will be undertaken in the near future, nor is any 
Cae hi Columbus 
Kantora Bay—Tnasmuch, however, as vory large ships, rg. Columbus 
(German, 33,000 tons) and Empress of Britain (43,000 tons), passing through the 
Canal, delay the transit of smaller vessels, we are recommenced to construct @ 
lange bay in the neighbourhood of Kantara, wherein either the larger or the 
smaller ships may be femmporarily detained in Order vo enstre more rapid passages 
in both directions, This extra expenditure willbe undertaken for the exclusi 
benefit of shipowners of all nationalities. E 
‘The practical completion of the 1921-35 programme, together with, the 
inevitable financial reductions following upon the financial crisis of the last three 
years, bas resulted in very considerable economies in the Works Department o 
the company. I am informed by M. Solente, chief engineer to the company, who 
is in sole charge of this departinent, that, compared with the figures of 1929, he 
has been able to show a reduction of 58 per cent. in expenditure and of 40 per 
cont. in personnel in the budget for 1934. He hopes to keep his estimates down 
to this figure until such time as the board may decide to embark on a new works 
programme, of which (as T have already aid) wo see no chance at prese 
indeed, M. Solente expects that, before the end of the current year, he may hav 
to dismiss n considerable number of men if there be not sufficient employment to 
be found for them, At the present time, the workshops are open for five days a 
week instead of six; the workmen are doing eight hours a day instead of nine or 
ton hours, and there is no overtime to be paid for, Moreover, holidays (of which 
there area considerable number in Egypt) are no longer charged on the full-pay 


‘To the foregoing reductions in expenditure, I may add that now only three 
redgers are working on the Canal instead of ten, or sometimes twelve. So that, 
taking into consideration all the above-mentioned economies in the stafls and 
working expense of the Transit and Works Department, plus those efected by 
the construction of the Port Said-Port Tewfik rond, ‘we arrive at a very 
considerable sum of money saved to assist the budget of 1934. But it is to be noted 
that, if the volume of shipping through the Canal should largely increase in th 
future, or if it should be found necosry to embark on a new progratmine of works 
spread over a series of years, then, of course, the expenses thereby involved will 
be materially increased, 
In conclusion, I have only to add that ae eeiiag pelea between on 
company and its ‘etmployees continue to be altogether satiafactory;, tho only 
auxety on the part of the worlanen being that necessary relation in oa sal 


may involve the hardships of unemployment for many of them. At tho annual 


between the Canal authorities and the workmen, held on the 
14th February at Istoailia, the latter were given guarded asstiranicos that, if the 
progress of traffic through the Canal continued at the rate achioved di 

Past few months there would belittle chance of further unemplo 

future. 


Thave, & 
AN MALCOLM. 
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fargest draught was the Danish 
B1°8 leet 


lghty-voven vessels passed through for the 
ding thirty-eight Stateowned ‘vessels 
Rates of transit (per ton}— 
Pr, 
Loaded vensots. 6 
Vessels in ballast 8 
Moan “net tonnage per vessel, 5,657 tons 
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J 6038/85/16 No. 6. 
Sir I. Malcolm to Foreign Office—(Recoived March 7.) 


Commercial. Confidential 
: at Paris, March 6, 1984. 

I HAVE the honour to transmit herewith Suez Canal Tratfic Report. for the 
month of January, which may be considered, from every point of view, as a 
very satisfactory month. 

T have also to report that, at the monthly board meeting, which was held 
yesterday, nothing of great importance transpired, but the president and the 
director general gave their impressions of the Canal, derived from a two-months 
visit from which they have both returned. 

‘These reports did not differ at all from the report which I bad the ho 
of sending to you (No. 11, Commercial, of the 25th February), bat they occupied a 
good deal of time in delivery 

T have, & 
TAN MALCOLM 


Enclosure in No. 6. 
Trafic Report for January 1934. 


N janvier 1934 le mouvement du Canal s'est chiffré par 2,808,000 tonnes 
ige netic; le trafic marchandises, par 2,455,000 tonnes poids. 
Depnis quatre mois, Jes moyennes journalibres—tros stables surtout. ¢ 
qui concorne Ia jange nette—se main “ 
supéricurs A coux enregisteés pour Vensemble des trois premiers trimestres 
de 1933 


Moyennes journalidres 


Jango nee rate-mar 
Tonve 

‘Troisiéme trimestre 1033 

Octobre 1933 

Novembre 1033 

Décembre 1933 

Janvier 1994 


La jauge nette de janvier 1934 est la plus élovée depuis colle de mars 1930: 
elle dépasse d'une vingtaine de mille tonnes la moyenne mensuelle de | 
record 1929. 7 


Par rapport & janvier 1933, I'acoroissement est de 298,000 tonnes on de 


inde 


86 pour cent; surtout accentué dans In direction sud-nord, il porte, dans les 
deux sens réunis, sur les opérations commerciales & concurrence des quatre 
einguidmes environ 
Javier 1953. Janvier 1994, _ilflérgncen en 1994 
Directions ‘Tonoos Touses 
Nord-sud ; 1,303,000 
Sud-nord ¥ 15505,000 


Tonner 


2,808,000 223,000 
Operations 

Commerciales 1,394,000 + 195,000 
Postales 939,000 26,000 
lest 390,000 381,000 ~ 9,000 
Militaires 33,000 44,000 + 11,000 
2,595,000 2.808.000 + 283,000 

(10908) c4 





Dans le transit sur lest, Jes bateaus-cite soipapetaticn oe Si cable da trai de arto (34 ones) xt min nit goa. 
Tonnage net d : 500,000 tonnes en octobre), pat cfr reals ai la direction du retonr 
’ 1,870,000 tonnes, est le plus élevé depuis celui enregistré en octobre 1920. 
Du sud au nord, les principaux produits ayant passé en janvier ont 
fourni les tonnages suivants, comparés aux chiffres correspondants de l'année 
précédente 


Bateaux-citernes 14,000. 
Tramps 125,000 
Navires des compagnies négu 
litres 45,000 43,000 


390,000 491.000 


Trafe total Sud-Nord. 


Sane 1984, 
‘Tousen 
“ © des role brut 5,000 
Lensemble des b eiterne n Peas 7000. 
chiffte qui n'a 6 dépassé qu'une seule fois: en novembre 1933, avec sane 127,000 18,000 
366,000 tonnes. Lies tankers sont en augmentation de 128,000 tounes: sur ne 104000 7000 
chiffre de janvier 1933; le progris total du mouvement maritime au C See Que ; 
est done iiputable dans la proportion de 56 pour cent ae Niece eet 4,000 
i gandse) et métaus 96,000 44,000 
A signaler l'importance du pavillon italien, qui, dans le mois, a groupé Pra ee 102000 39,000 13,000 
191,000 tonnes, son inaximum mensuel, aa 15 900 78.000 23°00 
2 paquehot de croisitres Empress of Britain, qui détient, on le sait eee 45,000 68,000 2 
record de la jange au Canal, a transité dans le mois. Gaouts 000 $6000 
tes dépaseo de 230,000 tonnes poids, on de 103 p Petros divers 34,000 pe 
; Vaugmentation porte pratiquement tout enti ates cra eae en 
a 44,000 2000 8,000 
Teepe de Merehendier, Craines de tn, do ton, a. 32000 BRON) a 000 
35,000 1,000 16,000 
20,000 40,000 20,000 
Nord-sud 584,000 585,000 24,000 36,000 12,000 
Sud-nord 1,641,000 1,870,000 51,000 18,000 
= 36,000 26,000 
2,225,000 2,455,000 + 230,000 é 33,000 3,000 
Phosphate 17,000 + 10,000 
Huiles vég 22,000 26,000 + 4,000 


Janvier 1983. Janvier 1084, Dllerencen ou 1984 


A 1a sortie, voici la comparaison des principales exportati 


Trafe total Nord-s 
aurier 1938. 


Langmentaton des hanes et, pour ainsi dire, uniquement duc aux 


produits du sous-sol, en accroissement ge 
au progr’ total du mouvement sud-nord, 
127,000 10,000 ‘Les hniles ininérales, avec le chiffre tres élové de 614,000 tonnes, sont en gain 
‘000 3 de 171,000 tonnes; la part du pétrole brat (218,000 tonnes) est l'une des plus 
Pétrole 50,000 14,000 grosses qui aient &é observées en un mois, 
Machines 19,000 33,000 19,000 Les minerais et les métaux gagnent 60,000 tonnes: leur total de 147,000 
Pite de bois, papier 45,000 33,000 17.000 tonnes est en reprise sur tous les résultats monsuels depuis tars 1031 
Sel 2000 22000 C Parmi les autres marchandises, dont l'ensemble n'a pour ainsi dire pas 
Suore railing 25000 31,000 4000 varié par rapport & janvier 1933, los cérdales pordent 62,000 te snare 
Matériel de chemin do fer 12,000 21/000 9,000 26,000 tonnes, les oléagineux 13,000 tonnes; par contre, on relive des 
Ciient 25,000 17,000 11,000 angmentations de 17,000 tonnes an groupe des’ textiles, $3,000 tonnes au 
Then 9,000 14000 5000 profit du caoutchous, 20,000 tonnes pour les gunnies, 11,000 tonnes pour les 
Hoal 97.000 12.000 15,000 tourteaux, de 
Cérdales 8.000 000 Le Japon continue ’ enyoyer en Europe par le Canal des marchandises qu'on 
Manganvse 7.000 + 7,000 n'y avait jamais vues antérieurement- en décombre, c'était—rappelons-le—le 
premier chargement de poix (7,000 tonnes); en janvier, c'est la premidre 
cargaison de sulfate @’ammoniague (7,000 tonnes également) expédiée de Konan 
Hambourg 


bal de 283,000 tonnes, sensiblement, (gal 


Toutes marchandises comprises, les envois américains sont en légbre reprine 
coux de la Russie (pétrole, manganise, odréales, dc.) ressortent en assez forte 
augmentation; quant aux expéditions des autres pays, elles témoignent d'un 
" yent assez marqué 


Provenances du Trafic Nord-Sud. 


ler 1989. Janne 1994. hffrentee en 1934, 
‘Tonnes ‘Toaoes. Tousen 
Etats-Unis 13,000 20,000 + 7,000 
Rassie 36,000 + 93,000 
Tous autres pays 479,000 = 44,000 





J 852/24/46 No. 7. 
Sir I. Malcolm to Foreign Office —(Receiced April 10.) 


(No. 14. Commercial. Confidential) 
Sir, Paris, April 9, 1934. 
I HAVE the honour to report that the market value of the shares held by 
His Majesty's ( nt in the Suez Canal Company on the 20th March 
nounted to 6,022,622,066-66 fr., as compared with 91-76 fr. on the 
Bist March, The increase’ in yalue of 1,195,081,496-00 fr. is due to the 
rise in the price of the shares, vie, capital shares fre > 
10,533-88 fr, and ": Actions de Jouissance * from 14,654-37 fr. to 18,150-00 fr 
The following statement shows how the above estimate is arrived at 


Fr. 
29: Actions de Capital "* & 19,383-38 fr 5,810,426,960-66 
61 Actions de Jouissance i 15,150 fr 195,700:00 


353,504 


0,922,022, 060-66 
At the average rate of exchange on the 20th March, 1994, of 78 


b fr. are equivalent to £48,694,717 1s. 3d,, an increase in value 
105,925 Sw, Gad, 


fr 


T have, & 
TAN MALCOLM. 


=) 
[J 862/85) 16) No. 8 


Sir I. Maleolm to Foreign Offiee-—(Receiced April 12) 


Commercial, Confidential.) 
Paris, April 10, 1934, 
hly meeting of the Suez 
allowing gentlemen were elected to serve on the 
nd ML Hlumbart de, Wendel 
former of these two gentlemen is well known to the Foreign Office, and 
ieW can bo said about him. 

M. Humbert de Wendel is a Lorrainer; ono of the heads of “Les fils de 
Frangois de Wendel,” a firm of '* métallurgistes"” which ranks in that profession 
on a par with the Schneider establishment. He holds a very high position in the 
industrial world of France, and ix now president of the chamber of commerce in 
Metz. 

After the meeting the usual board luncheon took place, with his Excellency 
Lord Tyrrell as the guest of honour, In spite of their many and pressing 
engagements, we were delighted to have with us two of our fellow directors, M 
Doumergue, President of the Council, and M. Barthou, Minister for Foreign 
Aflairs, who made a point of attending this farewell luncheon to his Excellency 

Thave, & 


(J 864/e4/16 No.9 


Sir I. Matcolm to Foreign Office-—(Recriced Aprit 12.) 


(No. 17. Commercial. Confidential) 
Sir 

1 HAVE the honour to transmit herewith the re 
traffic returns for the month of February 1934 


Paris, April 10, 1994 
port showing the Suez Canal 


T have, &e 


IAN MALCOLM 
a 


Enclosure in No. ® 
Suez Canal Trafic Returns for February 1934 


COMME presque tons les ans, V'activité duu mouve ‘ 
s'est un pen ralentic en février, par rapport A janvi 
' Tom 
87.838 
Trafcmarciandiecs 720601 


Voici, d’autre part, le relevé comparatif des moyennes journalidres de t6vrier 
dopuis 1939 


Moyennes quotidiennes. 


Marchandises 


rier 

Ferrier 0.206 

Février 76810 60,896 

F f a3014 1837 
57.838 72.001 


Lo tonnage net de février 1034 «'élve & 2,459,000 U en augmentation 
dde 118,000 tonnes ou de 5 pour cont sur le chiflre de févrice 1033 

La reprise, qui porte sur les deux directions, est imputable aux postaux et 
aux navires sur lest 


Ditérencem 

Pévrier 1935. n wo 1088 

Directions on 
Nord-eud 1,210,000 41,000 


Sud-nord 1,131,000 1,208,000, 77,000 


2.31,000 2,459,000 118,000 
Opérations 
‘Commerciales 1,175,000, 1,142,00 83,000 
Postales 780,000 848,000 8,000 
s 62,000 448,000 86,000 
000 


41,000 + 118,000 


La navigation sur lest a, du nord au sud, atteint le chiffre tris éevé de 
435,000 tonnes. Voici la comparaison des éléments qui ont contribué i ce trankit 
spécial 


Tonnage sur Lest Nord-Sud. 

Dittérences 
Pevrier 1988 9 en 1904 
Toutes, Tones. 
Bateaux-citernes , 219,000 32,000 
Tramps 96,000 123,000 + 27,000 
Navires des compagnies 

négulidres 42,000 61,000 19,000 


435,000 73,000 





On peut souligner ici que la proportion du transit sur lest dans l'ensemble de 


Ja navigation nord-sud est, en février dernier, de 35 pour cent—pourcentage tres 
sensiblement plus élevé que ceux enregistrés dans les exercices antérieurs 


Pourcentage du Lest dans U Ensemble du Transit Nord-Sud. 
Pomoratage 
Années 1924-1930 18 
Année 19 21 
Année 1932 25 
Année 1933 29 
Février 1 35 


Parmi les transitours da mois, il faut citer le paquebot suédois Gripsholm. 
de 18,600 tonnes de jauge brute, vena pour la premiére fois au Canal an cours 
dune croisiére de luxe. Cette unité, qui appartient ila Svenska Amerika Linien, 
figur uxitme rang parmi les plus gros navires suédois actuellement a flot 

Le trafic-marchandises, représenté par 2,035,000 


de 52,000 tonnes ou de : f + 15032 


7 pour cent au chiffre correspondant de février 1933. 
Trafe des Marchandises. 


Pévrier 1983. 

To Tonnes 
Nord-sud 575,000 39,000 
Sud-nord 1,403,000 91,000 


1,989,000 2,085,000 000 


A Ia sortie, los principales exportations du 


j¢ peuvent se comparer 
comme suit 


Trafte Nord-Sud, 


Pévriee 1085 
Tonner, 


Métaux. ouveds 154,000 
Pétrole 77,000 59,000 
Kengrais 85,000 44,000 
Machines 5,000 40,000 
Pate de bois et pa 31,000 36,000 
Sel 14,000 19,000 
Matériel de chemin de fer 10,000 19,000 
Ciment 19,000 17,000 2.000 
Suore rafln 22,000 10,000 12,000 
Tissns 9,000 10,000 1,000 
Houille 24,000 4.000 20,000 
La diminution de 39,000 tonnes dans le trafic de sortie 
exactement au ralentissement des envois de la Russie, qui, au liew de 81,000 tonnes 
en février 1983, ne s'inscrivent que pour 48,000 tonnes en février 1034. Cette 


diminution des expéditions de la Russie affecte surtout le pétrole, qui se trouve 
réduit de moiti p qui se trow 


correspond presque 


Eneois de la Russie 


Pévtier 1989. Févriee 1984. 
Tonnes. Toones 


Pétrole 64,000 33,000 
Métaux, machines, maté 


chemin de fer 4,000 7,000 
Suere raffing 4,000 £000 
s 5,000 
Ciment 1,000 
Divers 3,000 4,000 


81,000 48,000 
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Jans la direction sud-nord, les principales marchandises ayant transité en 
fer ont fourai les tounages suivants, compares aux chifres correspondants 
e dernitre 


Trafie Sud-Nord, 


Fe de soya 196,000 + 37,000 
Lome Soy wi Steen 
Riz 86,000, 19,000, 
pes 000 8.000. + 27.000 
Caoutchouc 50,000 80,000 40,000 
roman Oe eae ae 
Peal ra 0 abe og 10 00 
Pétroles di 60,000 61,000 1,000 
Coprah 54,000 60,000 6,000 
ae T3000 37.000 12.000 
Blé 40,000, 26,000 14,000 
Thé 25,000 25,000. - 

Laine 28,000 8,000 
Snere 20,000 + 3000 
Phosphate 7,000. i + 14000 
Huiles végéta 23,000 21,000 2,000 


Les produits oléagineux gagnent 42,000 tonnes, les minerais et métaux 
85,000 tonnes, ales 22,000 tonnes, les textiles bruts 13,000 tonnes, tandis 
que les huilee minérales accusent une porte de 100,000 tc 

Cos dernitres ne groupent que 275,000 tonnes, leur total le plus faible depuix 
celui de novembre 1032; la part de lessence (57,000 tonnes) est la plus modiquo 
enregistrée depois octobre 1927. 

Voici, pour février 1933 et 1934, a décompoxition dew huiles minérales par 
provenances 

Dindgencen 
Peter 1998, Peri 1904, a 100 
‘Tonnes, Tonos Tonnes 

Golfe Porsique 820,000 249,000 71,000 

Ties de In Sonde 45,000 20,000 25,000 

Suez 10,000 6,000 £000 


975,000 275,000 100,000 


Pour importante que soit cette réduction, il ne faut pas oublier qu’il s'agit 
1a d'un trafic qui, bien souvent, n'est tres actif qu'un mois sur deux. Or, janvier 
1934 avait été, A ce point de vuo, tts copicusement alimenté 


Trafic Sud-Nord des Huiles minérales 


1933 Tones poide 
Octobre 417,000 
Novembre 87,000 
Décembre 342,000 

1934 
Janvier 514,000 
Février 275,000 
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D'antre part, les passages nord-sud de bateanx-citernes vides ont é&é plus 
nombreax en février que les mois précédents 


Passages de Bateaus-citernes vides Nord-Sud, 
1933 _ 
Octobre 244,000 
Novembre 
Décembre 
1934 
Janvier 
F 251,000 
Enfin, pendant les quinze premiers jours de mars, le trafic sud-nord des 
huiles minérales atteint déji 203,000 tonnes poids, au lieu de 147,000 dans la 
période correspondante de février. 


Le ralentissement dans les passages constatés en février semble dane ne devoir 
tre que momentané, 


[J 560/88, 46 No. 10. 
Foreign Office to Admiralty, 


Sir, Foreign Office, Moy 30, 1084 

WITH reference to the letter from this department of even number dated 
the Sth March last relative to mine-sweeping in the Suez Canal, T am directed 
by Seoretary Sir John Simon to state, for the in of the Lords Com 
missioners of the Admiralty, that the view ad Bahon and by Sir Ia 
Ma ultimate responsibility for the defence of the Suez Canal has 

the subject of investigation in thix department. 

2, Tho tendency which is revealed by the dexpatch from Sir Tan Malcolm 
enclosed in Foreign Office letter under reference to argue that it would be. the 
duty of the Suez Canal Company, in accordance with the tertus of article § of the 

on of the 20th October, 1888, first to communicate in a case 

of emergency he Egyptian Government and then, if that Government were 
ble to undertake responsibility for the safeguarding of the Canal, to appeal 
under article 9 to the Turkish Government must, in Sir John Simon's view, be 
controverted. "The company are not entitled to have recourse in any circumstances 
to Turkey, since that country has forfeited all its original rights under the 1888 
Convention by its acceptance of article 17 of the Treaty of Lausanne of the 
24th July, 192 

3. Te wil be of interet to detertnine to what ext ghts of the Turkish 
Government have devolved upon His Majesty's Government in the United 
Kingdom, 

4. Sir John Simon is advised that in the case of the majority of States 
this devolution of rights may be said to be sufficiently established. Thus, in the case 

PL it appears that the succession of His Majesty's Government tothese rights 
is suthoiently ensured by article 17 of the Treaty of Lausanne coupled with th 
former British Protectorate over Egypt from 1914 to 1922 and His Majesty's 
Government's declaration of the 28th February, 1922; in the ease of those countries 
which wore signatories of the Treaty of Versailles, whether or not they were 
signatories of the 1885 convention, the position of His Majesty's Government 
seems to be ensured by article 132 of that treaty 

5. ‘There remain certain States which were not signatories either of the 
Versailles Treaty oF of the Lausanne Treaty ; for present purposes these may be 
divided into two classes 

(2) those who were, and 

(2) those who were not, parties to the 1888 convention. In these cases the 

Position is loss ‘clear and the conclusions drawn in the next. two 
Paragraphs are necessarily of a somewhat speculative nature. 

6. Clase (a) consists of Russia, Spain and the Netherlands. It appears that 
the rights of His Majesty’s Government as far as these countries are concerned 
‘are not specifically covered by treaty and it would therefore be necessary to settle 


SI 


any question which might be raised by them in the light of the 
particnlar olfemmetanons of the cea. At-tha in view of the fact that 

of these States have ever raised any objection t ticle 152 of the Treaty of 
Versailles, to article 17 of the Lausatne Treaty or to the Declaration of the 
28th Febroary, 1922, it is perhaps unnecessary to anticipate a challenge on their 
part to the rights which His Majesty's Government claim, and it even seems 
possible that if such a challenge were issued the position under those instruments 
1s so established by custom that an International Court might be prepared to 
invalidate their argaments 

7. It appears at first sight that Powers under class (¥) can have no say in 
the matter at all, but it may be as well, since the legal position is under investi- 
gation, to draw attention to a possible difficulty. ‘There is some legal authority 
for the view that where a group of Powers have signed a treaty amongst themselve 
which sets up a state of affairs for the benefit of the whole world, the treaty s0 
agreed may become part of general international law. If this were the case as 
regards the Suez Canal Convention, the effect would he that the Powers which 
signed the treaty of 1888 would be no longer able by agreement merely amongst 
themselves to alter what had become part of the general law of nations and that 
all Powers, even though they had not signed the convention, would acquire the 
Tight to be consulted before any change were made. In this event Powers in 
class (b) would be in the same position as those in class (a). Sir John Simon is 
advised, however, that, while the 1888 convention seems to be typical of the class 
of treaty referred Lo, there are some grounds for holding that it is only the general 
provisions in article 1-7 of the conventio ich would fall into this category and 
not the particular provisions of articles 8 and 9%, Tf this were the case, Powet 
in class (b) would not, in fact, be erned in modifications in these articles and 
the position of His Majesty's Government as the successors to the 1 
ment would be safeguarded vix-a-rie of all countries with the exception of Russia, 
Spain and the Notherlands. 

5. The preceding paragraphs provide a statement of the legal position ax 
seen by His Majesty's Government, In practice, it appoara that His Majesty's 

vernment can probably afford to risk a challenge on the part of those Powers 
rise--eis of whom they are not sufficiently covered, and that all that they req 
to do is to contin ¢ that any application of the Suez Canal Compa: 
to the Egyptian Government for assistance shall reach His Majesty's Government 
directly and not at second hand. 

beet to thelr Lordships’! views, Sir John Simon proposes to instruct 

Sir Tan Malcolm in the sense of this dexpatoh, so that he may be in a position to 
refute any further suggestion that the Canal Company have any rights, or duties 
vird-cix of the Turkish Government, 

10, Sir John Simon would also be glad to be farnished, in due course, with 
their Lordships’ views on the subject of the provision of personnel for mine. 
sweeping duties within the Canal Zone, 

Tam, &e 
MAURICE PETERSON. 


(J 1180/28/16) No. 11 
Sir I. Malcolm to Foreign Ofhier-—(Received May 15.) 


(No. 19. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, May 14, 1994. 

1 HAVE the honour to inform you that at the monthly board meeting of 
the Suez Canal Company, held this morning, it was decided that a ross dividend 
of 525 fr. should be paid this year per “action de capital," as compared with 
510 fr. last year, being an increase of 15 fr, 

The “actions de jouissance ” will receive 403-44 fr., as compared. with 
448-44 fr, being an increase of 15 fr 

T have, &e. 
IAN MALCOLM. 





(J 1181/88/16 
Sir I. Malcolm to Foreign Offic ‘eceieed May 15) 


(No, 20, Commercial. Confidential) 
Sir Paris, May 14, 19 
I HAVE the honour to inform you that, at the board meeting of the Suez 
Canal Company, held this morning, M, le Comte de Fleurian and M. de Wendel 
wore warmly welcomed by the president on taking their places atthe council 
table for the first. time. 
I take the opportunity of enclosing herewith copies of our traffic 
reports for 
(a) The month of March last 
(0) The first quarter of 1934 


which are very satisfactory from every point of view 
Tam, & 
IAN MALCOLM 


Enolomre 1 in No. 12 
Trathe Report for March 1934. 


EN mare 1034, lo mouvement maritime atteint 2782,000 tonnes ¢ 
nette, en augmentation de 45,000 tonnes ou de 1:7 pour cent sur k 
correspondant de année dernivre. 
Ce léger progrés, qui porte entidrement sur le sens du retour, est dd aux 
opérations postales et eur lest 
Snes 109% Mare Diérenens en 1931 
Directions Toone Tonnes 
Nord-sud 1,189,000 1,185,000 1,000 
Sud-nord 1,498,000 144.000 


2,087,000 2 « 45,000 
Opérations 
Commorciales 397,000 377,000 20,000 
Postales 
Sur lest 335,000 
Militaires 46,000 11,000 


7,000 2.732.000 + 45,000 


Pour la navigation sur lest, le progrés vient presque exclusivement des 
“ tramps 


Tonnage net des Nuvires sur Lest 


Mare 1998 Mace 1934. Dittrwnces en 1984 
Tecan Tame Toons 

Bateaux-citernes 70,000 199,000 10,000 

Navires des compagnies 

régulibres 38,000 + 6,000 

Tramps 7 98,000 


935,000 


L'Inde anglaise et la Birmanie, qui n'avaient, en mars 1933, fait venir 
Teprsentées aa° Canal daos le mois analysé, alors qu'elle noccupait que la 
Cinguiome place en mars 1053 


Principaux Pavillons, 


A. Mars 1994. —Dildrenoes en 1994, 
16,000 
246,000 240.000 6,000 

Italien 140,000 201,000 + 71,000 ow 51 pour cent. 
ferlandais 73.000 18 6,000 
7 180,000 192,000 + 12,000 


Le trafic des marchandises (2,435,000 tonnes poids), pour la premidre fois 
dix-sept mois, accuse une di art au mois correspondant 
iL est inférieur ies ou de 1°83 pour cent au 


chifire de mars 1933 
Ce léger ralentissement est lo fait du mouvement de sortie 


Trapt dex Marchandises. 


Dittérvncon en 1904. 
Tone 

Nord-sud 87,000 

Sud-nord 1,843,000 * 4,000 


2,468,000 3 3,000 


A la sortie, voici In comparaison des principales exportations du mois 


Trape totat Nord-Sud. 


Macy 1994, Dilléee 
Tonwee 

Métaux ouvnés 200,000 121,000 79,000 
Engrs 92,000 49,000 + 14.000 
Pate de bois 45,000 42,000 9,000 
Machines ‘30,000 38,000 + 8,000 
Ciment 00000 - 

Pétrole 18,000 20,000 + 11,000, 
Sel 22,000 26,000 + 4,000 
Matériel de chemin de fer 7.000 22,000 + 15,000 
Houille 11,000 12,000 + 1,000 
Tissus 12.000 12,000 = 

Sucre raffing 17,000 10,000 7,000 


La perte se limite presque aux envois de métaux, qui, depuis trois mois 
restent A peu pris stationnaires, alors qu'ile s'étaientsensiblement accrus de 
janvier A mars de l'année dernitre 


péditions de Métiur owerds 
118s, 
‘Toone 
Janvier 000 
Février 
Mars 
(10998) 


127,000 
122,000 
421,000 














a 


Les expéditions de Rusiie—toutes marchandises comprises —atte 
88,000 tonnes et sont supérieures de $3,000 tonnes & leur total de mars 195: 


Exxpiditions de ta, Russie 

Mars 1933, ms eo 1894, 

unten Toanes 
Pétrole 2,000 2 + 12,000 
Céréales 15,000 + 18.000 
Sel 8,000 14,000 6,000 
Ciment 10,000 11,000 + 1,000 
Matériol do chemin de for 4000 4.000 
Métaux, machi 1,000 2.000 + 1000 
Sucre rifling 1,000 000 1,000 
Manga 13,000 13,000 
Autres marchandises 10,000 16,000 6,000 


5,000 88,000 33,000 
Au retour, lo relové comparatif est Je suivant 


Trafe sotat Sud-Nord, 
Mare 193% Dilldeeones en 19 
Tosten Tonnes 
Riz 241,000 51,000 
Essenoo 181,000 * 9,000 
Pétrole brut 137,000 176,000 + 39,000 
Fives de soya 204,000 103,000 101,000 
(autres “que man: 
bso) ot métaux’ 97,000 93,000 000 
65,000 91,000 26,0000 
Mavout 96,000 75,000 21,000 
Caoutchoue 71,000 19,000 
Jute 59,000 63,000 
Coprah 49,000 52.000 
Pétroles divers 52,000 49,000 
Coton 193,000 47,000 
Laine 42,000 44,000 
Sucre 21,000 
Blé 02,000 43,000 19,000 
Graines de tin, do coton, &e 41,000 41,000 
Mangantse 33,000 30,000 8,000 


Les huiles minérales, faiblement représentées en février 1934 
tonnes), ont vu-—comme il était & prévoir—lear total se relever tts sensiblenent 
en mars (481,000 tonnes); elles sont sup 24,000 tonnes A leur chiffre 
de mars 1933, 
Les textiles brats, avec 189,000 tonnes, sont en angmentation de 
28,000 tonnes. 
Contre, on observe des diminutions de 72,000 tonnes pour les oléaginenx 
et de 57,000 tonnes pour les céréales; la premibre est due aux feves de stra I 
seconde au riz. Or, ilest A remarquer que pour ces deux produits ln porte nest 
t wecentude qu’en comparaison de l'ampleur exceptionnelle quile avaient 
dans le troisiéme mois de l'année dernitre 
Passages de Ris aw Canal. 
19, 10. 1931 32, 3 18 
Tences, Yous. Toone. Tonen Towore 
Janvier 000 26,000 37,000 85,000 101.000 78000 
“évrier 45,000 39,000 57,000 83,000 67,000 86,000 
Mars 129,000 187,000 000 189.000 247,000 190,000 
Passages de Feves de Soya, 
Janvier 143,000 232,000 116,000 116,000 
Février 266,000 152000 85,000 92.000 196,000 
Mars 161,000 95,000 138,000 73.000 204,000 103,000 
eee ee 
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Enclosure 2 in No, 12 


Trafic Report for the First Quarter of 1934. 


" © 1934 s'est élevé 

LE trafic des marchandises dans le 1" trimestre 1934 s'est élevé 

3000 omnes poids, ssit per rapport Ala période correspondante de 1093, 

tune augmentation de 249,000 tonnes ou de 37 pour cent, qui porte uniquement 
sur le mouvement de retour 

vice 1932, ‘Teinesire 194 Ditérooon on 1894 

i Te Toners, Pout cont 

7 7 7 m — 43 

Nord-sud 1,784,000 1,708,000 76,000 0 3 

Sud-nord 4592000 5217000 + 895000 ou 4 60 


6,876,000 6,925,000 + 249,000 ou + 37 


Du nord aw sud, le résultat acquis cette année est le plus faible depuis celui 
curegistré en 1921 


Troe Nord-Sud: Premier Trimestre, 


1,616,000 

2.874,000 

1,961,000 

5,000 

2200.00 8 

1926 839,000 1,784,000, 
192 780,000 1,708,000, 


Pour te premier trimestre de année en cours, voici Ie classement des 
Principales marchandises exportées vers T'au-delh de Suez, aveo les différences 
les réaultats correspondants du premier trimestre 1938 


Trafic de Sortie 


reader 
Triuestre 1984, Diféroncon sue 1998, 
‘Tote 
Métaux ouyrés 171,000 120,000 
Engrais 140,000 10,000 
Pétrole 138,000 + 000 
116,000 
Pate de bois ot papier 106,000 
Ciment 87,000 
67,000 
jiques 8,000 
chemin de fer 12,0000 
42,000 
36,000 


Houille 
Céréales 
Manganise 


La seule diminution importante est done celle du trafic des métanx ouvrés, 
mui, aprés avoir été marqué par un essor considérable dans la premidre moitié 
de 1933, est retombé depuis neuf mois & un niveau beaucoup plus modeste 
(10998) 





Suez sont en augmentation de 


de Suez dans | 
premier trimestre 1983 
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Trafte trimestriel des Mita owerés 


Premier trimestre 
Deuxieme trin 
‘Troisidme trimestre 
Quatriéme trimestre 

1933, 

Premier trimestre 

Deuxitme trimestre 
Troisitme trimestre 
Quatritme trimestre 

1934 
Premier trimestre 


Tosa 
399,000 


491,000 
578,000 
369,000 
388,000 


371,000 


‘Toutes marchandises comprises, les onvois de la Russie vers l'au-delA de 


hes, et repr 


sentent 13 pour cent du 


total nord-stid contre 10 pour ceat pendant lo premier trimestre 1983 


Envoie de la Russie 


Péerole 102,000 
‘éréales 23,000 
Ciment 15,000 
el 14,000 
wore _raffing 11,000 
Matériel de chemin de for 10,000 
Métaux, machines 8,000 
Mangantse 7,000 
Autres. marchandises (000 


923, 000, 


Piférences sur 1938. 
Tosses. 
+ 8,000 
23,000 


3,000 
6,000 
+ 14,000, 


+ 39,000 


Du sud au nord, In situation apparait tout autre qu’it la sortie: le chiffre 


Premier Trimestre 


1929 
1930 
1931 


du promier trimestre 1934, en reprise sur ceux des premiers trimestres 1933, 
1982, 1981 et 1930, no lo cdde que de 370,000 tonnes 


ou de 66 pour cent) au 
résullat des trois premiers mois de l'exercice record 1929 : 


— 
4,093,000 
4892,000 
5,217,000 


Voici ordre de classement des principaux produits importés de I'au-deld 


Trafe de Retour. 


Premier 


Trimestre 1584, 


Toone 

472,000 

000 

54,00 

342,000 

Mazout $ 206,000 
Minerais (autres que man- 

anise) et métaux 272,000 


premier trimestre 1934, avec les différences par rapport au 


DiGécences sur 1953, 


‘Tonnes 
96,000 
+ 184,000 


Arachides 


Coy 
Pétrol 

Jute 

Tourteanx 

Graines de lin, de oot 


Huiles végétales 
Mais 

Phosphate 

Fruits 

Manice et tapioca 


252,000 2,000 
219,000 72,000 
178,000 24,000 
5,000 24.000 
2,000 
153,000 14,000 
131,000 82,000 
119,000 7,000 
116,000 
113,000 
102,000 
96,000 z 
78.000 13,000 
77,000 5,000 
69,000 4,000 
49,000 + 6.000 
43,000 + 25,000 
57,000 + 12,000 
51,000 + 12,000 


Les huiles minérales, aveo un total de 1,270,000 tonnes réalisent leur record 


pour fe premicr trimeste, et la part di pe 
Bovee.” P 


pour 68,000 tonnes sur les envois des tles do | 


Par rapport an premict trimestre 1933 


ole brat n’avait jamaix 66 aussi 
n de 95,000 torines porte 
Son 000 sur ceux du 


pote Persique, alors que lee autres provenances sant en Iétére diminution 


Procenances des Huilex: minérales. 


Teinietre 1985, 


1 
Golfo Persique 1,022,000 
Ties de la Sonde 129,000, 
Suez 22,000 
Autres 2,000 


1,175,000 


Les minerais et métaux totalisent 385,000 tonnes, 


82,000 tonnes sur le chiffre correspondant 


les variétée sont en progres, et, notasnment 


‘Trimertee 1084, Diléronces on 1986 


1,058,000 
197,000 68,000 
15,000 7,000 
2.000 


1,270,000 95,000 


gmentation de 
Presque toutes 
un trimestre 


précédent n’avait permis d'inscrire A Vactif du plomb un chiffre aussi élové 


£000 tonnes, en. auy 


ration de 29,000 tonnes 


Les textiles bruts. représentés par 500,000 tonnes, sont en acoroissement de 
000 tonnes, et témoignent d'une reprise sensible sur les résultats correspond 
Le chifire de la laine (119,000 tonnes) est le plus élevé qui 


pendant cett 
Les cfréales, avec un t 
Le commerce du riz 1 


pu so maintenir au 
da promice trimestre 1033; son trafic a cependa 


de l'année. 


ones, perdent 97,000 tonnes. 
au tout A fait exceptionnel 
td tris satisfaisant, puisque 


le chiffre da premier trimestre 1934 s0 classe att troisidme rang des meilleurs 
Nésaltats obtenns pendant ¢o laps de temps depuis Ia la guerre, 

Pour le blé, au contraire, qui continue d étre privé de tout élément indien, 
son chiffre du premier trimestre de l'année en cours est de beaucoup le plus réduit 


depuis quinze a 


Trafes du Riz et du Blé de Janvier i Mare 


Premier trimestre 1920 
Premier trimestre 1921 
Premier trimestre 1022 
Premier trimestre 1923 
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iin 
Tonnes, 
109,000 
133,000 
105,000 
372,000 
pg 





Bu. 
Premier Preior 


Tonnes. Trimestre 1988, ‘Trimestre 1964 


236,000 
813,000 Iles de la Sonde et Malacen. 

Premier trimestre 01,000 

Premier trimestre Toome Fonnes. 

Premier trimestre 199,000 193,000, 6,000 
trimestre 000 773,000 000 
trimestre ——- 
trimestre 193 519,000 906,000 147,000, 
trimestre 
trimestre 409,000 2 
trimestre 354,000 102,000 Australasia 


: ce Toone, onsen Tonnes 
es produits oldagineux, qui totalisent 1 anes, sont en perte de lord-sud 55,000 6,000 
2000 idan, da fait eurtout des fever devs, qui se trouvent” dane une Soaeed 479,000 21,000 
situation assez analogue A celle du riz; le coprah et les graines sont en progres 
assez marqué 


564,000 000 000 


pe Bienes, Tonnes Tonnes Tonoea. 
Premier trimestre 192 ) 3 86, 7 33,000 4,000 8,000 
Pie nes be iso 170000 Seles 2s5om_ataaoo +140 
Premier trimestre 164,000 102,000. “aie 


296,000 18,000 22,000 


L'ougmentation de 121,000 tonnes dans les envois de I'Inde s'explique da 
fait que de colle provenance, un seul produit ext en assez grosse perte 
le Fie, 40,000 tonnes, alors que presque tous les autres sont en reprise, 


Parmi les gner une bonne f 3 és . 
(goer une beans; reprise ear le famiment. le ooton (+ 34,000 tonnes) ot lex graines oldagincuses (+ 24,000 
di _cnoutc fave 210,000, tonnes contre 147,000, ‘reteouve, son ones). Serene fe 


1990;, laa que. activité don expéi ' 
Jusqu’alors inégalé en un premier trimestre, de 63,000 tonnes 
de. provenances dans'T'an-delh de Suet 


«duction de 88,000 tonnes dans les envois vers I'Asie orientale provient 
surtout de ce que coe pays ont diminné de 109,000 tonnes environ leurs achats 
de méanx 

L’aceroimement de. 153,000. tonnes dans les envois des fles de Ia 
et de ia presga'tle de Malacca porte principalement sur les huiles 
«(+ 65,000. tonn le caoutchawe (+ 62,000. tonnes) 


ro 18. 
Inde anglaise 


Tone 1 Tonnes 
Nord-sud 495,000 27,000 29,000 
Sud-nord 1,283,000 1,404,000 121,000 [¥' tar7/es/10) a oe 


{751000 © 168i 000 ager Nritok Oficial Directors, Suez Canal Company, to Sir John Simon —(Receioed 
(No. 28. Commercial.) 
Asie orientale. Sir, Paris, June 4, 1934 
Toanee Tunes k WE, have the honour to report that the eightieth anual general’ meeting 
7 om, of the shareholders of the Sues Comp held to-day at 10, Avenue 
cy sone ont cei 35,000 "The balance sheet and accounts of the company for the year 1933 had already 
a r teen approved unanimously by the board of directors at their monthly meeting in 
1,704,000 1,586,000 118,000 Paris on the 14th May last. ‘They were recommended to the shareholders by the 
chairman in « speech of singular eloquence and charm, and passed without a 
Golfe Persique. dissent 
ieeoet We weeting had good reasons to be satisfied, for, at a period 
; Tones, Tonnes Teas the clients of the Canal Company are passing through the most difficult 
Nord-sud 9,000 67,000 22,000 times within living memory, the shareholders are to receive an increase of 15 fr 
Sud-nord 1,064,000 1,115,000 51,000 per share in dividend. Having regard to the increase in the company’s reventie 
— —~ —— ath uring the year, coupied with a diminution in expenditure, it was natural that 
1,153,000 1,182,000 29,000 (10088) p4 
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tho French shareholders would expect a share in the company’s good fortune 
that shipowners whose vessels use the Suez Canal are equally satisfied is hardly 
to be expected. The British Government directors endeavoured to ascertain the 
of their shipping colleagues on the matter previous to the meeting of the 
inance Committee, which is held earlier on the same morning as the board. If 
so advised, the British members of the Finance Committee were prepared to make 
representations on the impolicy of increasing the dividend. ‘The view of our 
British colleagues, including the chairman of the London Committe, was that, as 
the dues of transit had been reduced by 25 c. per ton from the Ist April inst 
(concession which will cost the company, at the present rate of traific, 37 million 
wes in a full year), and as there are words in the annual report which 
practically amoant to a promise of m similar concession in the near future, it 
would not be advisable to criticise the proposal to increase the dividend; we 
therefore joined our colleagues on the Finance Committee, and later on at the 
board, in giving our approval to the recommendatio 

The Suez Canal Company has been singularly fortunate during the past 
year, having regard to the trend of world trade as a whole. Since the third 
{quarter of 1982 the amount of traffic passing through the Canal has increased 
tonth by month almost without a break. ‘The figures for world trade do not 

vourable conclusions; on the contrary, since 1929 the total volume 
between seventy-three countries, from which the League of 
na collects information, has diminished by $0 per cent. ‘This indicates a very 
serious state of affairs, for the shrinkage is greater than in any other prev 
crixix, While Suez Canal traffic has increased since 1932, world trade, thou; 
it did not diminish so much in 1933 a3 in the previous year, has continued to 
diminish in comparison with 1982. This leads us to enquire why the economic 
vituation of the Canal appears relatively privileged in comparison with world 
trade. We find that though there has been a slight advance 
ialx and food-stufls, there has been a considerable reduction in the exchange 
of manufactured goods, and throughout the whole world the recovery in inter 
national trade has been obstructed by protectionist barriers, On the other hand, 
protectionism has often assumed an imperial character favouring the develop: 
ment of commercial currents which have taken the place of others, and these new 
curtents have benefited Suez Canal traffic to a large degree, typical eases being 
the increase in trade between Great Britain and her Eastern’ Dominions, between 
France and Indo-China, and between the lands and the Dutch Es 

Whatover the reasons, tho fact remains that transit receipts showed an 
increase of 86 million over those of 1982, whilst expenditure, already reduced by 
19 million in 1931 and by 26 million in 1982, represents for 1933 a further 
reduction of 10 million franes, or 55 million, since 1930. 

‘The total receipts of the company from all sources reached a total of 
896,083,206 fr., and the total expenditure 259,736,258 fr. The receipts are 
52,824,005 fr. more than in 1032, and the expenditure 9,315,274 fr. less, so that the 
company had 62 million francs more to dispose of than in 1982. It will be 
remembered, however, that a year ago 11} million francs were taken from the 
extraordinary reserve to augment the amount available for distribution as 
dividend. ‘This reduces the surplus over last year to 50} million francs, which it 
is proposed to deal with as follows :— 


(1) 9 million francs more for the insurance and contingencies fund than was 
allotted in 1932. 

(2) 17 million franes added to the amount available for distribution. 

(@) 25 million franes to recreate the extraordinary reserve 


It is proposed to allocate to works of improvement and depreciation of 
buildings the same amounts as a year ago, viz, 10 million and 5 million 
respectively. As we have stated above, the insurance and contingencies fund 
receives 19 million francs, which is 9 million last year. This large 
increase is intended to caver in part the loss in securities in portfoli 
matter on which we shall make farther comment later in this report. 

‘Taking into account these allocations which amount to 30 million franes, and 
adding to them the ordinary expenses for the year, viz,, 259,736,288 fr., in 
auddition to the statutory interest and amortisation of the ordinary capital which 
amounts to 49,044,831 88 fr., we reach a total expenditure of $99,351,119-99 fr. 





a 


Subtracting this from the total receipts for the year, $86,983,266-76 fr., there 
remains a balance of 347,602,146-77 fr. 
Fre. 
Balance of receipts over expenditure 547,602,146 7 
Brought forward from, 1932 £591,863 54 


Total 38,510 31 
Deduct amount allotted to’ extra 


ordinary reserve 25,(100,000 00 


» be carried forward to 1954 


Amount available for distribution 
This amount is by statute to be distributed ax follows 
Percentage. 

71 to the ordinary shareholders 

15 to the Egyptian Government 

10 to the founders? shares 

he directors 


522,185,915 49) 


his sum, divided amongst those entitled to a share in the profit 
the cannany'ts vaya dividend of 408-44 fr, per abare; to thie is to be added th 
Matutory interest of 61-56 fr., bringing the total gross dividend on each ordinary 
Share to 525 fr., an increase of 15 fr. on the amount paid the previous year. Froin 
this amount the holders of bearer shares circulating in France 
137-30 fr., and those holding inscribed shares #affe 
thereby reducing the amonnt of net divi 
role gross dividend distributed in rospect of tho year 1983, viz 
595 fr. per share, is 15 fr, more than that paid in 1982, it ts Jess than that paid 
by the company in arty year since 1924, as pointed ont in our last report 


Rucurrs, 
Comparison of Receipts for the Years 982 


. 0 Jucrease | Decrease 


te, te 
ots pest won agcizn 
facmreeent x) Nani | Maso 
a eget : iran 

lait Saas, 


| Sanazo 


(Por convenicocs ceutimes are omittet in the body of this repirt., Fall detailed figures appear 
nthe appeodis.) 


Financial Operations. 

‘The revenue under this heading acernes from the employment, of funds at 
the disposal of the company. ‘The average sum placed, whether at Jong or short 
dates, was only 580 million in 1933 against 616) million in 1932, owing to 




















reduction in reserves and vatious other reasons! The yield of the fund as a whole 
has heen affected, on the one hand, by the policy of security adopted by the 
company, which has preferred to place its available fands at terms seldom 
exceeding six months, from which it receives a smaller revenue, and, on the other 
hand, by the progressive reduction of the exchange rate of the pound sterling 
followed by that of the dollar, which has had an unfavourable influence on the 
amount in francs which the company obtains from its investments in sterling, 
more lly ax regards those funds which it requires in Egypt, and on the 
annuities due to it from the Egyptian Government, ‘The following table shows 
the difference between the proceeds of funds placed in 193 


Fr. 
In7atjon 
‘ieaess 

reaurrender of tramway 


Total 


‘The rate of interest on investments at short dates has been 2:22 per cent. in 

1933 against 2-43 per cent. in 1082. TL has already been stated that. this 

roduotion in the rate arises principally from the measures of prudence adopte 

by the company in order to give its funds as liquid a position as possible, that ix 
toducing the investments in two-year bonds and concentrating the bulk of ita 

resources in" Bons de In Défe The hanks themselves, affected by the lower 

yields in short-term investmeuts, have been forced to reduce the rates of interest 
money deposita 


ondon : -47 per cent. against 1°13 per cent. in 1982 
yptian National Bank: 1-07 per cent. ayainst 2-23 por cont. in 1082 
Comptoir d’Escompte : “50 per cent. against 2-20 per cent. in 193 


npany leaves on deposit only such sums as are necessary for 
1 needs, the interest on such funds has decreased by $50,000 fr, in 1933. 


aine commun, 
domaine particulier and water by the fall of 
the Egyptian pound. ‘The receipts of the domaine commun arise from rents and 
from the sale of land and have no real bearing upon the expenditure un 

hia heading, which is fairly constant, Th sale of land has sbown an increase 
during the last few years, but as the price paid is only recovered by annuities 
the effect of sales is only felt progressively. The decrease of nearly 4 million 
francs under this heading is set off against an almost equal decrease in 

penditure, 


Domaine particulier—As regants the domaine particulier, the receipts 
includ the rent of officials’ andl employees’ houses, and cxpenses incurred include 
the maintenance of roads, gardens and houses, and the two amounts have ni 
elation one to the other. 


Waterworks The receipts from the waterworks show a decrease of 
700,000 fr, over 1032. It must be remembered that the price of water supplied b 
the company is more or less imposed upon it by arrangement with the Egyptian 
Government, and, further, the company supplies in some cases free, in others at 
reduced rate, water for its own use and to various Egyptian State services 


(), An therease of 300,560 Te jn exchange lomes fr 1983 brings thie to total of 2,268,741 fr. on 
showa inthe Table of Keen, mr 
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Transit Receipts —The increase of 56 million francs in transit receipts is 
the first to be recorded for many years, Since 1929, the record year, there has 


been a constant falling off in receipts, as is shown below :— 


Transit nnd Navigation Receipts, 


Fr. 
1920 1,124,472.883 
1930 1,044,123,201 
1931 937,042,249) 
1932 800,208,516 
1933, 850,150,514 


‘The increase in receipts in 1939 is the result of the recovery in traffic through 
the Canal. ‘The number of passages made in 1933 being 5,423, representing 
30,677,000 tons, an increase of 8-2 per cent, over 1982, This increase in traffic 
has been divided almost equally between the north-south and the south-north 
directions. “The north-south movement is due tothe proportion, greater than eve 
of ships in ballast, representing more than 14 per cent. of the total tonnage. 
There is recorded in 1933 a great increase of non-tanker ships in ballast, and hero 
wwe see the effect of the better organisation of freight by the shipowners, who, 
instead of lightly loading a fairly large number of vessels, load some as mich as 
possible and run a.certain number of the others entirely empty, Almost all flags 
participated in the increase in traffic, the British ensign, with 544 per cont. of 
the total tonnage, showing a gain of 6:4 per cent., and the German flag, still 

cupying second place, showing an increase of 10 per cent, and a total tonnage of 

{000 tons. The Dutch, French and Italian flags follow and then, curiously 
enough, the Norwegian flag, with an increase of 08 per cent... supplanting 
the position hitherto held by J Considering the commercial expansion of 

wc fatter country, it is surprising to find a decrease in its tontiage which used the 
al during the second half of 1938. The economic expansion of Japan, 
supplying does one of the characteristic facts of the present era, and one 
which san producers not unreasonable concern, is not clearly reflected 
in Suez Canal roturns; bat, on the other hand, Japanese impo Europe 
show a considerable increase, ‘The Far East accounted for a 5 per cent, of 
iex Canal traffic during 1933. Metals (982,000 tons) registered an increase of 
0,000 tons over 1982, Fertilisers, petroleum, salt and cereals are imports to the 
Far East all showing an increase, whilst the quantity of soya beans passing in 
ponte direction still maintains its position. 
‘exports of British India via the Suez Canal have increased by 
mn tons to a total of 54 million tons in 1938. Ground nuts, jute, linsced 
and cotton show big increases, so also do metal and pig-iron, Wheat, on the 
‘contrary, has sunk into the background. Indian imports have decreased, despite 
the fact that large consignments of machinery to equip the sugar factories have 
been bought from Europe. The region of the Persian Gulf has registered an 
increase of over 5 million tons, chielly petroleum. Indo-China and the Persian 
H ial with more trafic even than in the record year 1920, 
transported through the Canal in 1889 amounted to 
26,015,000 tons, an increase of 13-9 per cent. over 1982. This increase is 
appreciably greater than that in net tonnage, which is 8:2 per cent. The figures 
for both categories for the last five years are as follows -— 


Year. Net tonnage. — Weight of goovls 
1929 89,466,000 34,516,000 
1930 31,669,000 25,511,000 
1931 30,028,000 

1932 28,340,000 

1933 90,677,000 


For traffic in the north-south direction there is a recovery in the majority of 
products exported beyond Snez, but the most characteristic feature of this traffic 
for 1933 is the amount of worked metals transported; they attaitied # total of 

an increase of 436,000 tons over 1932. Another striking 
characterist is the enormous increase in Russian goods, 
which have almost donbled from one year to the other and supplied more than 
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three-fifths of the total inereaso of good 
Hirsifhs ofthe total increase of goods in this direction. ‘The fgare of pre-war 
fae Principally” petroleam, passing, through the Const ier oa 
fn the south-north direction almost all the impor 
beans, rice, rude petroleum nnd fuel oil, show an appreciable races eres 1 
tHe. xarions Kinds of mineral oils representing a quarter ofthe south-north trae 
{Reroed all previous results, showing an increas of 1,110.0 tons. ‘Thee has 
ing off in wheat consignments he war fro 
1,800,000 to 140,000 tna of wheal passed via Sues in 1680 teste 
its lowest evel of 400,000 tons. ‘The falling off in wheat trafhe {s'a reir 
example of one of the salient problems of the times. "A number of wane 
ttl importers, ae now tying to make themselves self-supporting’ aun 
y; Germany and France, though England, in spite of the subsi 
hhas not materially increased her wheat yield. This sel-capporting, pay 
Yery detrimental to international trade and to the Sues’ tant to oa” 
Textiles and oleaginous products have shown appreciable progreas dhac oe, 
falling off in the latter manifested itself towards the end of the year 
ines a nin Canal rai daring 10 wan alighly ore than at Soe, the total 
transported, but this increase is attribute conics fee eight ete 
coasts of the United States, and the trafic which might oflor carer ee ee 
woz Canal, that between America and the Far East decreased te tae eye ete 
between 1032 and 1083 Br babibd ols Rl neorcat 


XPENDITURE. 


Comparison of Expenditure for the Years 1932-83, 


lus servions 
(ae smite 
‘Transit and oavi i. =) 300372 meses 
12,660,780 e064 oe 

waaeazat Liaean 


Livgare 


Tol 


Loan Sereicer—The cost of th 
we Cost of the service and amortisement of £ 

fons is.x fairly constant figure, showing only very alight variations hae se 
the cat, Deducting this amount, 88.396.828 fr, from the total expenditure fer 
wean there remains the sun of 170,980,60 te, which represents the we of 

ration of all the company's services. For the precedine + figure 
Yas aout 180,200,000 fs the saving for 102 ak therebase re Agare 
Si ter cent. If, however, we add to the expenses of administration the anon 
Fant on improvements to the Canal in each of these years, the Sgene sent 

1982. 150-5 million + 38-9 million = 295 

M858, 178-4 millon + 258 milion = 20n-3 mie 


Saving for 1983 23-7 million. 


‘This is an economy of more than 10 per 

total economies daring the lat three years have heen as tines ve #32 The 
17 million francs in 1931 
50 million franes in 1982 
25 million franes in 1988 
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This is over 90 million francs less expenditure in 1935 than in 1930, that is, 
saving of 31 per cent. as compared with 1930. The reasons which have enabled 
the company to effect these large economies have been principally 

(@) The diminution in the nu ships passing through the Canal during 
1980, 1931 and 1932 has caused a corresponding decrease in personnel, 
especially. pilots, together with 2 reduction in the amount spent, on 
repairs of plant ‘and materials used in the transit service. 

(®) Doring prosperous years large sams were spent, on repairing 
improving the Canal, which now finds itself in such a state of 
cfliciency that it is no longer necessary to spend so much for these 
purposes : 

(c) Economies have been realised in all branches of the company's services; 
in salaries of officials, employees and in wages of workinen, due to 
reduction in number, shorter hours and the fall in value of the 
Egyptian pound. 


nd. 


Omitting loan services, which varies little from one year to another, and 
examining in greater detail the expenditure of the company for 1933, we find 
that economies have been made under all branches with the exception of Domaine 
particulier; here there has been an increase of nearly 1 million francs as 
Compared with 1982. This was caused chiefly by the necessity of widening the 
road from Ismailia to Port Said, which cost nearly 700,000 fr., and to ex} 
in connexion with the installation of electric light, which cost. nearly 300,000 fr, 
more than in 1932 The savings effected under the other items of expenditure 
were :— ¥ 

Central administration 1,109,472 
Domaine comm 496,002 
Transit and nay 1,060,502 
Waterworks 142.871 
Maintenance 61590/255 


‘Total 10,408,755 


Woe have pointed out that, grouping together the expenses of administration 
and cost of works of improvement, tho cconomigx effected during 1933 amounted 
to 28,700,000 fr. Out of this total, 18,400,000 fr. pertains to reduction in 
mumbors and salaries of personnel, divided as follows 

Fr. 

Reduction in effectives 12,900,000 
Reduction in salaries and wages 10,400,000 
Miscellaneous 300,000 


23,600,000 

Deduct— 
Tnerease in pensions and gratuities 
consequent upon earher retire 
ment of pilots, foremen, work: 


men, &c 5,200,000 


15,400,000 


OF this amount, reduction in expenses of the company’s ofc in 
Paris accounts for 635,000 fr. 

‘The reduction in the number of employees of all grades was 
Staff 10 per cent,, pilots 18 per cent., foremen 12 per cent. ané 
‘workmen 30 per cent 


With regard to the expenses connected with the company's workshops, the 
economies put in force during 1933 caused a decrease in expenditure of 600,000 fr. 
‘This reduction would have been greater were it not for the fact that work hitherto 
executed in the workshops of the Domaine, now closed down, has been charged 
to the general workshops. The budget for the works department for 1934 
estimates a reduction of 58 per cent. in expenditure and of 40 per cent. in 
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Personnel compared with the figures for 1929. At present the workshops are 
open for five days a week instead of six; the hours of work have been reduced 
to eight instead of nine or ten, and no overtime is being paid. Holidays are no 
longer changed om the full-pay sheet. In addition, instead 
twelve, dredgers, only three are working on the Canal. 
From the foregoing examination of the expenditure incurred in adminis 
trating the Suez Canal, and the record of economies effected in all branches, it 
is seen that the chairman and the higher officials responsible for directing the 
company’s affairs have done everything possible consistent with efficiency to 
reduce expenses, but we would like to repeat what Sir Tam Malcolm has already 
Pointed out in his report dated the 6th March, 1934: ‘That, if the volume of 
iiipping through the Canal shoold largely increase in the fature, or if it should 
be found necessary to embark on a new programme of work spread over a series 
of ‘years then, of course, the expenses thereby involved will be materially 
increased.” 


of ten, and sometimes 


Transit—The saving under this heading was 1,060,000 fr. This was chiefly 
due to a decrease in the number of pilots, which accounted for 790,000 fr. As 
regards salaries, there was a reduction of 8-8 per cent. on account of the 
devaluation of the £ and of 14 per cent. in the purchase of materials, 
Maintenance—The cost of maintenance decreased from 644 million in 1992 
to just under 58 million in 1933. The expenses under maintenance include 
wages of officials and workmen, the cost of upkeep and repairs of the Canal 
workshops and plant, and it was possible to effect an economy of 6,509,000 fr 
under thix branch of the company’s activities 
Waterworks —The total saving on wages and expenses 
tho supply of water was 1,142,000 fr., made up as follows 


Port Said 


80,000 


“ Compte de Premier Btablissement. 


‘The total amount of this item at the ist December, 1932, was 
143,006,863°77 gold francs, and to this has to be added the sum spent on 
imp! the Canal during 1983, viz,, 25,356460:64 fr., or 
francs, raising the total cost of the Suez Canal from its origin 
SIst December, 1933, to 949,145,404-45 gold francs 


Debit Side. 


Commencing with the ide of the balance sheet, we find that the 
statutory reserve remains unchanged at 200 million francs. “The extraordina 
reserve, which, in 1930, amounted to nearly 614 million francs and had bec 
radually accumulated for over ten years, was completely liquidated in 1092 
From this fund 60 million francs was withdrawn in 1931 to increase the am 
ayailable for distribution as dividend, and the remaining 11} mill 
withdrawn last year for the same purpose. In 1933, owing to un increase in 
Fevenue, this fund is again reconstituted with an allocation of 25 million fra 

Insurances and Contingencies Fund.—The total amount of this item on ¢ 
‘Sist December, 1932, was 9,667,307 fr.. and during 1933 a sum of 923,03 
was deducted to meet the demands made upon it. "A sum of 16 million francs 
was allotted to it from the revenue of 1983, raising it to 23,744,268 fr. in the 
balance sheet under review. 

Provision for Works of Improcement—At the end of 1932 this provision 
amounted to $6,463,028 fr. During 1933 the improvement carried ‘ont cost 
25,856,460 fr, which has been added to the total cost of the Canal. This left 
the amount available for further improvement at 11,108,567 fr., to which is to 
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ded. 10 million, francs allotted to it from the revenue of 1983, making the 
US. D.t08e tein te balance sheet at the Stet December, 1 

A mortisation and Renewal of Plant Material—This stands in the balance 
sheet at the end of 1933 at 504,074,736 fr., as compared with 546,505,763 fr. at 
the end of the previous year. 

e construction of houses in Egypt. As the building 
ce ete tow completa, Une amount has vow sé aaaforred to the fund 
ForSmortisation of buildings. ‘This item also receives an allocation of 5 million 
francs from revenue and stands in the balance sheet at 310,529,087 fr. ‘The fund 
for amortisation of buildings is not built on any definite percentage basis, but 
receives year ty yoar uch sums as are allocated 10 it by the board, |The cost 
of such buildings and material as are no longer required by the company, and 
excluded from its assets, are charged to this fund. 


Credit Side. 


On the credit side of the balance sheet there is a deorease of 87,677,000 fr. 
in the value of fixed and immovable assets, bringing the total ‘amount. to 
931,231,000 fr. Owing to the decrease in the amount of work necessary for 
mai ce and repairs on the Canal, some of the surplus material and plant 

zmentation is due to increase of receipts. 
spe price at’ coat, of the sscurtion in portfolio was $19,048,000 fr. 

value! according to quotations at the Sixt December, 1983, shows « loss of 
30,633, quivalent to 900 per cout. of the cost price, At” the 
Btat December, 1082, the value of this portfolio wan 1, ¢ 
ate ele Sian aivwns at tse nd ‘of 1988 falls. principally on 
French Rontos and railway bonds, the quotations for which have dropped in 
proportion to the rise of the rate of interest on loans. "Those classes of securities 
Fepresent more than half of the above loss, but it must not be forgotten that 
they are all redeemable, and it should be taken into account that, as a result of 
the reimbursements, the company, between now and the end of the concession, 
Will receive 45 million francs over and above the initial cost of these securities 

The investments in foreign securities also show a loss of nearly 74 million 
francs, arising almost entirely from the decrease in the quotation for the 
yong Maat thé los of $0,000,000 tk quoted shore, tie comp reserve 
in the Insurance and Contingencies Fund, which, Kowover, only covers part of 

arther, an improvement bas set in. since the end of 1933, which can 
nst another portion of the depreciation, Tt oan also be taken into 

unt that the Government securities belonging t0 the company represent a 

reserve for which there is at preset, no definite tse, and as these 
fre not an immediately demandable risk, the question of their reimbursement can 
fe taken into account, and the actual prosent loss need not be entirely written of 


Purchases, 


The total purchases made by the Suet Canal Company in 1983 amounted 
to 15,700,000 fr, divided amongst various countries as follows 
Fr, 
Great Britain 500,000, 


Egypt 
France 8,700,000 


Other countries 1,000,000, 


Total 000, 


n addition to the purchases actually made in Great Britain, goods of 
Beiskt SgeGs tho. valee Of stout, balf 5: million trae wrens bouche fom 

















firms in other countries, amongst these commodities petrol being’ the most 
important. ‘The principal purchases effected in Great Britain in 1038 were as 
follows 


Fuel oil 
Ropes ~ 

Lime and cement 

Metals 130,000 
Spare parts 120,000 


From 1923. to 1933 inclusive, out of total purchases of the value of 
423,800,000 fr. goods to the value of 156,730,000 fr. were bought in Great 
Britain, iv., an average percentage of 37 per cent, of the total during the last 
eleven. years, In addition, goods and material of British origin worth 
9,500,000 fr. were bought in countries outside Great Britain, 

We are assured that all important requirements of the company are put ou 
to tender, and that in such cases British suppliors are always’ approached 
providing that the goods offered comply with specifications, the question of price 
always decides where the orders are paced 


Summary of the chief Questions raised by British Shipping and Commercial 
Interests during the Year, with some account of the Action taken by the 
Official Directors to secure Satisfaction of Grieeances 


Daring 1933 no important question has been raised by shipping and 
commercial interests; the year has, however, been marked by a violent campaign 
‘gninat the company, and especially ayainat the British directors, by Sir Arnold 
Wilson and others, but no shipowner using the Casal has associated himself with 
he agitation, 


‘he Marquis de Vogue has vigorously refuted the principal allegationx 
mado against the Suez Canal Company's policy and its administration. 

Apart from this, the British shipping directors have been constantly 
touch with the chairman and the Comité de. Direction, urging upon them th 
hiecesity of lowering the dies of transit. In this, the oficial directors have 
always joined, and Sir Tan Malcolm, in a strongly worded letter which he 
addresséd to the president on the 10th October last, pointed out how it would 
react to the company's benefit if it would voluntarily announce a détare in 
November, and not wait for a gitation to start. ‘The president, however, 
preferred to wait until the end of the year to see whether the improvement i 
Canal traffic, which had not relaxed throughout the year, would be maintained, 
and it was only at the beginning of 1934 that it was announced that a détaxe of 
25 centimes per ton would become effective as from the Ist April; this was 
supplemented by a promise that, if circumstances permitted, a further reduction 
would be granted during the present year 

‘The question of passing sil-steamers at night was pressed by that section of 
the mercantile marine on their own accot e recently experiments have 
been made with new projector to see whether the idea can be developed 

The shipping directors and the British Government directors raised again 
the question of economies in reduction of plant and staff, particularly in reference 
to the 10 kilom. stations up and down the Canal. One station waa closed down 
in 1932, and in connexion with the six stations between Port Said and Ismailia 
there has been a reduction in staff of six employees and six natives 

‘The development of wireless and other means of communication does not, in 
the opinion of experts, warrant the consideration of suggestions for the 
suppression of all ook-out stations 

There have been no other matters of special interest to comment upon. ‘The 
most vital problem which causes concern to those interested in Suez Canal welfare 
is the question of how far the policy of those directing the affairs of the company 
can help to restore prosperity to its clients and assist the recovery of inter 
national trade, ‘The Canal authorities can only help in two ways—by curtailing 
expenditure and reducing the dues. Earlier in out report we have pointed out 
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how much has been done to reduce costs. ‘The total expenditure for the year was 
330 million francs, made up as follows - 


(a) Loan services 83,000,000 


(0) Statutory interest and amortisation of 
ordinary capital 

(€) Administration 

(d) Reserves and allocations 


50,000,000 
176,000,000 
30,000,000 


339,000,000 


ems (a), (b) and (d) are fairly constant from one year to the next; if we deduct 
them fa the ota there resins 176 million francs, which ix the only tem of 
expenditure subject to variation 

Pec duce of transit during 1883 were 6 gold francs per ton for londed vensls 
and for the purpose of this discussion we discard the number of ships in ballast 
Tf the dues were reduced to 5 fr. per ton the receipts would be less by one-sixth 
of $40 million francs, £., by 140'million, or by 70 million francs if the dues had 
been 5:50 fr. per ton. It would clearly ot be possible, consistent with efficienc 
for the company to reduce its present expenditure of 176 million by any sum 
which would benefit its clients to any appreciable extent. Tn fact, the complete 
Sikappenrance af thi item’ woakd only permit'a reduction of just over 

gold franc in the dues! 
1 8erTyere retains the second method—the reduction of the amount distributed 
as dividend. and applying the proceeds for the lowering of the dues, Th 
Suggestion brings us into direct conflict with the past policy of the company 
See that ckary reduction of tari ebould be preceded. Uy an incretbe 1 
dividesd. Unless’ therefore, there is a much greater prospect of a return to 
prosperity in trade which benefits the Canal, a contingency which we cannot, at 
present, envisage, or unless there is a radical change of mind and outlook amongst 
fur French colleagues, we cannot see how a decrease in transit dues on any scale 
that will materially relieve the burdens of the shipping companies using the 
Canal can, at present, be contemplated = 

Finally, we have the honour to teport that the total income accruing to His 

Majesty's Government in respect of its holding in the Suez Canal Company for 
the year ending the Stst December, 1933, amounts to 185,786,160-02 fr., made 
up as follows ao 


Statutory interest for the year 1983 on 205,290 capital 
Interim dividend paid the ist January, 1934 
On 205,296 capital shares at 156-32 46,181,141 12 
‘On 58,08 “* actions de jouissance ” at 156-22 9,005,253 76 
Balance of dividend to be paid the 1st July, 1954 
On 292.296 capital shares at 307-22 80,777,071 72 
‘On 61,278 “actions de jouissance " at 307-22 18,825,827 16 
Repayment of 3,070 capital shares, amortised by the 
drawing on the 16th December, 1933, at 1,281-22 


185,786,160 92 


‘The amount to be received on the Ist July, 1994, is as follows — 


202.226 capital shares at 398 fr, 
61,278 " actions de jouissance "* at S07 fr. 22 6. 


353,504 117,598,215 16 


We have, &e 
IAN MALCOLM. 
CROM 
JOHN T. DAVIES. 
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(J 1398/85/16 No. 14 


Sir I. Malcolm to Sir John Simon.—(Received June 8.) 


London, June 7, 
MY preceding despatch, No. 23, Commercial, gives you fuil information as 
to the occurrence of the annual meeting of the Suez Canal Company, held on the 
4th Jone in Paris, at which Mr. Ronald Campbell, His Majesty's Minister in 
Paris, attended at the request of the British Ambassador 
T have not, therefore, troubled you with any further account, beyond noting 
that in the president's speech to the shareholders he indicated the de 
intention of the company to proceed at an early mament to a further reduction of 
At the close of the annual meeting the names of our new colleagues (MM. le 
Comte de Fleariau and Humbert de Wendel) were ratified by the aseembly. and 
four members of the board, who were up for re-election, namely 


Sir John Davies, 
M. André Lebon, 
M. le Comte de Lesseps, 
were duly re-elected 
Thave, & 
TAN MALCOLM. 
A ee ee 


(J 1983/84/16 15, 


Sir I. Malcolm to Foreign Office-—(Received June 5.) 


(No. 27, Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, June 4, 1934 
I HAVE the honour to transmit to you herewith a copy of the Suez Ca 
‘Traffic Report for the month of April, 
Tam, 6 
TAN MALCOLM. 


Enelowure in No 15 
Suez Canal Trafic Report for Aprit 1994. 


PREMIER mois sous le régime dela nouvelle détaxe, avril 1934 a douné 
lieu A un mouvement maritime t fen trente jours il a éé © 
.000 tonnes nettes de plus que dans les trente et un jours de mars; le tonbage 
|, 2,357,000 tonnes, est le plus élevé depuis celui de janvier 1930, et 
Ja moyenne quotidienne est trés sensiblement supérieure h celle de 
Vannée record 1929 
Le relevé ci-dessous montre dans quelle mesure—apris un ralentissement 
explicable du transit A la fin de mars—Ie mouvement maritime a été, au contraire. 
Particulidrement abondant dans Jes tout premiers jours d'avril 


de Veusemble de 


90,000 

Du 27 au 31 mars 

Du 1 au 6 aorit 

Du 6 au 10 avril 

Du 1 au 15 avril 511,000 

Du 16 an 20 avril 449,000 
404,000 

Du 26 an 30 avril 504,000 
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Tl est satisfaisant de constater que la dernitre déc 


ade d'avril n'accuse, par 


rapport a la premiére, qu'une diminution de 82 pour cent 
Par comparaison avec le mois correspondant de l'année derniére, le tonnage 
net d'avril 1934 ressort en augmentation de 273,000 tonnes, ou de 10-8 pour cent 


Avril 1968, Avril 1994 
Tonnes 

1,162,000 

1,422,000 


Commerciales 1,348,000 1,380,000 
Postales 570,000 1,016,000 
Sur, lest 407,000 
Militaires 3 54,000 


2,584,000 2,857,000 


Dans l'augmentation de 137,000 tonnes de tana 
allemand figure pour 86,000 tonnes. Il y a lieu de 
tous ce pavillon en avril est en accroissoment de 
86 pour cent de navires postanx au lieu de 75 pour cent 

Tous les éléments du Leansit sur lest sant en augen 


Tonnage net des Navires sur L 


Ditléreaces ea 1894, 
owen Porrcent 
152,000 + 184 
121.000 + BH 


82,000 a4 
137,000 156. 
536,000 268 
18,000 500 


273,000 


e pavillon 
‘que le tonnage total passé 
00 tonnes et comprend 
avril I 
nttation 


ot 


Avill 1934. Dillérencen wa 1954 


To 


Tones 


Bateaux-citernes 201,000 230,000 29,000 


ines des compagnies nr 


“Tigres 62,000 25,000 


Autres bateaux 83,000 1 


40 


000 32,000 


7,000 + 86,000 


Liensemble des bateaux-citernes, chargé: ou vides, groupe 506,000 tonnes, 


fu Liew de 494,000 V'année préedente & pareille épen 
Le trafic des marchandises, 2,634,000 tonnes poids, 


de qaatre ans, dépasse de 245,000 tonnes ov de 107 pour cent 


correspondant d'avril 1939, Presque toute l'augment 


le plus leé depuis pris 


le chiffre 
jion est dans le mouvement 


de retour Avra 1983, Avril 1994. Diltérences on 1094. 


Tonnen 


Nord-sud 703,000 740,000 + 37,000 


Sud-nord 1,586,000 179 


2,259,000 2,584,000 4 245,000 


4,000 208,000 


A la sortie, voici la comparaison des articles principaux 


Trafte total Nord-Sud. 


Avril 1988. Avril 1934, Dillérencen 60 1934 
Tones, Tonn Tonner 

Métanx oavrés 205,000 122,000 

Pétrole 71,000 79,000 


Engrais 85,000 67,000 


Machines 30,000 4 


atériel de chemin de fer 6,000 42,000 + 36,000 
Sel 66,000 42.000 24,000 
Pite de bois et papier 35,000 40,000 2.000 


Ciment 16,000 
Céréales 26,000 


20,000 
12.000 6,000 


Houille : 1000 26,000 15,000 
Sucre rafling 13,000 22,000 9,000 


(10098 


ES 

















ot 


Le trafic des métanx, qui s’était heanconp développé dans les. premiers mois 
de Vannée dernitee, e A rester stationnaire cette année: “de janvier 4 fn 
avril la perte & cette rubrique dépasse 200,000 tonnes 

Au contraire, les envois de matériel de chemin de fer, trés peu actifs il y a 
un an, sont beaucoup plus nombreux cette année: ils font ressortir pour les 
quatre premiers mois une augmentation de 69,000 tonnes 

Le chifire des est en reprise sur ceux des vingt-quatre mois 
préoédents; sur le total de 67,000 tonnes, le sulfate d’ammoniaque figure pour 
51,000 tonnes, au lieu de 22,000 en avril 1 

Mais Is vraiecaractéristique du trafic de sortie est, une fois de plus a trbe 
grande ampleur prise par les expéditions de la Russie, qui- atteignent 
193,000 tonnes (ou 26 pour cent du total nord-sud), contre 148,000. tonn 
(21 pour cont) en avril de Vannée dernitre . a 

oici pour chacan des quatre premiers mois de l'année en cours, ainsi que 
pour avril T0383, le détail deces envols russes : mia 


Avril Janvier Pevrier Mary Avril 
imax T9s4 194. sie, i334, 
(a riliers de tonnes poids.) 
Pétrole 687 46 m4 
Céréales 26 15 
Matériel de chemin de 
fer 
Métaux, machines 
Sel 
ore rafling 
ont 
Mangan 
Autres articles 


48 193, 


Au retour, le relevé comparatif des principales marchandises est lo suivant 


Trafe total Sud-Nord, 


acon 1084 
Riz 230,000 13,000 
Pétrole brut 97,000 54,000 
Mazout 36,000 34,000 
Arnchides 1,000 46,000 
sence 115.000 99,000 000 
Minerais et métaux (autres ms 
“que mangandse). 71,000 90,000 19,000 
Caoutchoue 45.000 37,000 
Pétroles divers 441,000 16,000 
Jute 39,000 18,000 
Foves de soya.) 126,000 56.000 70.000 
Coprah 60,000 56,000 4,000 
Graines dis lin, de coton, &. 56,000 52000 4,000 
Bié 41,000 45,000 7.000 
Coton 27.000 47,000 20,000 
Fruits 47,000 4,000 
Tourteanx 35,000 3000 
Mangantse 82000 000 
Laine ‘000 000 8.000 
incre 000 22.000 
Phosphate 14,000 20,000 + 6.000 


it Btoupe des huiles minérales, 437,000 tonnes, est en augmentation de 
85,000 tonnes, qui se répartissent ainsi: Atadan + 65,000 tonnes, iles d 
Sonde + 22,000 tonnes, Suez — 2.000 tonnes. — 
Le trafic des céréaies, 327,000 tonnes, est en gain de 25,000 tonnes; le riz, 
comme tous les ans vers cette époque, y oceupe tune place prépondérante il 


représente a lui seul 74 pour cent du commerce total des céréales, et son chiffre 
de 243,000 tonnes est l'un des plus élevés qui aient été obtenus en un mois. 

Les oléagineux, 269,000 tonnes, sont en diminution de 32,000 tonnes; un 
gros ralentissement dans les envois de faves de soya a été atténné par Ia meilleure 
tenue du trafic des arachides 

‘Les textiles, 169,000 tonnes, gagnent 42,000 tonnes; lex minerais et métaux 
sont en progres de 19,000 tonnes 

Parmi les autres marchandises, utchoue attire V'attention comme les 
mois précédents: de janvier & fin avr t totalise 304,000 tonnes, soit 
110,000 tonnes de plus que dans les quatre premiers mois de 1933 wis, 
cette époque de l'année, il n'avait été anssi abondamment représenté 


ee Se 
(J 1478/85/16 No. 16. 
Admiralty to Foreign Office —(Receiced June 19.) 


Admiralty, June 16, 1934 
my Lords Commissioners of the Admiralty to refer to 
letter of the 10th May, 1984, concerning the ultimate responsibility for the 
the Suez Canal, My Lords fully concur in the views of the Secretary of 
State and in the proposed instructions to Sir Ian Malcolm, Tn particular, the 
agree to the suggestion that His Majesty's Goverment should continue to ensu 
plication of the Suez Canal Company for assistance shall reach it 
his cource is eminently desirable for practical, ax well as for legal 
rations, 
My Lords understand that the restrictions with regard to preserving. the 
neutrality of the Canal, contained in articles 4, 6, 7 and 8 of the Suez Canal 


Convention, to which it had previously heen supposed that we were subject, in 
common with other nations, do not apply to ux 90 far ae any measures are con- 
corned which we may require to take for the defence of the Canal, Tn particular, 
they assume that we may station for this purpose more than two ships at each of 


the ports of access, and that we are not subject to the special restrictions. on 
telligerents. Presumably a at a time when 
the Canal wa . action which was thought necessary as 
a preparation al, g., training minesweeping, persorin 
or providing, mineswoeping material, including ships, and keoping th 
readiness. My Lords would be glad if the Secretary of State would confi 
‘assimptions on these points 
‘On a point of detail, 1 am to observe that articlo 107 of the Treaty of Saint 
of Trianon, contain the same provision with 
ry respectively which article 152 of the Treaty of 
Versailles contains with regard to Germany 
My Lords will deal with the provision of personnel for minesweeping duties 
within the Canal Zone in a separate communication: 


(J 1588/88/16) No. 17. 
Sir I. Malcolm to Foreign Office —(Reccived July 3.) 


(No. 30. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, July 2, 1934. 

I HAVE the honour to transmit herewith the traffic report of the Suez Canal 
Company for the month of May 1934. 

Tt will be observed that Russian business is still increasing, mainly in the 
direction north-south. 

T hope, in connexion with the foregoing paragraph, to be able to send some 
information as to the destination of these various exports. 

T have, &e. 
TAN MALCOLM. 


10998 ed 
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Enclosure in No, 


Suez Canal Trafic Return for May 1934 


AVEC une jauge notte de 2,765,000 tonnes et un trafic-marchandises de 
392,000 tonnes poids, le mouvement maritime de mai 1934 resort, par 
omparaison avec mai 198, en progrés de 11-1 pour cant poor Ia jauge et de 
117 pour cent. pour les marchandises 
Ces pourcentages d'augmentation sont plus élevés que coux enregistrés dans 
chacun des quatre premiers mois de I'exercice en cours 


Pourcentages @' Augmentation ou de Diminution en 1834 par rapport & 1983 


vier $6 
Février 50 27 
Mars 7 
Avril 106 + 107 
M it +17 


tale de 277,000 tonnes du tonnage de par rapport 
& mai Provient principalement de 'acoroissement du. ‘mouvement 
nord-sud 

i Ma 19, 

Nord-aud 1,167,000 

Sud-nord 1321.00 


2,488,000 27 


La dévompenition du mouvement total par natare d'opérations montre qu 
lo progrés est di au développement des opérations commerciales et. de la 
navigation sur lest 

érvacen 00 194, 
Poor cot, 
165 
18,000 10 

423,000 23,00) out 
32,000 9,000 25,000 


2,488,000 2,705,000 7,000 


‘Trois faits sont A retenir 


(a) Le transit sur lest nord-sud est. passé de 201,000 tonnes en mai 1933 A 
405,000 tonnes en mai 1994; T'aceroissement de 114,000 tonnes est. surtout 
imputable aux navires des compagnies régulidres, dont la part s'est élevée de 
13,000 & 69,000 tonnes 


Tonnage sur Lest Nord-Sud. 


Mai 1959, 1h, Diernces on 1984 
"Toanen Toanen. 
Bateaux-citernes, 211,000 + “41,000 
Navires des compagnies 
régulidres 13,000 69,000 
Autres bateaux 67,000 34,000 


291,000 405,000 


Parmi les paquebots des compagnies régulitres qui ont transité sur lest du 
nord au sud en mai 1934 figure le Johan can Oldenbarnerelt, appartenant i la 
compagnie Nederland, dont In jauge nette atteint 15,003 tonnes. Crest. de 


beaucoup, fe plus gros mavire régulier qui ait été encoyé i cide dans Uau-dela 
de Suez (le précédent record éant-détenu par 'Otaia, de 9,064 tonnes). 





Le Johan can Oldenbarnerelt, qui avait transité du sud le 17 mai a titre 
postal (Batavia-Génes), est repassé du nord neuf jours plus tard 
Gindication, voici quels étaient les chifires des t 
transportés par ce paquebot & ses précédentes traversées par le ( 


Dates, Prownance. 
17 octobre 1983 Amsterdam 
novernbre 1033 a 
janvier 1994 Amsterdam 1246 
Tévrier 1934 avi sterdam 3465 
avril 1994 Amsterdam Batavia 2704 
1934 Batavia Gaines 331 
1934 nes Batavia lest 


plas Sends AS. traversGon et BTT000 tonnes de jenge, ox augmentation de 
Bit raior eds 104000 tonnes sur tales derma 10587 

Vein dopusr 1905 1o tloré den focordn eucoestferiaisGe par Is’ tanors, 
avec le pourcentage qu’'ils représentaient dans le mouvement total des 


considérés Consiga 
Moin “frmnes 
Mai 1929 425,000 
Juin 1029 442,000 
Aoit 1929 473,000 
Mai 1930 
Novembre 1933, 
Mai 1934 


() La navigation & moteure n'ucait jamais été aussi abondamment 
reprints "aves 158 traverstes et 902,000 tonnes de jnuge, elle fait ressortr, 
Sa. proportion dans Vensemble du mouvement maritime s'éive A 

6 pour cent 


afic des marchandises, en augmentation de 250,000 tonnes poids sur 
témoigne A la sortie et au retour des acctoissements sensiblement égaux 
ent, sont beaucoup plus acoentu 


Trafe dex Marchand 


Mal 1913, Mai 1934, Didcoces 194 

Tonare Tones Tanger Poa cent 
Nord-sud 126,000 748,000 + 122,000 ou 195 
Sud-nord 1,516,000 1,644,000 4+ 128,000 ou 84 


2,142,000 2,392,000 
‘A la sortie, voici a comparaison des principaux articles du mois 


Trafe total Nord-Sud. 


Mai 1933. 1954. Dideencen en 1004, 
"Tonten. forbes, 


Méaux ouvnés 190,000 35,000 55,000 
Engrais 31,000 9 64,000 
Parole 48,000 5 10,000 
Sel 14,000 29,000 
Machines 24,000 17,000 
Pite de bois et papier 38,000 41,000 3,000 
Matériel de chemin de fer 9,000 87,000 
Ciment 85,000 83,000 
Houille 15,000 14,000 
Sucre raffing 12,000 12,000, 
Tissus 10,000 9,000 











L'aspect général du mouvement de sortie reste le méme qu’au cours des moi 
précédents: moins d'enyois de métanx que l'année dernitre, mais expéditions 
plus nombreuses pour la plupart des autres articles 

Le chiffre des engrais, qui comporte 75,000 tonnes de sulfate d'ammoniaque 
au lien de 23,000 en mai 1933, est le plus important qui ait été constaté 
depuis trois ans. 

Le trafic du sel compte 9,350 tonnes chargées & Alexandrie, port qui ne 

Fe presque jamais parmi coux qui expédient cette denn 


et accusent un tres fort resserrement, de 117,000 tonnes; leur chiffre global, de 
euregistré depuis quatre ans 


50,000 tonnes, est Je plus modi 


Trafte des Feces de Soya dani 


Janvier 232,000 
3.0000) 


non 
116,000 
138,000 


cing premiers Mois 
Tome oy 
116,000 173,000 
92,000 196,000 
3,000 204.000 103,000. 


Un bateau-oiterne anglais a transite charg 
Quant aux en 


161,000 tonnes, ou 21-5 pour cont du trafic total 


Mat 1033, 
‘Toanaa 
Pétrole 36,000, 
Cérkales 7,000 
Set 6.000 
Matériel tle chemin de for 
Métaunx et machines 000 
Ciment 17,000 
Manganiao 3.000 
Suere raflind 
Divers 10,000 


86,000 
Cos marchandines ayaient pour destinations 


Inde 19,000 tonnes, In Nouvelle-Zélande 8,000 to 
ot le golfe Persique 2,000 tons 


de Ia Russie, ils se montrent toujours t 
augmentation de 75,000 tonnes sur leur résaltat de. mai 
jord-sud. 


Mat 1994 


50,000 
29,000 
24,000 
16,000 
10,000 
9,000 
7.000 
1,000 
5,000 


161,000 


F Exteime 
la mer 


Au retour, yoick Ja comparaison des principales ma 


Trufie Sud-Nord, 
Mal 1098 
Pétrole brut 


Caoutchoue 
Minerais, autres que man 
gandse, ot mitaux 83,000 
Coprah 47,000 
Fevew de soya 167,000 
Manganise 27,000 
Fruits 46,000 
roles divers 20,000 
Graines de lin, de cot 58,000 
Bié 31,000 
Coton 5,000 
Huiles végétales 17,000 
0,000 
000 
10,000 
30,000 


Mai 1 
195,000 
192.000 
171,000 
118.000 
76,000 
73,000 


39,000 
54,000 
50,000 
46,000 
46,000 
2.000 
40,000 
81,000 
000 
29,000 
26,000 
21,000 
20,000 
13,000 


hand 


da nord au sud transportant & 
tla 3,357 tonnes de batching-oil embarquées & Swansea ‘ 

s actif et, en 
1933, totalisent 


14,000 
221000 
18,000 
16,000 
5,000 
8,000 
1,000, 
1.000 


00 tonnes, 
000 tonnes 


Pileremews en 1984, 


Toam 
+ 83,000 
58,000 


87,000 
33,000 
+ 16,000 


8,000 
+ 7,000 
117,000 
19,000 
29,000 
18,000 
5,000 
12,000 
4000 
1,000 
10,000 
17,000 


Les huiles minérales, ayeo un total de 487,000 tonnes, sant en augmentation 
do 100,000 tonnes; Abadau # accru ses envois de 73,000 tonnes, les iles de In Sonde 


de 36,000 tonnes, 
Les oléagineux, représentés pa 
61,000 tonnes; les foves de soya, qu 


sont en diminution de 


nt au premier rang 


de toutes les marchandises sud-nord, ne s'inscrivent plus qu’a la new place, 


000 37,000 128,000 56,000 
43,000 107,000 50,000 
ales, qui groupent 262.000 tonnes, témoignent d'une augmentation 
de 70,000 tonnes imputable au riz, dont la saison des grands passages se pournuit 
plus avant dans l'année en cours que dans l'exercice précédent 
Trafe du Riz 

Janvier 101,000 78,000 
Février 67,000 86,000 
241,000 190,000 
230,000 243,000 
134,000 192,000 


c préwentent que des diflérences insignifiantes, de 


[J 1600/85/16 No. 18 
ir I. Malcolm to Foreign Office (Received July 6.) 


No. 91. Commercial, Confidential.) 
Sir, Poris, July 3, 1034 
LHAVE the honour to enclose herewith copy of lottor received thix day from 
the Administration of the Sez Canal Company regarding the destination of 
Rossian goods exported eastward through the Suez Canal 
T trust that this information may be of tse to you and to other Departments 


of His Majesty's Government 
- T have, &e 


TAN MALCOLM. 
Enolomre in No. 18, 
Releeé mensuel des Exportations russes via | 


(En milliers de tonnes poids.) 


Ferrer 


Décomtee 
Teale soarchandioes total 














60 


Décomposition par principales Marchandises: cing premiers Mois 


(En milliers de tonnes poids.) 


re rain 2 
Metaux, machison 
Mangastac 
Toutes autres 


Destinations des 577,000 tonnes passées ile Janvier & Mai 1934. 


oases. 


$6,000 de sl. 


one 45,000 te eatécel de chemin defor. 


Viadivontok 1000 00 59 pour eat, dont {42.000 de ptr 
39,000 de Fist. 
tacreralig 


100 de metas, machiven 
lode anglaise 3,000 . 


Shanghal se 46000 
Apo pour Ondres.. 17,000 5100 


Tasoea 
16,00 4 atare d chemin de fr 

Peat Iho: 150 de mangantan 
Hanks") 5 {bio de pare 
Dunedin (Noutite abit) 2 Kooo 00 de bare 
‘agneno (?) 4,000 de Cérvalen 
Tada Addams Coa ‘oo do pra 
Keatebatia ses. : 000 de tel 
Sathaline 4 $000. out { 1200 de mot 

dont | p00 de sore 


Actuellement, c'est dans les ports russes que | 

ns les ports russes que les cargos et les bateaux-citernes 
transitant nord-sid au Canal trouvent hembarquer le plus de marchandises par 
rapport a leur tonnage de jauge : 


Trape Nord-Sud des cing premiers Mois de A934. 


| Suge motte | Chargement 


Nombre. 


argon of tates itera: Tvaom 
dyed orgie Besa sews] 78 7 
‘Ajuntchags alow ie 


“Mage dee aren ot tata | 


Portaus (avoun de Russ) 


Ensemble des trasiveurn nord-sod 
Charges de marchaodises . | 


‘J 1478/85/16 No, 19. 


Foreign Office to Sir Ian Malcolm 

(No. 35. Secret) 

Sir, Foreign Office, July 11, 1984. 
IN your secret despatch No. 9) Cotmerdial, of the 27th. Febraary last 
nce was made to the advanced by M. Bahon that, in the event of an 

cy. it would be the duty of the Suez Canal Company, in accordance with 

ticle 8 of the Suez Canal Convention of the 20th October, 1888, first. to 

communicate with the Egyptia nt were 
unable to undertake 

under article 9 to the Jovernment. y 

Sir John Simon is v ce with this opinion; on the contrary, it is his 

View that the company are not entitled in any circumstances to have recourse to 

Turkey, since that country has forfeited all its original rights under the 1888 

convention, by its acceptance of article 17 of the Treaty of Lausanne of the 

‘24th July, 1923. 

2. It is, however, necessary to consider to what extent the rights of the 
Turkish, Goverument have devolved upon His Majesty's Government in the 
United Kingdom. Sir John Simon is advised that in the case of the ma 
of States this devolution of rights may be said to be sufficiently establis 
in the case of Egypt it appears that the succession of His Majesty's Government 
to these rights is sufficiently ensured by article 17 of the Treaty of Lausanne, 
coupled with the former British Protectorate over Egypt from 1914 to 1922 and 

5 rent’s declaration of the 28th February, 1922; in the case 
ries “Treaty of Versailles, whether or 
rere signatories of the 1888 convention, the position of His Majesty's 
nt sooms to be ensured by article 182 of that treaty. 
Thore romain certain States which were not signatories either of the 
illew Treaty or of the Lansanne Treaty; for present parposes these may be 
divided into two classes — 
(a) Thowe who were, and 
(2) Those who were not, parties to the 1888 convention, 


In these cases the position is less clear and the conclusions drawn in the next two 
paragraphs are necessarily of a somewhat speculative nature, 
4. Class (a) consints of Russia, Spain and the Netherlands. It appears that 
the rights of His Majesty’s Government as far as these countries are concerned 
ly covered by treaty, and it would 1 
‘question which might be raised by ft 
particular circumstances of the case. At the sa the fact that 
hone of these States have ever raised any objection to article 152 of the Treaty 
of Versailles, to article 17 of the Lausanne Treaty or to the declaration of the 
28th February, 1922, it is perhaps unnecessary to anticipate a challenge on their 
part_to the rights which His Majesty's ( claim, and it even seems 
possible that if such a challenge were issued, the position v 
Ho established by custom that an International Court might be prepared to 
invalidate their arguments, 
5, It appears at first sight that Powers under class (}) can bh 
the matter at all, but it may be as well to draw attention to a possible difficulty 
‘There is some legal authority for the view that, where a group of Powers have 
signed a treaty amongst themselves which sets up a state of affairs for the benefit 
Of the whole world, the treaty so agreed may become part of general international 
Taw. If this were the case as regards the Suez Canal Convention, the effect would 
te that the Powers which signed the treaty of 1888 would be tio longer able by 
agreement merely amongst themselves to alter what had become part of the general 
Taw of nations and that all Powers, even though they had not signed the conven. 
tion, would acquire the right to be consulted before any change were made. In 
thie erent, Powers in class (6) would be in the same position as those in class (a), 
imon is advised, however, that, while the 1888 convention seems to be 
‘lass of treaty referred to, there are some grounds for holding that 




















2 


it is only the general provisions in articles 1-7 of the convention which would fall 
into this category and not the particular provisions of articles 8 and 9. If this 
wer e, Powers in class (b) would not, in fact, be concerned in modifications 
in these articles and the position of His Majesty's Government, as the suce 
to the Turkish Government, we safeguarded cis-d-eir of all count 

the exception of the Soviet Union, Spain and the Netherlands 


6. ‘The preceding par provide a state 
seon hy His Majesty's ¢ and will enable y 
suggestion that the Suez japauy have now ary rights or duties eis-d-ris 
the Turkish Government. It does not seem necessary at the moment to discuss 
e question of the extent to which Hix Maje Jovernment in the United 
om have. by the declaration of the rights and duties of 
yptian Governi vern the protection of the Canal 
As regards the question of mine-swe yersonnel, &e., a further 

on will be addressed to you in due course 
Tam, & 
MAURICE PETERSON, 


the legal position as 
1 to refule any further 


(J 1878/85/16) 
Foreign Office to Admiralty 


Foreign Office, July 11, 1994 
hha Simon to acknowledge receipt of your 
lettor of the 16th J teanmait to you, herewith, for the informa 
tion of the Lords Commissioners of the Admiralty, copy of the despatch which 
has been addressed to Sir Tan Malcolm refuting the contention that the Suer 
Canal ¢ ‘ny circumstances appeal to the Turkish Government. 
ine the Canal 

2 _Tewill be noted that nothing has been said to Sir Ian Malcolm in regard 
to minesweeping personnel, &e., pending the receipt of the farther communien 
ton on the subject promised in your letter tinder acknowledyment 

4B. As regards the restrictions for preserving the neutrality of the C 


nal 
contained in articles 4 to B of th 


myenition of 1868, Sir John Simon agrees that 

esty’s Government #0 far as any measures 
your letter—which they might r take for the 
‘anal are concerned, nor to British warships or troops ¢ 
s protection. This, however, must not be taken to mean that His Majesty'e 
‘erninent can, in Sir John Simon's view, claim entire exemption from the said 
urticles in respect of the whole of the fleet or army, aud irrespectiveof the purpose 
w which they are in the vicinity of the Canal. On this point I am to invite 
reference to Cou Imperial Defence Paper No. 1141-B of the 
Ath instant, Re aay also be made to the observations of the prize court 
for Egypt in the caso of the Gutenfels (Uritish and Colonial Prive Cases, 

Volume I. particularly pp. 110-111 and 115) 
4 A copy of this letter is boing sent to the Committee of Imperial Defence 
Tam, do 
MAURICE PETERSON 


ged in 


J 2092/84/16} 


Sir I. Malcolm to Foreign Office —(Rece 


(No. 35, Commercial. Confidential.) 


ced September 5.) 


Paris, September 3, 1984 


I HAVE the honour to enclose herewith Suez Canal traffic returns for the 
months of June and July, together with a general note on the same subject for 


the first six months of the year 1094 


T havo, &¢ 
TAN MALCOLM 


Enclosure 1 in No. 21 


Renseignements sur le Trapt, 


Tuin 1984. 


EN juin 1934, le tonnage de jau 206,000 tonnes, est supérieur de 


40,000 tonnes ou de 1-8 pour cent seulement au ¢ 
L’augmentation, qui porte nt sur 

surtout sensible dans les 

alors que le transit sur 


Dirvetions 
Nord-sud 
\d-nord 1,161,000 


2,256,000 
Opérations 
Commerciales 1,058,000 
Sur lest 
Postitles 
Milita 2.000 


hiffre de juin 1938. 

Je mouvement de retour, at 
fin de 137,000 tonnes, 
m de 106,000 tonnes 


Dilieencon on 1994 


2, 296,000 + 40,000 


5,000 + 157,000 
251,000 106,000 
813,000 26,000 

17,000 + 15,000 


2,200,000 + 40,000 


C'est, depuis février, la premibre fois que les navires vides sont moins 


nombreux’ qu’en 


Tonnage sur Lest total, 


Février 362,000 
Mars 205,000 
Avril 821,000 
Mar 
Juin 


904 Digiewocen on 1904 
1 


“ Twn 
448,000 + 80,000 
+ 87,000 
407,000 + 86,000. 
428,000 + 128,000 

106,000 


Du nord au sud cette réduction du transit sur lest est sensible dans toutes 


les catégories de transiteurs 


Transit sur Lest Nord- 
Jain 1988 
Tene 
teaux-citernes 219,000 
Navires des compagnies 
régulitres 000 
Autres bateaux 64,000 


339,000 


Sud, 
Jin 1994, ——_Difdremoes wn 1994, 
“Tone 
45,000 
23,000 
25,000 


— 93,000 























ot 


La proportion du tonnage sur lest dans V'ensemble du transit, qui s’était 
Glovée jusqu’h 18-2 pour cent en février 1994, est retombée en juin A 
10-9 pour cent, pourcentage beauconp plus voisin de ceax des années normales: 


Poureentages dans le Transit total au Canal. 


Navites ear Navies tracaportant 
‘dey Marcharnisen 
Posroen 

Année 192 90: 

Année 80. 

Année 193 88 

Année 1932 

Année 193% 

Janvier 193 

Févrior 

Mars 

Avril 

Mai 


Juin 10 


L is dernier, nous avions sigmalé qu'un gros paquebot hollandais, 
généralement “" postal,’’ le Johan can Oldendarneeelé (15,088 tonnes nettes), de la 
Compagnie Nedorland, avait paasé le Canal en mai du nord av 
rendant de Génes & Batavi 

En juin, le paquebot Marnie can sint Aldeyonde (15,273 tonnes). de la méme 
compagaie, a transité comme" postal” d ev sur Batavia a 
mais @alement sans la moindre murchandise mt 
extrémement rat 

Le trafic des marchandises, 2,151,000 tonnes poids, dépasse de 191,000 tonnes 
ou de 9-8 pour cont le résultat de juin 1933. Cotte augmentation, qui en chiffres 
abvol est preague ta miime dane chacune des “doux directions, alteint 
proportionnellement 16:8 pour cent & la sortie et 7 pour cent au retour. 


id ur Tost, 20 


rec 445 passagers, 
Ta des. constatations 


Trafe des Marchandises, 


Diltéconces on 1984 
‘Toanen 

+ 94,000 
97.000 


Nord-sud 
Sud-nord 


1,980,000 51,000 + 191,000 


A la sortie, la situation reste sans changement depuis plusieurs mois: perte 
Jes métaux, progris sur presque toutes les autres rubriques 


Trafic total Nord-Swd. 


Jala 1984. Dideegons on 1904, 
Métaux. ony 129,000 
Matériel de chemin de fer 07,000 59,000 
44,000 15,000 
22,000 
pier 5 1,000 
3 3,000 


Cérgales 

Sel 5,000 
Sucre rai 3,000 
Houille 5 14,000 1,000 
Tissus r 8,000 1,000 


Les envois de Russie—qui, pour ce mois encore, se sont montrés extrémement 
actifs—dépassent de 117,000 tonnes lear total de juin 1983: les expéditions des 
autres pays réunis sont donc en perte de 23,000 tonnes. 


65, 


Voici ln décomposition de ces expéditions russes, qui représentent 25-3 pour 
cent duu mouvement total de sortie, au lieu de 8-6 pour cent en juin de l'année 
re 
Envois de la Russie 
oto 1983, 
25.0 17,000 
Pétrole 25,000 7 
+ 32000 
Matériel de chemin de fer 
Cerda soo «31000 BB000 
Ciment 16,000 + 16,000 
Métaux, machines 3,000 10,000 + 7000 
Sel 3,000 + 2000 
gandse 6,000 + 
xe oon £14000 


re 9,000 
Fie dey 93,000 
Graines de cot 46,000 6,000 
Jute 9,000 12,000 
Mangandse 38,000 9,000 
Tourtenux 30,000 31000 
Fruits 30,000 1,000 

000 2,000 
ié 26,000 10,000 
Ma 20 30000 4.000 
Orge 7,000 25,000 + 16,000 
Pétroles divers 32,000 21,000 11,000 
Phosphate 24,000 0,000 — 4,000 
L’ensemble du trafic sud-nord appelle peu de commentaires 
sent 253,000 tones ats Lien de 188,000 en juin. 19831, Le fait est dit au riz, 
qui, au cours de la dernidre période décennale, n'a été qu'une seule fois (en 1031) 
‘ussi aboodamment représenté a cette Gpoque de l'année 


Trafte du Riz en Juin. 


138,000 
72000 
174,000 
119,000 
116,000 
174,000 
Les autres groupes témoignent de différences peu marquées: minerais et 
métaux + 23,000 tonnes, oléaginenx + 14,000 tonnes, huiles minérales — 24.000 
tonnes, textiles — 25,000 tonnes 
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Enclosure 2 in No, 21 
Renseignements var le Trafe, Juillet 1934 


LE tonnage de jauge netts, en s'éevant & 2,465,000 tonnes, se montre 
supérieur aux résultais de juillet des trois années antérieures rt 
mois vorrespondant de 133, l'augmentation est 
4 cent, se répartissant de fagon presque ax sens du transit 
i e Ditéresces ea 1234, 
Directions : - inet 
Nord-sud 1,083,000 
Sud-nord 1.271.000 ‘3 + 61,000 


2,354,000 2.485,000 111,000 
deux direotions réunies, le relevé des opérations se présente ainsi 
Taille 1958 Soillet 1994 Diérecces en 1954+ 
T ee Toonen 
merciales 1,105,000 1,199,000 + 31,000 
Postales 349,000 895,000 + 46,000 
Sur le 327.000 365,000 + 41,000 
Militaire 10,000 000 7.000 


2,354,000 2.465,000 + 111,000 


Co wont les opérations postales qui offrent Ia plus forte augmentation absolu 
46,000 tonnes, mais c'est ou compte de Ia navigation sur lest qu'on euegitre Te 
in proportion le plus fort {n'est pas inferieur h 13 pour cent 
Bane ln direction nord-aud, le tonnage des pavies-citernes présete 1é cif 
record de 271,000 tonnes, a lea de 100,000 tonnes en juillet 1943, par contre, In 
partiipation des cargos ne correspond gu’ 00,000 tonnes, alors quelle hgurait 
pour 17,000 tonnes Im deraierh parelle pou 
Lee principales detinations dew cargos ent lest ont été: le port do 
en mer Hoag, qui a attig six navires Jaugeant 18,000 tomes! et Indochine 
vers nquellesa endaient quatre unites anizoant 15,000 tonnes 
trannit unis, forme un total de 
457,000 tonnes ot 4 traverses en Jule 1983 
es Jneites A-taotedia sont ax euei, en progrés (+ 87,000 toones) en 
agroupant 700,000 tonnes 
Brit le bateatx peo nombreux qui; dans le mois, 


argés que sur lest, deux sens du 
@ pour 102 traversdes, contre 


int présentés au Canal 
pour Ia promidre fois, le plus important a été le Frumenton, d'une jauge brute 
de 8,100 tonnes appartonant  R. Chapman and Son, 


Trafie dee Marchandives 


Te trallo dos marchandises totalise 2,194,000 tonnes poids; il ne dépasse que 
D0 tonnes le chiffre de juillet : : 


iftctlaba nif 190%, ——Fuillen 1984 

Direct (tonnes poida) Toaresatage 
Nord-sud 558,000 10 3,000 on 
Sud-nord 1,626,000 1,669,000 4 43,000 ¢ 


Ditécwscns en 1954, 


2,179,000 2,194,000 + 15,000 
A In sortie, les principaux articles se classent ainsi 
Juillet 1954 Diftérences on 1994 
(is tonnes pda) 
Métaux ouvrés 131,000 
Machines 5,000 + 2,000 
Cimer 85,000 4,000 
Pétrole 34,000 — 12,000 
1e de bois et papier 33,000 + 1.000 
Engrais ‘000 40,000 
Matériel de ebe 21,000 9,000 
Tissus 12.000 = 2.000 
11,000 + 4,000 
6,000 = 5,000 


Les métaux ouvrés, en réunissant 131,000 tonnes, offrent un des meilleurs 
résultats A leur actif dans l'année en cours 

Une différence de 40,000 tonnes en moins—la plus importante du mouve: 
ment nord-sud—apparait sur les engrais, dont le trafic sest sensiblement ralenti 


depuis trois mois, du 


d'ammoniaque vers ies pays d’Extrém 
total de co produit n'a attoint q 


période, particulidrement 


fait de la diminution des expéditions do sulfate 
Pour le mois considéré, le tonnage 

000 tonnes pendant la 
active il est vrai, de juillet 1933. 


La diminution de 12.000 tonnes enregistrée sur le pétrole est due, jusqu’a 


concurrence de 9,000 
que 31,000 tonnes 
Au surplus, le volu 


iblesse des envois de Russie, qui ne donnent 


al des exportations russes, qui s'était maintenu, 


pendant les trois mois préoédents. A un niveau élevé, n'est plus, en juillet 1934, 


{jue de 63,000 tonnes 
, Au retour, voici Je 


Essence 
Ruz 

Arachides 
Pétrole brut 
Mazout 
Faves do saya 
Coprah 


ement des principaux produits 
Taille Ditéeenoes en 1904 
(in tonnes poids) 
140,000 63,000 
140,000 + 12,000 
8,000 + 27,000 
122,000 + 
116,000 17,000. 
94,000 ~ 15,000 
79,000 + 26,000 


ix (autres que ma 


et métaux 
Graines de lin, 
Caoutchoue 
Jute 

Pétroles divers 
Mangai 

Tourte 


Coton 
Gunnies 
BiG 


La seule différence notable dans le trafic sud-nord 


75,000 5,000 
74,000 6,000 
63,000 + 1,000 

000 5,000 
44,000 + 1,000 
40,000 


26,000 7,000 
22.000 9,00 
15,000 10,000 
11,000 17,000 


€n totalisant 149,000 tonnes, se montre en diminution de 63,000 tonnes par rapport 


& juillet 1933. Les envois d’Abadan et ceux des Indes néerlanda 


réduits simultanément 


es ont été 
En atténuation de cotto perte, le mazout ot le pétr 


brut sont en gain de 17,000 tonnes et 16,000 tonnes respoctivement 


sentent une augmentation de 45,000 tonnes, aux 


appotts accrus des arachides (+ 27,000 tonnes) et du coprah (4+ 20,000 tonnes), 
Les fives do soya, par contre, cont en Kigére diminution 

Dans le groape des céréales, grossi de 24,000 tonnes, le riz compte 12,000 
tonnes de plus, grice & des envois de riz. japonais, inexistants en juillet 1933, 

Le manganese indien passe de 20,000 tonnes A 31,000 tonnes et les envois 


des ports de la mer Rouge, qui n'é 


alent pas représentés en juillet 1983, atteignent 


00 tonnes, d'ou ‘augmentation de 15,000 tonnes observée sur Tensemble des 


minerais ot métaux. 


A signaler, en ontre, le passage de 7,300 tonnes 


hharbon d'Indochine en 


un chargement unique, fait qui n'avait pas été constaté au Canal depuis janvier 














Enclosure 3 in No. 21 
Note sur le Trafic des Marchandises, premier Semestre 1934. 


LE trafic des marchandises du premier semestre 1934 s'élév 
tonnes poids (soit 6,925,000 tonnes pendant le premier tri 
Te secon} : : 

Ce résultat, s'il dépasse larg des premiers semestres 1933, 1982 
et 1931, reste inférieur de 978,000 tonnes ou de 6-5 pour cent A celui du premier 
semestre 1930, et de 3,613,000 t de 20 pour cent au chiffre correspondant 
du premier semestre ve 1920 

‘Tosnee, 
Premier semestre 192 17,615,000 
Premier semestre 14'980,000 
Premier semestre 193 134,638,000 
Promior semestre 
Premier semestre 193% 
Promivr semestre 14,002,000 


iriorité de 3,613,000 tonnes par rapport au premier semestre 1929 
porte pour 243,000 tonnes sur le trafic nord-sud, et ponr 770,000 
seulement sur le mouvement sud-nord. 


La comparaison avec le premier semestre 1983 fait apparaitre, cette année, 
tun progris de 935,000 tonnes, soit de 7-2 pour cent, qui provieut en majeure 
partic du teafic de retour 


Preair Proaier 
Semestro 1995. Semestre 1994, 


‘Tonnes. 
Nord-snd 3,670,000 
Sud-nord 9,207,000 


Total 13,007,000 14,002,000 


A Ia sortie, ob Vensemble du mouvement s'est développé de 4:8 pour cent, les 
principaux articles eo classent ainsi 


Trafe de Sortie. 


eoler Preniee 
Sqm 109%, Semone 1904. Dilleenons on 1994 
tee. Tears "Tonnen 
Métanx ouvrés 1,069,000 8,000 313,000 
Engrais 227,000 336,000 109,000 
Pétrole 280,000 318,000 35,000 
Machines 173,000 234,000 61,000 
Pite de bois et papier 231,000 222000 9,000 
Matériel de chemin de fer 53,000 209,000 156,000 
Sel 160,000 180,000 
Ciment 145,000 172,000 
Céréales russes 36,000 115,000 
Sucre raffiné 103,000 93,000 
Honitle 101,000 33,000 
Tissus 55,000 61,000 
Bois 46,000 0,000 
Hailes lubréfiantes 32,000 41,000 
Mangandse russe 35,000 22/000 


Un seul trafic est em diminution tris marquée:: celui des métanx onvrés, qui 
s'est réduit de 313,000 tonnes (ou de 29 pour cent), en grande partie par suite du 
retour hun niveaw plus normal des envois en Chine, Japon et Sibérie, lesquels 
ayaient conn en 1933 une amplear exceptionnelle A cause des événements 
«’Extrémo-Asie 


Prentice Semect: b ‘out 


‘Tonnes. 


4 
414,000 

434,000 1,009,000 
398,000 758,000 


Presque tous les autres trafics sont en. pr 

Les cavois de matériel de chemin de fer, qui avaient beaucoup diminué 

depuis quelques années, se sont considérablement accrus en 1934 (+- 156,000 

Ici eitation porte principalement sur les expéditions 
divostok (+ 89,000 tonnes) et en Chine (+ 37,000 tonnes) 


Envois de Matériel de Chemin de Fer 


Premier Semestre 
Auta Pays Tota 
Tonten 


000 35,000 
0,000 240,000 
9,000 8,000 188,000 
13,000 000. 30,000 64,000 
11,000 16,000 24,000 
43,000 17.000 57,000 208,000 


ce des engrais doit son augmentation de 109,000 tonnes au wulfate 
que, jusqua concurrence de 91,000 tonnes La Chine et le Japon 
principaux importateurs (71 pour cent du total en 1984 comme en 1933), ont 
“ars achats de 80,000 tonnes 
Pour le trafic du pétrole, il n'est pas besoin d’insister sur I'augmentation 
qui n'est que de 36,000 tonnes, ni sur In répartition par pays. do 
proven noire que des variations insignifiantes: Russie + 28,000 tonnes, 
Rowmanie ~ 2,000 tonnes, Etats-Unis + 12,000 tonne 
Mais, si les bateaux-citernes qui transportent vin Suez Ia majeure partie de 
ces pétroles ont fourni, en jauge notte, A pew pris le méine tonnage que dans Te 
premier semestre 1933, du moins de profondes modifications sont-elles survent 
dans la répartition de ces tankers pat nationalités 


Jauge notte des Bateaus-viternes churgés dle Pétrole Nord-Sud. 


Fromiee 
Semsestre 1033, 

ane "Toutes 

66,000 125,000 

57,000 23,00 
Russe 000 
Gree 3,000 
Allemand 1,000 

Hollandais 11,600 

Ttalier 6,000 


102,000 165,000 


La part des bateaux-citernes n st passée ile 40°7 pour cent dans le 
premier semestre 1933 A 75-8 pour cent cette année, pendant que celle des tankers 
anglais tombait de 35-2 pour cent & 13-9 pour cent 

Quant aux pourcentages du pétrole transporté sous ces deux pavillons, ils 
ont progressé de 39-6 pour cent 4 70-7 pour cent pour les bateaux-citernes 
orvegiens, et rétrogradé de 344 pour cent 4 10:1 pour cent pour les tankers 
angla 
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En ce qui 3 
1 sont i 59-2 p 


vois de 


jids dans 


jer semestre 1933, ils atte ere 
I 2.000 représentent air 


premiers mois de l'année 
Tis ont done ap 


cent pendant les six 


000 tonnes poids, alors que tous les autres pays réunis 5 


Voici Ia comparaison d 


réales (avoir 
seigle, bié) 


jes principales marchandises russes 


crivent en 


Dilléroxces es 1804 


250,000 
orge 
36,000 115,000 


Matériel de chemin de for ‘000 


Ciment 
Métaus, machine 
Suore rating 
May 

Autres 


Ci-aprés, pour mémoire 
ruses via Suez depuis 102 


Année 1920 
Année 1921 
Année 1922 
Année 
Année 
Année 
Année 
Année 
Année 
Année 1029 
Année 190 
Annéo 1931 
Année 1033 
Année 19 
Presior som 


Au retour, ob V'onsomble du mouvement s'est dé 


marchandises ont classées ¢ 


Arachides 


11,000 

16,000 000 
35,000 000. 
42,000 56.000 


466,000 742,000 


les résultats annuels attoints 


03,000 
89,000 
175,000 
35,000 
30,000 
621,000 
548,000, 
1,074,000 


tre 1 742,000 


‘caprés suivant leur imp 


eo 1994 


Trafte de Retour 


11,000 
13,000 


pé de 8-1 pour cent, les 


Difdrvaces ex 1984 


640,000 
£47,000 


430,000 


Minerais (untres que mat. 


Pétroles divers 


403,000 

460,000 

‘000 344,000 
‘000 313 

4.000 205,000 


000 
815,000 
78,000 


59,000 


36,000 
14,000 


51,000 


Trofe d ite 


Graines de Jin, de coton, &e. 263,000 
Tourteaux 23,000 
Manganise 154,000 
Coton 174.000, 
Blé 262,000 
Fruits 164,000 

04,000 


Laine 
Th 

Hiuiles 
Gunnies 


118,000 
118,000 


Mais 106,000 
Phosphate 


Des cing grands groupes de produits, un 
produits oléaginenx, qui, bien que totalisant 0 
(000. Cette régrestion est uniquement imputable aux foves de 


50,000 


Groupe des Produits 
3,000 


430,000 


Faves de soya 
Arachides 
Coprah 

Graines de Jin, de 


&e 203,000 
1,024,000 

Les passages de faves de saya, actifs per 

‘année, se'sont feauioup ralentis dans le second 


Promier trimestie 151,000 482,000 39,000 281,000 56 


Deuxitme trimestre 2.000 131,000 


nicr semestre 


Groupe des Huiles 


Pétrole brat 640,000 
Essen 847,000 
Mazout 190,000 
Pétroles divers 244,000 


2 
Toutes variétés réunies, les prove 


Prewiee 


Preset 

ste 1934 0 1054 
269,000 + 6,000 
244.000 16,000 
30,000 48,000 
19,0000, 000 
179,000 100 
170,000 4,000 
141,000 6,000 
130,000 17,000 
000 17,000 
126,000 $000 
124,000 15,000. 
113,000 83,000 


soul est on diminution : celui 
encore 1,804,000 tonnes, en 


‘000 
1,000 130,000 
44,000 36,000 


209,000 6,000 
1,804,000 120,000 


adant le promier trimestre de cotte 


000 
‘000 801,000 355,000 


913,000 617,000 646,000 582,000 923,000 631,000 


84,000 tonnes, en augmentation de 
antes en un premier semestre 


mindrales 


Somuntry 1084 


Ditérvnces en 1984 


78,000 
31,000 
+ 51,000 


nérales peuvent &tre 


‘Semestre 1883, Semeat 


"Tonnes. 
Golfe Pers 2,005,000 
Thea de In Scnde 269,000 
Suez 42,000 
‘Aw 11,000 


10998 


Tones sn 
2,185.00 150,000 
2000 103,000. 
27,000 15,000 
11,000 


257,000 
v4 


2,584, 00 








La part d'Abadan est passée de 86-1 pour cent 4 84-5 pour cent 
e la Sonde, de 11-6 pour cent & 4-4 pour ce 
Les céréales totalisent 1,424,000 tonnes, en gain de 68,000 tonnes 


Pr 
Toonen, 

108.000 1 18,000 

000 5,000 

Autres 33,000 58,000 25,000 


1,424,000 65,000 


Le blé, toujours privé d'envois indiens, est encore en départ 
(Australie (— 56,000 tonnes); son total de 207,000 tonnes it an dernic 
rang parmi les résultats obtenus dans le premier semestre depuis 1920. 

Le riz au contraire—bien qu'il accuse une Iégere diminution de 37,000 tonnes 
en ce qui concerne I'élément birman et indien—gure i la deuxidme place parmi 
les totaux réalisés & cette époque de l'année depuis 1920 


Promier Semoutro Wi Ri 
Toone Tooee, 
59,000 231,000 

1,184,000 


‘000 30,000 
565,000 811,000 
1,593,000 1,068,000 
409,000) 839,000 
1,003,000 000 
95,0000 910,000 
9,000 784,000 
800,000 610,000 
642,000 302,000 
176,000 
2.0K 888,000 
207,000 963,000 


Au sujet du riz et du mais, qui, réunis, ressortent en augmentation de 

3,000 tonnes, il fant souligner le rble de I'Indochine frangaise, quia accra de 

125,000 tonnes les envois vin Suez do cos deux cérdales, alors que l'ensemble des 
tres pays exportatours ont diminué leurs expéditione de 35,000 tonnes 


Provenances du Riz ot du Mai 


Premiet Pw 
Indochine Sementrw 1988. Semestre 1934, ewncen 00 1954 
Tonnes Toon 
Rix x 84,000 
Mais 14,000 


354,000 123,000 


Autres pays 
Riz 99,000 500,000 
41,000 15,000 


640,000 


Les textiles, avec un total de 891,000 tonnes, sont en progrés de 50,000 tonnes, 
dont 45,000 A Vactif du coton 


nes de 
Les minerais et les métaux 


fai get Tait ressortir I'angmentation 


n revue, eest 


{uomentations ou Diminutions 


Minerais ot métaux 
Huiles minérales 
Textiles 

Céréales 
Oléagineux 


wpe des minorais et métaux, presque tous les produits sont en 


augmentation, notamment le mangantse 000 tonnes, le plomb + 


formes et le zine + 22,000 t 
Migrate doit Etre accords au caontchone, quiy, avec 460,000 tones, 
2°759,000 tonnes fou de 493 pour cent) xn cifie du premier semestre 

1963, et realise son Fecord pour cette période de I'annGe 

snoter quil y a dix ane les pasanges dle caoutchouc 
do 1024 ne tolglinatent encore que 411,000 tonnes, c'est-ire sensiblement moins 
ee aie Ia réfarcition eomparée du trafic des imarchandises par principales 


ndant les douse mois 


Premier _ remler Widow 
Tha, Sementee 1984, Diflérencen. _ proportionneles 
(n millr de tounon poi) Pourovntage 
Inde anglaise 

990 14 


3,909 + 46 


Chine, Japon, Sibérie, Philippines 


ord-nud 1,701 1,720 + 10 
Sud-nord 1462 107 


3,182 cy 


Golfe Ps 


Nord-sud 150 
Sud-nord 2,085 


2235 + 197 
Tlex de la Sonde et Straits Settlements, 


Nord-sud 
Sud-non 


Nord-sud 
Sud-nord 








Indochine francaise #t Siam 


Nord-sud 72 4 
Sud-nord 492 + 103 


58 1 +17 + 0-7 


anglaise, qui s'inserit au premier rang en 1994 comine en 1939 
consolidé sa prépondérance: elle e 787,000 
Asie, alors que l'année dernidre 
53,000 tonnes, 
Voici dailleurs les pourventages que les diver 
Vensemble du trafic du Can 


Pree 


Inde anglaise 

Chine, Japon, Sibérie, Philippines 
olfe Persique 

Tes de Ia Sonde et Straits 

Australasie 

Indochine et Siam 


A V'importation dans I'Inde, on peut signal 
pétrole russe + 30,000 tonnes, machines + 22,000 tonnes, engrais + 15,000 
sel + 15,000 tonnes, pite et papier + 14,000 tonne 
AUX exportations de I'Inde sont surt arachides + 112,000 


u 50,000 tonnes, le manganise + 24,000 tounes et Ie coprah 
4,000 

Pour la Chine, le Japon, la Sibérie et les Philippines, la diminution des 
cnvois vers I'Europe (— 107,000 tonnes) a surtout pour c 
trafic des faves de soya (— 202,000 tonnes), 
tations do 89,000 tonnes sur les graines oléaginetses, 26,000 te 
19,000 sur les minerais et les métaux, 16,000 tonnes sur le ¢ 
nur les léguminewses 

Lo progris de 212,000 tonnes dans les expéditions du golfe 
pour 180,000 tonnes sur les huiles minérales et pour 19,000 sur h 

Les iles de la Sonde et les Straits Settlemet 
leurs envois do caoutchou et de 103,000 ti 
minérales, 

Lon exportations d'Australasie perdent 
fait di bl6 (~ 56,000 tom 

Enfin. au départ de I'Indochine et 
100,000 tonnes po 


par des 
nes sur le coprah, 


Persique porte 


nt accra de 140,000 tonnes 
leurs expéditions d’huiles 


en majeure partie du 


in Siam on relive des augmentations de 
le riz et de 44,000 tonnes pour le mais, tandis que les envois 
de charbon indochinois xont en diminution de 34,000 tonnes 


ee 


(J 2997/84/16 No. 22 


Sir I. Malcolm to Foreign Office—(Received October 3.) 
(No. 7. Commercial. Confidential.) 
Sir Paris, October 1, 1 

1 HAVE the honour to enclose herein copy of the August statistics showing 
the tratfio through the Suez Canal for that month, 

1 should like to draw attention especially to the Russian statistics mentioned, 
which are worth consideration by the relevant Departments of His Majesty's 
Government. 

I have, &c 
IAN MALCOLM. 


Enclosure in Ne 
ort for August 1934 


ce nette (2,611,000 tonnes) est, b 2,000 ton 
soit 1933 


Directions Ate 1998, 
Nord-sud 17.000 
Sud-nord 1,316,000 69,000 


3,000 2,611,000 2,000 
Opérations 
Commercinles 1,281,000 1,338,0 77,000 
Postales 924,000 ‘931,000 7,000 
Sur lest 419,000 34,000 85,000 
Militatres 9,000 8,000 1,000 


2,013,000 2,611,000 000 


Les envois nord-sud de nayires sur lest sont inférieurs de 97,000 tonnes h 
eux de année dernidre A pareille époque, et co ralentissement porto sur toutes 
catégories de bateanx vi 


Transit sur Lest Nord-Sud. 


hoa fas, Bo 1084 
Tou Toston 

Bateaus-citernes oo aT.000 

avires. dea compagnic 

eee 00 47,000 29,000 

Autres bateaus 105.000 58.000 


409,000 312,000 97,000 


L'Inde anglaise, qui ayait fait. yenir 68,000 tonnes de navires videw on 
nn ple attiré que 18,000 tonnes on ait 134 
+ deux directions réunies, la proportion du tonnage aur lost total 
we est de 128 pour cent au lien de 
16 pour cent en 

Pee hateaux-citernes, chargés ot vides, totalisent. 648,000. tonnes 
21 pour cent du tonnage total transité), contre 625,000 on 20 

ait 1933, 
Le trafic des marchandises (2,403,000 tonnes poids) est supérieur do 
176,000 tonnes on de 7-0 pour ceut au chiffre correspondant de V'année devnidve 


Dur cont eh 


Trafic des Marchandises. 
Ait Acie 1984, Dillérrnces en 1934 

Nord-snd + 

Sud-nord + 77,000 


227,000 403,000 +176,000 


On pont noter ici que I'infériorité du trafic, cette par comparaison 

avec Jes mois correspondants de V'exervice-record 1929, qui était de 24 pour cent 

en février, 18 pour cent en avril et 17 pour cent en juin, n'est plus en aotit 
13 pour cent 





A Ia sortie, le mouvement, qui, cette année, s'était sensibl 
juillet da fait surtout d'une rarefaction des envois de Ix Ru: 
noi, et méme légérement dépassé, son niveau de juin 


Trafie Nord-Sud. 
Juin 1934 5,00 487,600 


Juillet 1934 65,000 457,000 
Aoit 1934 148,000 08,000 


nt ralenti en 
a retrouvé en 


Reserble 
is. 
500 
000 
856,000 


Toutes provenances réunies, voici le relevé comparatif des principales 


marchandises expédiées du nord au sud 


Dilécroces 00 1288 


Méaux oavrés 125,000 
Matériel de chemin de fer 9,000 
Pétrole 
Machines 4 49,000 
Ciment 45,000 
bois et papier 40,000 41,000 
000 34,000 
5,000 16,000 


Tones 
+ 4.000 
+ 62,000 

16,000 
+ 4,000 
+ 9,000 
+ 1,000 


+ 11,000 


Aveo son total de 71,000 tonnes, lo matériel de chemin de fer (dont pris de 


tid était originaire de Russie) réalise son meilleur chiffre 
de mai 1920 


mensuel depu 


Quant A ensemble des expiéditions russes, elles ressortent en augmentation 


do 33,000 tonnes sur le chiffre d’aodt 1993. 


Au retour, les principales marchandises du mois se comparent comme suit 


Aout 1984, Dillcences en 1931, 


Bavenc 
Faves do 119,000 150,000 
Mazout 121,000 140,000 
Pétrole brut 39,000 114,000 
Riz 124,000 109,000 
Coprab 69,000 75,000 
Caoutehoue 65,000 69,000 
Arachides 106,000 

Manganive 16,000 
‘Tour 39,000 
Minerais (autres “que mun 

anise) ot -métaux 67,000 
Graines de lin, de coton, dc 94,000 
Mais 27,000 
Orge 95.000 
Pétroles divers 45,000 41,000 


Towwea 
45,000 
37,000 
19,000 


15,000 
9,000 
4,000 

42,000 

46,000 

16,000 


13,000 
41,000 
20,000 
17,000 

4.000 


Les huiles minérales, avec un total de 508,000 tonnes, sont en gain de 


85,000 tonnes; les envois des Indes néerlandaises et de S 


en diminution 


respectives de 22,000 tonnes et de 10,000 tonnes; au contraire, ceux d’Abada 
font, ressortir une angmentation de 117,000 tonnes, qui porte sur toutes les 


varidtés de pétroles 
Enecois dA badan 


Ait 1953. AoE 1854. —Diflcences en 1954, 


Tonnes Tonses. 
Mazout 121,000 140,000 
Essence 121,000 17 
Pétrole brut 67,000 

Divers 33,000 40,000 


459,000 


Touoes 
+ 19,000 


+117,000 


Dans les autres trafics, il faut souligner que le mangantse, avec, un total 
de 62,000 tonnes, réalise son meilleur chiffre mensuel depuis celui d'octobre 1930; 
Te progris de 46,000 tonnes. porte sur toutes les provenances 


Proveninees du Mangantse 


Aodt 1280, ADDLISBA._Didrences on 3934 
16,000 45,000 
Abou-Zénima 13,000 13,000 
orientale 1,000, + 1000 
D'autre part, le chiffre de lorge (45,000 tonnes) est le plus élevé constaté en 
un mois depuis juin 1928, 


MRSS RRS ae 


[J 2582/85/16 No. 28, 
Sir I. Maleotm to Foreign Offer ceived October 30.) 


Commercial, Confidential.) 
Paris, October 26, 1934. 

I HAVE the h a andum drawn up by 
Sir Leopold Savile, K.C.B, and Mr. A. L. Anderson, on the proceedings of th 
annual meeting of the International Technical Consultative Commission, held at 
the Suez Canal offices in Paris on the Ist and 2nd October. 

This met {sof considerable interest, and has involved no little labour 
in its compil ‘ethaps you. nk it well, as on former occasions, to 
write direct to Sir Leopold Savile, thanking him and Mr. Anderson for the 
‘memorandum, 

Thave, 
TAN MALCOLM. 


———— 


Enclosure in. No, 23 


Annual Meeting of the International Consultatioe Commission for Works of 
the Suez Canal Company, October Land 2, 1934 


‘THE annual meoting was held on the afternoon of the Ist October 
continued in the morning of the 2nd October in the offices of the company, 
‘was attended by all the members of the commission exoept M 
also Mr. H. A. Reed, who was unavoidably absent due to illness. 

Mr. A. L, Anderson, who had received his oredentials on the morning of the 
1st October, also took his seat as a member of the commission, 

Tn opening the meeting M. le Marquis de Vogiié, président du Conseil 
d'Admingernteen, reforred with regret to the great less suffered by the comission 
owing to the death of Sir Frederick Palmer, and also referred in graceful terms 
tothe appointment of Mr, A. L, Anderson to tho vacaney thus created. 

MM Givain Dreyfus, président de la Commission consultative des Travaux, 
followed the Marquis de Vogiié, and gave in extenso a history of the career of 
Sir Frederick Palmer, whose eminence and activities and helpful assistance to 

commission had tren mont valuable and would be sadly missed, Tle also made 
pleasing reference to the appointment of Mr. Anderson. 
Please Taopol Savile sald he wished to express the thanks of the British 
representatives on the commission for the words which had been spoken by 
Mi fe Marquis de Vogié and M. Silyain Dreyfus, concerning their late colleague, 
and hie enknence as an engineer and the great assistance he had rendered to the 
eaamieson, and stated that he would convey to the Council of the Institution of 
Civil Engineers, and to the relatives of Sir Frederick, the high commendation that 
hal becttexpressed in such admirable terms, which he felt sure would be greatly 


appreciated 








Mr. Anderson, in returning thanks, stated that he was deeply conscious of 
the high honour which had beet conferred on him by his mppointment as a member 
of the Commission consultative les Travatrx, composed as it was of international 
engineers of such great eminence, but that his gratification on his appointment 
was marred by his regret that it had been only mad fhe death o 
K Palmer, He stated that, while he coul t r to the 
Commission assistance in any way equal to that of Sir Frede would 
endeavour by all means in his power to justify the confidence of the commission 
in appointing him a member 

M. Silvain Dreyfus then called on M. Solente, engineer-in-chief to the Suez 
Canal Company form the commission as to matters of interest in his report 

M, Solente stated as follows 


Sir Frederic 


yards the general state of the Canal, no important changes had occurred 
year, but it was proposed to somewhat augment the dredging in the 
tothe Canal in 1994, and one dredger would work constantly throughout 


The programme of works projected in 1921 had proceeded normally, and the 
g of the Canal was complete except for two short lengths near the Gare dit 

nd the Gare du Kantara, which would be finished during 1934. 
amount of dredging carried out in the entrance to Port Said daring the 
3 was 560,706 cubic metres, but in spite af this the depth of 11 metres 60 
ompletely attained through {investigations were in band to 
© exactly the quantities removed than possible by solely 

‘on lines of soundings, 


Considerable discussion took place with reference to M. Coon Cagli’s 
proposals of Inst year that the amount of dredging should be reduced by building 
Uup the underwater portion of the west mole and extending the east mole wo as to 
prevent the influx: of sand into the channel; also on pointe raised. by M. Ortuno 
nd M. J, Richald, with roference to the two breaches in the weat mole and the 
mole generally 

ppeared to be generally agreed that this subsidence was due to a general 
nettlement of the foundations, but M. Solonte agreed to invostigate the matte 
ied by M; Ortuno and M, J. Richald to ascertain whether it was caused solely 
banks of the mole on either side above 

the foundations 

The point of MM. Ortuno's and Richald’s criticisms appeared to be that this 
mattor would need determination before the closing of the breaches or the raining 

the underwater portion of the ma wax undertaken, 

Ee was howovnr, agreod that os no urgency existed for carrying out work 
on this mole while the dredgers wei of maintaining the channel, plenty 
of time was available for investigation, € : 

Alto the drift of foreshore from the west appeared to show prospects of 
stabilisation in the next few years. 

As regards the maintenance of the depths pal, the dredgers had 
been utilised so that 13 motres was nv ychout, and it wax not proposed 

ark leepening to 14 metres, which had been suggested in previous 
Years. at the present tii 

The picking up of the rock broken in the channel at Port Tewfik had been 
completed, and in ryply to Sir Leopold Savile M. Solente stated that the work 
exevuted iy the rock breaker had been satisfactory 

M, Solente mentionod that the construction of additional slope protection to 
the Banke of the Canal had heen continued throughout the year, and that anew 
type N “had been used, which was the previous type L modified in some 
particulars 

Considerable disenssion took place as to the types of vertical slope protection 
adopted for the protection of the hanks, and also with reference to Mr. Reed's 
proposals for an improvement in the type of reinforced concrete eheet piling 
he used in future construction of this nature. It was pointed out that ane great 
advantage of the vertical protection was the added width obtained for the road 
surface on the African ban) 

Sir Leopold Savile stated that Mr. Reed wished it to be understood that his 

morandum prepared for this meeting as a result of his investigation of this 


70 


matter was not intended to be in the form of criticism, but rather in the nature 
of suggestions for the futare, 

SE Solente stated that this was accepted, and that the defects which appear 
in the sheet piling which had been under investig pvinted in future 
wing to the fact that vibration would be he concrete and 

itional cover would be provided to the reinforcement. In the meantime 

mnsidered that the sheet piling would remain effective for the maintenance of 
the banks which it supported, for a considerable number of years 

M. Solente also stated that stee! sheet was {00 costly for use in 
comparison with reinforced concrete, but 1 e useful where it was only 
required in temporary situations, ie,, for drawing and reuse.elsewhere. 

Enquiries had also been made as to systems of constructing protection for 
the bank without joints, but the trial of this system would need a s 
and a situation where it could be constructed away from the wat 
for instance, where a widening was carried out, but the time for this was not 
favourable at present 

The replacement of wooden bollards by cast steel bollards fixed in mass 
concrete foundations had proceeded, 1,785 having been replaced to date ont of 
‘a total of 3,016 for the Canal. The replacing of same on the Asiatic bank in the 
Suez section will be deferred until the proposed cutting of this bank, previously 
Proposed but not yet executed, is finally decided. 

M. Solente also stated that the position of the 1921 programme might be 
summarised as follows :- 


The extension of the west mole has been stopped since December 
The widening of the Canal would be complet 
The deepening over 140 kilom,, i+,, the Canal a 
completed in 1934 
Further deeponings would he und 
portions where the depths are between 1 


M. Solente also referred to the improvements, effected and in hand, to the 
roads from Iemailia to Port Said and between Inmailia. and Suez, 
‘The programme for work to be executed in 1985 comprised 


The maintenance of the entrance to the harbour of Port Said 

The maintenance of the depths of the Canal generally, and the deepening 
of the channel in Lake Timauh to a depth of 18 metres 

The completion of the now workshops and modification of the dock at 
Tomnailia, 


The opinion of the commission was requested ax to the desirability of 
considering, now that the 1921 programme was so nearly completed, a scheme 
excavating on the Asiatic side, near Kantara, an enlargement of the Canal to 


provide a siding place for tankers, and convoys of ships, where they could berth 
{emporarily during the passage of lange ships iastnd of being retained wt Port 
Said and Is 

Some enlargement had been effected in this region to borth the floating dock 
for Singapore naval base during the passage through the Canal, but the rraneit 
service envisaged a scheme of much greater magnitude, eapable of accommodating 
ships as described above. 

"An approximate estimate of £70,000 was given as the cost of the work, and 
the opinion of the commission was favourable to its execution when funds ‘were 
available, but in the absence of plans of the proposils, it was not possible to 
criticise the proposals fre ng ndpoint, and it is presumed that 
further particulars will be available for the consideration of the commission 
before the work is undertaken. 

‘Sir Leopold Savile asked whether the construction of wharves had been 
considered in connexion with this project, 60 that ships could berth alongside and 
discharge or embark cargo for despatch by rail from Kantara. 

M. Dreyfus stated that the cost of this would be excessive and was not 
considered to be warranted, more particularly in view of suggestions which had 
been made to divert the railway to a rail-head at Port Said in lien of Kantara. 

No other matters of special interest were reported or discussed at. the 
mectit 








The figures for traffic in the Canal during the first six months of 1994 indicate 
that the improvement experienced in 1933 will be more than maintained in 1934 
and should nearly approach that of 1990. It is interesting to note that 
the Empress of Britain was the largest ship to pass through the Canal during the 
period under review, namely, 1933, and the first six months of 1994 

the first six months of 1934 the ship of greatest draug 

was the Balranald, with a drai 


H. SAVILE 
L. ANDERSON. 


(J 2882/85/16 No, 24 
Foreign Office to Sir L. Savile’) 


Foreign Office, Nocember 2, 1934 
artment has received from Sir Tan Malcolm an interesting report 
ites of Mr, Anderson and yourself, on the recent meeting of the 

Thteruational Technical Consultative Commission of the Suez Canal Company 

2. Lam directed by Secretary Sir John Simon to express to. you his 
appreciation of thia report and of the valuable co-operation in the work of the 
committee of its British: mem 

4. A similar lettor is being addrowsed to Mr. Anderson, and copies of the 

eport are boing communicated to the interested authorities of His Majesty's 

Government 

Tam, & 
D, V. KELLY 


(1) Alas t9 My Andes, 


(J 2688/84/16) No, 2 
Sir I. Maleolm to Foreign Offce—(Receieed Nocember 8) 


(No. 44. Commercial. Confidential.) 

Sir Paris, November 5, 193. 
I HAVE the honour to transmit the following statistics, handed to me to-day 

by the Suez Canal Company 


(a) The traffic report for the first three quarters of the year 194 
(8) The traffic report for the month of September 1934 


May I call particular attention to the exports from Rusti 
the first three quarters of the year: and (2) the activity of the Gr 
eet, referred to in the September traffic report 
T have, & 
TAN MALCOLM 


Enclosure 1 in No, 25, 
Traffic Report for the First Three Quarters of 1934. 
LE, trafic des marchandises pendant les trois premiers trimestres 1934 


#'élive i 20,903,000 tonnes poids, ex augmentation de 1,264,000 tonnes, oa de 
6-4 pour cent sur le résultat correspondant de 193: 


La décomposition par trimestre fait ressortir moins de variations que 1 
dernitre 


Premier trimestre "2 + 248,000 
Deuxitme trimestre 7.077.000 686,000 
Troisidme trimestre 6,901,000 + 830,000 


Par rapport aux neuf premiers mois de l'exercice record 1929, |'infériorité 
est de 19 pour cent pour l'ensemble des deux directions : trafic nord-sud — 41 pour 
cent, trafic sud-nord — 6 pour cent 
Par comparaison avec la période pondante de 1938, accroissement du 
ment de sortie a progressé de 
432,000 tonnes, soit de 82 px ai de retour, de $32,000 tonnes, soit 
de 5:8 pour cent 
stro 19 
Nord-sud 5,709,000 
Sud-nord 14,362,000 194,000 532,000 


Total 19,639,000 20,903,000 1,264,000 


A Ia sortie, Jes principaux articles se classent ainsi 


Trafic Nord-Swd. 


Métanx ouvrés 

Parole 476,000 

Engrais 334,000, 387,000 

Machines 100,000 373,000 

Matériel de chemi 4,000 365,000 

Pulpe de bois, ps 334,000 330,000 4,000 
Ciment 246,000 234,000 35,000 
Sel 156,000, 3,000 
Céréales 42,000 000 121,000 
Houille 425,000 000 3,000 
Suore raffiné 130,000 110,000 20,000 
Tissus 29,000 100,000 + 11,000 


Une seule grosse diminution - 90) 


de 267,000 tonnes & Ia rubrique des 
métaux ouvrés, dont les envoi u la rubrique d 


266,000 tonnes. 
Une seule grosse augmentation : colle de 271,000 tonn ‘a ériel 


Provenances du Trufie Nord-Sud. 


Bio ws000—110rci0 4 SeB 
eee abriom Loosen. 


envois russes, qui représentent 19-8 pour cent du trafic total de sortie 
an lien de 133 pour cent pendant les neaf premiers mois de 1933, penvent se 
10998 








récapituler comme ci-dessous, en montrax 


sont en augmentation 


que tous les articles, sanf le ma 


gantse, 


Envois de la Russie 


Pétrole 1000 
Céréales 41,000 
Matériel de chemin de 2.00000 
Ciment 000 
Sel 000 
Métaux, machines 20,000 
Mangandse 36,000 
Suore rafting 16,0 
Autres articles 


383,000 

163,000 
9,000 147,000 
1,000 6.000 
89,000 17,000 
50,000 21,000 
000 8,000 
000 + 11,900 
32,000 


13,000 


Co chiffre d 
déja Te chittr 


1,101,000 tonnes pour les 
toute l'année 1933 


1,101,000 + 398,000 


rs mois de 1934 dépe 


Rappel des Exportations russes depuis 1980. 


Année 1930 
Année 1931 

Année 193 

Année 1933 

Neuf mois de 1034 


Les envois de la Russie r 
nord-sud par lo Canal, 
Au retour 


Riz 

Pétrole brat 

Bssence 

Faves le soya 

Mazont 

Arachides 

Minerais (autres que mat 
fandse) ct métaux 

Caontchouc 

Coprah 

Graines de lin 
& 

Sute 

Pétroles divers 

Tourteaux 

Manganise 

Coton 


Sucre 
Gunnies 
Laine 
Orge 
Phosphate 


voiot Ie classement de 


Trofie Sud-Nord, 


1,351,000 
1,243,000 
919,000 
783,000 


633,000 


523,000 
447,000 
366,000 


320,000 


224,000 
169,000 
217,000 
200,000 
121,000 
131,000 


r 
389,000, 
621,000 
548,000, 
1,074,000 
1,101,000 


Je cinquidme du trafic total 


Les huiles minérales (3,946,000 gugnent 308,000 
291,000 tonnes pour Ia provenance Le pétrole: br 
ressortir augmentation la p oduits sud-nor 
365 went de Vensemble d mitre 26-7 pour 
deraitre & pareille époque 

Tes produits oldagineix (2,860,000 ton 
du fait surtout ya, qui se = 

A ce propos, 5 


t réduites de 
malons que pendant les sept. prem 
avait diminué de 307,000 to 


trafic 
via Panama avaient augmenté de 185,000 tonnes 


ces féves via Suc 
Tropic des Foves di 


Via Suez 


Via Panama 34,000 219,000 + 


Pour les andes antéricares, voici les chiffres comparés du trafic 


soya par l'une et | 


nnuet des Fives de Soye 


Anné 000 29,00 
158,000 

Année 410,000 

Année 441,000 

Année 193 96,0 


Année 
119,00 


nt, ql 
-d, représent 
cent Vannée 
2,000 tonne 


307,000 
185,000 


des foves de 


15,000 


219,000 


nes) yaggnent 146,000 tarnes; les ¢ 
1928 ot 1920; colui 


1 b16 eat Ie plus 


Les of 
et du mais sont les 
tous les résultats précédents; au re, coll 
Vapres-guerre 


Iu viz dépanio 
faible de tout 


1,307,000 
1 
‘904,000 
935,000 


637,000 
33,000 
592,000 


441,000 
437,000 
418.000 


465,000 
237,000 
195,000 
196,000 
185,000 
154.000 
163,000 


16,000 
100,000 


79,000 


82,000 
10,000 
52,000 
31,000 
110,000 
2.000 
000, 
5,000 
39,000 
51,000 
19,000 
4.000 
66,000 
63,000 


Tes textiles (1,171,000 tonn 
Presque tous len produits dv grou 

; Lee minerals ot métaux {104,000 
Le trafic du manganiee, si lonptermpe 
grande, tant au départ de Ilnde 
€2"43,600 tonnes), 


Parmi les marchandises qui ne rentrent dan 


on peut signaler que le caoutchouc, Ie 
viande frigorifiée ont naling dos records 
La répartition comparée du 
destination oa de provenance d 
relations avec I'Australasie sont 


Tred Te 


1 
Inde angloise 


Nord-sud 
Sad-nord 


Total 


Philippines, Chine, Japon, Vladivostok 


Nord-end 
Sud-nord 


Total 
10098 


trafic d 


ine Vandel de Sues 
Wer nontre que 
n ditninution ‘ 


1,525,000 1,668,000 ‘ 
4.024.000 


5,549,000 


4,520,000 


108) Ho 164,000 tonnes 
té plus 


éprimé, tdmoign act 
on Zin 


34,000 tonnes) que d'A\ 


phosphates bruts et Ia 
raulee tes 


tree, ‘Tvs Trisosteen, rence en 


t Birmanie 


143,000 
4,133,000 + 109,000 


5,801,000 52,000 


200,000 
198,000 


+ 298,000 


2,508,000 4 
2,310,000 + 


£518,000 











Nord-sud 
Sud-nord 


Nord-sud 


Sud-nord 


Total 


Nord-sud 


Total 


Nord-sud 
Sud-nord 


Total 


598,000 


1.059,000 


1,404,000 1,242,000 


Indochine 
106,000 138,000 


944,000 1,064,000 


La diminution de 155,000 tonnes dans Jes envoi 


surtout du blé ( 


Progressé les exportations de 
de beurre 


(~— 27,000 tonnes), et du coprah 


000 tonnes). ta 
iande ike ( 


Enclosure 2 in No, 


Traffo Report Jor September 1984. 


LA jauge nette (2,573,000 tonnes) 
i celle de septembre 1933, 


84 pour 


t supérieure de 


62,000 tot 
fis qu’o 
22,000. tonnes), 


88,000 


120,000 


australasions pro 
wes), do Vorge 


131,000 tonnes, on de 


L’augmentation porte presque uniquement sur le mouvement nord-sud 


est sensible pour toutes les catégoric 


Nord-sud 
Sud-nord 


Opérations. 
Commerciales 
Sur lest 
Postales 
Militaires 


transiteurs 


11780001 
1.264.000 1'2081000 


2,442,000 


1,147,000 1,198,000 
377,000 21.000 
3,000 924.000 
15,000 30,000 


2.442.000 


Tonos 
127,000 
4,000 


131,000 


51,000 
£4,000 
1,000 
000 


131,000 


Le no. 


421,000 tonnes, ¢ " 
septembre 1983. Cette activité ¢ 0 ateaux-citernes sar lest 


dont la part a iégiren 
totalisent 189,000 t 


Bateaux-citernes 
Navires réguliers 
Autres bateaux 


Au point de vue 


res intense: il atteint 
hiffre correspondant de 


ment diminué autres navires lages, qui 
nes, leur chifire le lui de février 192 


Tran. 


37,000 5,000 
000 + 4.000 
+ 51,000 


des nati n pout souligner que le pavillon grec 


réalize son record mensuel ay ot * et 75,000 tonnes’ de 


jauge nette. 


Le trafic de 


ou de 6:3 pour 
sortie a progressd, 


7 pour cent 


Nord-sud 
Sud-nord 


Métaux ouvrés 
Pétrole 

Matériel de chet 
Machines 


Pite de bois, papier 


Cérbales 
Ciment 

Sel 

Engrais 
Houille 
Tissus 
Sucre railing 


al des enve 
quien a 


Jéppasse de 137,000 tonnes, 
seul le mouvement de 


Trafic des Marchandises 
Serta 1 vent 

4 650,000 183,000 

1,669,000 1,623,000 46,000 


Trafio de Sortie 


000, 
10,000 
45,000 

4,000 


000 
niin di 64,000 

39,000 14,000, 
30,000 34,000 


23,000 13.000 6,000 
10,000 00) 
97.000 7,000 
8.000 + 10,000 
12.000 + 2.000 
10,000 6,000 4,000 


31,000 + 1,000 
+ 


nis de eat Ie plus levé obtenu depuis quatorze mois; 
oat, c'est le matériel de chemin de fer qui fait ressortit 


Vaugmentation la plus forte, 


Roumanie 


Dans afic d 


Les exportati 


1 pour cent. du 


34,000 tonn 


12,600 tonnes) sar I’ Indochine. 


es de matériel de chemin 


des pétroles, A signaler un premier envoi de mazout de 


ans leur ensemble, at 
ment total de sortie (au lieu de 5 
83); elles comportent notamm 
fer et 31,000 


jent. 143,000 tonnes, ou 

000 tonnes et 11:3 pour 
45,000 tonnes de pétrole, 
nes de oéréales, 





Au retour, les principales marc 


tion générale ¢ pour 1995, 


Esse 164,000 1,000 
Riz 1 120,000 
Pétrole brut 7 116,000 

114,000 

112,000 


se) et métau: 34,000 66,000 18,000 
atchouc 66,004 65,000 1,000 
Tourteaux 1,000 51,000 
5.000 46,000 
e coton, de lin, 5,000 44,000 
48,000 41,000 7,000 
44,000 3.000 6,000 
Pétroles divers 34,000 3.00 
Th 5,000 tho au tenvaun 
gperenee — ™ upton, impute " 
phate 5,000 
c 4,000 
10,000 
Coton 21.000 1,000 
Bid 9,000 10,000 
re 14.000 4.000 


Lo fléehi n r 0 ntué puisqu’il 
n'est que de 28 pour le td apes de produits 


Los hile oupent. 431,000) ton diminution de 

5,000 tonne 9,000 de la Sot 13,000. 
1,000 tonnes); los oléagine D tonties) perdent $9,000 

ot mndtanx (95,000 ¢ 16.000" re 


(236,000 tonnes) font reso 

Un. bateou a tran K 
Gibraltar pour 5,000 aa 
marchandise in quatre ‘nit pil har 
de bi6 indie 


(s 2981/85/16 No. 28 
I. Maleolm to Foreign Office {Received December 5 


(No. 47, Commercial. Confidential.) 
Si Paris, December 3, 1934 
1 HAVE the ho close copy of the estimates of the Suez Ca 
Company for 1935, which were presented to and passed by the board this morning 
Ae will be seen by the enclosed stat d im dividend proposed by 
{| Management for payn 
capital share, and 
the same as in January 1034 
This propasal was passed ananim 
Y reason t 


TAN MALCOLM 








Enclosure 2 in No, 26. 
UAcompte de Dividende d distribuer le 1" Janvier 19 
Béndf Exercice 1934 


J 2982/85/16 


Sir I. Molcolm to Foreign Ofhce—(Rectived Decem) 
Sir Paris, December 3, 1994 

[HAVE the honour to inform you that at the board meeting of the St 
A the instance of our prosidant, 10 our colleague, ax-Prosidest Doutsergee, fot 
his solf-aaorifcing conduct of Fronch afaira during this past yoar 
Mesopotamia would certainly lise us almost i tho carriage of 4 millon 
tons Annaally of oll. Tt is to be anticipal be enteoded 

Hiwas sleo-chenrvod Unt tho Ttalisn Ma 
the “Category of Flags” from the fifth to the th month of 
October 

Tn this connexion, I am hoping, without undue dela 1 you a detailed 


shipping bas shown so remarkable an increase during recent years 
T have, & 
TAN MALCOLM. 


J 2038/84/16 No. 28 


Sir I. Malcolm to Foreign Off d December 5) 


(No. 49. Commercial. Confidential.) 
Sir Paris, December 3, 1994. 
I HAVE the honour to enclose herewith a confidential statement of the 
traffic through th Canal for the month of October 1934. 
ald be passed o such Departments of 


TAN MALCOLM. 


in No. 


for’ Octobe 


1 octobre 1934 


030,000 tonnes, et le traf 
omparal octobre ‘ 29, Ia jay 


archandi 


inférieure que de 18,000 tonnes ou 
Vexercice en cour 


Janvier 194,000 

Février 000 

Mars 259,000 

Avril 112,000 

Mai 51,000 

Tui 240,000 
155,000 51,000 
90 59,00 
113,000 


Résultat d’autant plas appréciable que le mois d 


6 remarquable, 


particuliérement actif et dépaasait de beaucoup les nivewux acquix en ce «ixidme 


mois, les années précédentes 
Jauge nette en octobro 
2,169,000 1930 
50,000 1931 
‘000 19 
01.000 1933 
00 1934 


6665, 000 
2,43,000 
000 
2502.00 
2.930.000 


bre 1933, Ia jay en. nocroimeme 


de 46 pour cent; le progres, qu 
Directions * ss t ; 
Nord-aud 1,354,000 
Snd-nord 1'576,000 
2,502,000 2,990,000 
Opérations 
‘Commerciale 317,000 
Post 11022000 1/004.000 
Sur le 401,000 391.000 
Militaires 42,000 ‘000 


1,483,000 


2,930,000, 


171,000 
18,000 
10,000 
15,000. 


Dans le transit sur lest. nord-and, les bateanx-citernes sont en régression de 


48,000 tonne sutres navires entation de 41,000 tonne 


Tonnage net des Nurires Nor 


196,000, 


244,000 


41,000 56,000 
8,000 112,000 


000, 364,000 
100098 


43,000 


+ 15,000 
+ 26,000 


~ 7,000 





819,000 tonnes, sc 13:1 pour 
premiére foix de l'année ¢ 


A In sortie, vo 
Vau-deth de Suez 


Métaux ouvrés 
Céréate 
Machines 
Pétrole 
Pate de bo 
Engrais 
Sel 
Matériel de chemin de fer 
Tiseus 

Suore raffing 

Houille 


* papier 


116,000 
18,000 
39,000 
44,000 
3.000 
33,000 
42,000 
19,000 
16,000 
10,000 
11,000 
30.0 


augmentation globule du trafic de sorti 


idres rubriques 
des métaux oavrés, qui 
perdu $14,000 tounes 


les métaus et 


14.000 
44.000 
43,000 
43,000 


166 pour 


166,00 


95,000 
41,000 
1,000 
10,000 
5,000 
13,000 
#000 

+ 4.000 


24,000 


iquement imputabl 


F semestre de 1994, avait 
lepuis manifestement 


chiffre de 214,000 obre 1934 est le meillenr observé 


Premie 
Juillet 


semestre 1,070.04 5,000 
181,000 131,000 
Aoiit 23.000 4,000 

ern 110,000 42,000 
Octobre 116,000 98,000 


814,000 


Cette recrude 


et Ind 


Extréme-Asie 


it 54,000 
104,000 


35,000 
34,000 
Quant i Ia I qui figurent an deuxi’me 
rang des exportat rellement imputable aux expédition 
Ia Russie : ce groupé 120,000 tonnes 
‘au Tow de 91,000 en octobre 1933 


Céré 18,000 9,000 
Pétre 41,000 7.00) 
Cime 10,000 000 
Métanx, machites 2,000 ‘000 
Manganise 7.000 7,000 
Sel 4,000 


Matérie 
Autres 


hemin de fer 2.000 
13,000 
91,000 120,000 
ler en outre un nouvel envoi de ma 
sur I'Indochine; la premidre expédition de ce 
Au retour, voict 
Van-dela de Suez 


out de Roumanie (0,680 tonnes) 
Fe avait eu lieu en septembre. 
nent des principales marchandises importées do 
Tew Tou Youn 
136,000 169,000 + 38,000 
113,000 153,000 + 40,000 
‘000 127,000 3,000 
‘000 98,000 4,000. 
‘000 93,000 + 2.000 


Essence 


Riz 124,000 

Tourteaux 44000 BOON ao 

Coprah 81000 80,000 1000 

Cavntek mann © ~ Soho 1000 

Jute 74000. abon 

Mais 00071000 + 19,000 
10098 , 


92,000 29,000 
90,000 34,000 





E 50,000 ‘000 2,000 
Graines 30,000 57,000 12,000 
Thé 44.000 00 1,000 
Sucre 31,000 11,000 
Gunnies 29,000 36,000 
Orge 11,000 ‘000 
Dattes 23,000 35,000 
Manguntse 000 34.000 
Bié 31,000 1.000 
Laine 000 10,000 
Viande frigorifiée 28000 14.000 


En ce qui concerne les cing qui ne présent 
23,000, minerais, métaux + 25,000, + 9,000. textiles 


suffira de mentionner que le total du 71,000 4 S‘inscrit an second 


rang parmi Jes meilleurs résultats mensuels: seal avril 1928 avait enregistré un 
total supérieur, avec 86,000 tonnes. 

En dehors de ces groupes, le Leal ler est des tourteanx, qui, 
avec 80,000 tonnes, réalise son record menstiel; ces tourteaux venaient de l'Inde 
anglaise, A conearrence de 9,000 tontie 


Dans l'ensemble des deux directions. lea éehanges sont 
surtout dév veo I'Extrime-Asie (» 195,000. 
golfe Persique 000 tonne) et avec I"Tnde (+ 45,000 t 


J 9027/85/16 No. 29, 
Sie I. Maleolm to Foreign 0; Received Decemb 


No, 50, Commercial. Confidential.) 
Bir, Paris, December 11, 1984. 

[HAVE the honour to transmit herewith two copies of a memorandum that 
T have caused to be prepared regarding the activities of the Norwegian mercantile 
marine, with apecial referen 


TAN MALCOLM 


Enclosure in No. 29. 
Memorandum respecting Norwegian Traffic through the Suez Canal. 


IN 1913 British tankers enjoyed almost a monopoly of the traffic in oil 
north-south through the Suez Canal, But in recent years there has been a 
remarkable increase in the Norwegian oil tanker traflic, whereby Britain 
has lost her predominant position, - This is shown by the following ta 


1913, 1933. 
Per cent. Tons. Per cent. 

British 107,000 86 106,000 

Norwegian 4.000 3 200,000 

Russian 6,000 41,000 

German 6,000 1,000 

Duteh 9,000 

Tralian 8,000 

Swedish 4.000 

Greek 3,000 


During 1033, twenty-two Norwegi ers hs with oil transited the 
nal north-south thirty-five times 


of oil from the Black Sea port 
307,000 tons « 
42,000 tons cam 

Their destinations were 


British I 
Viadivost 


93 


3 


349,000 tons weight 


Ton 
70,000 
94,000 
61,000 
18,000 


49,000 


pany had chartered nive of these tankers, whose 
arrying 115,000 


al in the » h 
tonnage was 180,000 tons, carrying 324,000 


Sydney 
Dunedin 


ports to India, One 
oil, declared 


8,000 to 


from Russi 


weight of oil 
three Norwegian tankers have 


of oll, of whi 


from Roumania, 


r 


‘one times; the net 


Tons 
62,000 
9,000 
5,000 
9,000 


123,000 


rtered ten of these 
weight of oil from 


of 5,088 tons, carrying 


87 per cent, in in Norwegian net tonnage thro 
inerense in the tankers, 0% 


pe 


Now Tonnage 

2 
Norwegian 00,000 
Britis 33,000 


9,000 
17,000 
Others 


Total 


Regular companies 
Tramps 
Tankers 


is due chiefly 


in Tankers, 1982 and 1983, 


1933, 
Tous 
124,000 
160,000 
37,000 
27,000 
17,000 
000, 
0,000 


290,000 


34,000 
27.000 
221000 
21,000 

5,000 


130,000 


Government from 


ugh the Suez Canal 


Decrease 
Tons 


12,000 


Increase. 
2 





Briti 
Norw: 
Russian 
Dateh 
Danzi 
Italian 
Danish 
Belgiat 


As re 


Brit 
Duteh 
Norwegian 
Ttaliar 
German 
Danish 
Swedish 


French 
Japanese 
pai 


There is a 
Norwegian flag 


Norwegian 


3,008,000 
754,000 
696,000 
435,000 
103,04 
101,000 
120,000 


1,601,000 
167,000 
111,000 


13,000 


Company 


110,000 
111,000 8,000 
1021000 1 
101,000 
13,000 5.000 


19,000 


3LO10 
10,400 
9311 
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CONFIDENTIAL, 


Further Correspondence respecting the Suez Canal, 


Parr XX 


No. 1. 
to Foreign Offier (Received January 10.) 


Paris, January 8, 1935, 
THE Swez Hetin of the 15th November hax a particular interest 
for the Department of Overseas Trade, and 1 would call your attention to it 
in the first place, it shows the following increases for the first nine months 
934 over the similar period of 1088 
Tony 

British not tonnage increase 19,000 

Ttalian not tonnage increase 41,000, 

Greek net tonnage increa 39,000 

German net tonnage incre 000, 

Duteh 0 increase 157.000 

French net tonnage increa 18,000, 


It will be noticed that Greece shows, during that period, a 
perease than Germany and Holland, 1 took the opportanity of askin ite 
Canal Company to explain the reason of this sudden development and to inform 
ie as to the nature of the cargoes carried by the Greck merchant ships and the 
destinations the To these questions I have received the et ply from 
the secretary-genoral of the company, to which 1 attach a free paraphra 
1 have, & 
TAN MALCOLM. 


Enclosure 1 in No. 1 
Secretary-General, Suez Canal Company, to Sir I, Malcolm 


Cher Sir Ian, Paris, te 17 décembre 1934. 
CONFORMEMENT au désir que vous m‘avez exprimé, j'ai étndié d'une 
facon plus approfondie la question du trafic grec par le Canal de Suez, et voici les 
conclusi te étude m’a conduit 
Pour les dix premiers mois de 1034, le trafic sous pavillon groo s'est élevé A 
tonnes jour les deux sens du trafic réunis, 
iments constitutifs de ce trafic, nous poavons mettre d'abord 


our réunis) correspondant & 
Kosséir ot divers ports de 

phosphates brats) 
3,000 tonnes correspondant au trafic entre le port de 
rts de I'Enrope (chargements 





Abstraction faite de ces deux trafies particuliers, nous trouvons, la sortie 
4 Europe 


1. Un tonnage de 117,000 tonnes en provenance des ports russes 
Noin nt pour destination principale I’ Extréme-Asi 
Un ton 8,000 tonnes de navires sur lest p divers ports 
 allant aux Indes 


Aw retour, la majeure partie da trafic (100,000 tonnes environ) 
Indes et & desti ers ports européens. Qu 
havires seulement ont pris leur chai pu en Indochi 
En ce qui concerne les marchandises, le de sortie, exclusivement 

@origine russe ainsi qu'il résulte des i 
comme éléments principaax 

61,000 tonnes métriques de sel, 

40,000 tonnes métriques de véréales 

27,000 tonnes métriques de matéri niin de fer 


Dans Ie sud-nord, le mouvement des marchandises lement 
originaire des Indes, se compose essentiellement d'arachides (126, nes) et 
de graines oléagineuses (17,000 tonnes). Les quelq nts pris en 
Extréme-Asie se composent de feves de soya. 


espére que ces quelques indications pourront yous étre utiles et je 
vous prie, &e. 
M. HOMOLLE 


Enclosure 2 in No. 1 
Paraphrase, 


DURING the ton first months of 1934 Greek traffic amounted to 450,000 net 
tonnage 
1, 98,000 net corresponding to traffic between the Red Sea port of 
Kosseir and various European ports (raw phosphate cargoes), 
2, 43,000 net. tonnage, representing traffic between the Red Se 
Abou Zenima and various European ports (cargocs of m: 


But more impressive than the foregoing are the following figures 


1. 117,000 net tonnage, from Russian ports. on the Black Sea, destination 
‘being, chiefly, the Far Ea 

2, 58,000 net tonnage representing ships in ballast, coming from v 
European ports, destination being India. 


On the return journeys, the greater part of the traffic (about 100,000 tons) 
comes from India, destination being various European ports. Only a few ships 
were loaded in the Far East or Indo-China. 
As regards merchandise, the north-south traffic comes exclusively from 

Russian ports, and the cargoes compri 

61,000 metric tons of salt 

40,000 metric tons of cereals, 

27,000 metric tons of railway material 


The south-north traflic, chiefly from India, consists of arachis, 126,000 ton 
and of oil seeds, 17,000 tons. The few cargoes loaded in the Far East consist 
of soya beans. 


No.2 
Sir I. Malcolm to Foreign Of Received January 10.) 


(No.3. Commercial. Confidential.) 
Sir, ‘aris, January 7, 1935. 

I HAVE the honour to transmit herewith the Suez Canal’ Compan 
November report on traflic, which, together with the December report that will 
reach you later, cannot but be disappointing to all concerned. 

At the monthly meeting of the board, held this morning, it was am d 
that, whereas in July last we had an excess of receipts totalling 12 million francs, 
as compared with the similar period of 1983, this excess is now reduced, owing t¢ 
the lean months of November and December 1934, to 4 million franc 

If this is to continue daring the following six months, owing largely to the 
diminut tanker transport, it will be impossible to contemplate any further 
reduction of dues in the immediate future 

T have, & 
TAN MALCOLM. 


Rnoloauro in No. 2 
Traffie Report for November 1934 


de novembre 1934, soit 2,623,000 tonnes, est inférieure de 
pour oant, i colle de novembre 1933; a diminution porte 
sit et aur toutes les catégories d'opérations 


Nord-sud 1,264,000, 1,199,000 000 
Sud-nord 1/454,000 1:494,000 30,000, 


2,718,000 2,023,000 95,000 

Opérations 
Commorviales 1,387,000 1,370,000 11,000 
Postales 931,000 99,000 32,000 
Sur lest 369,000, 818,000 51,000 
Militaites 31,000, 30,000. 1,000 


Pour la premibre fois en 1934, le tounage A plein tarif et le tonnage A tarif 
réduit sont, Pun comme l'autte, en diminution, respectivement de 44,000 tonnes 
1,000 tonnes. 


Différences mensuelles en 1934 sur 1933. 


auge & tari veda Tota. 
Tonnes "Tones 

9,000 + 223,000 

+ 86,000 + 118,000 

+ 87,000 + 45,000 

+ 36,000 + 273,000 


Février 
Mars 
Avril 


Mai 123,000 000, 


146,000 106,000 + 40,000 
gun 0,000 41,000 + 111,000 
‘Aoat 3.000 85000 = 2.000 
Septembre 87.000 = + 44000 + 181,000 
Octobre 135,000 00. 128,000 
Novembre 44,000 ‘000 95,000 
12687, a2 


Tuillet 
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La perte est uniquement le fait des bateanx-citernes, en diminution de 
158,000 tonnes sur le résultat record de novembre 1933; l'ensemble des autres 
avires est en augmentation de 63,000 tonnes. 


vit des Bateauz-citernes 


Novembre 1858. Novembre 1934 
watt Toot Toonet ct 
Sur 206,000 173,000 — 34,000 
Char 47,000 42,000 5,000 


Sud-nord 


Chargés 308,000 194,000 
Sur lest 7,000 


8,000 408,000 158,000 


Les tankers ne représentent que 15:6 pour cent du mouvement maritime total, 
aut lieu de 208 pour cent en novembre 1933; leur appoint en tonnage est le plus 
aible depuis celui de novembre 1932. 

Le trafic des marchandises, soit 2.424.000 tonnes poids, est inférienr de 
39,000 tonnes, ou de 21 pour cent, i son chiffre de novembre’ 1933—diminution 
qui porte uniquement xur le mouvement sud-nord 


Novembee 1983. Novembre 1984 Ditérencen 
Tonnes Tous Tonnes, 
ad 631,000 736,000 
1,885,000 


2,477,000 2,424,000 53,000 


Creat la promidre foix en 1994 que le trafic-marchandises fait apparaitre 
moine-value asi marquée: le soul mois précédent qui fOt en diminution 
(mars) n’ayait insorit qu'une perte de 33,000 tonn 
npirainon 6 prisentait commo particulidy lifficile A soutenir aver 
jembro 1033, qui avait vu se réaliser deux records d'importance, celui 


, aU ret tui de es 


Du nord mbre 1993 envois de la Russie avaiont 
atteint leur 1: 195,000 tonnes, dépassant de 109,000 
tonnes Ia moyenne menauelle 

A cette rubrique, Ia perte en novembre 1934 next que de 20,000 tonnes 


Envois de ta Russie 


bra 1983, Novembre 1934. Diférences 
‘Tuonee Tonnes Toones 
84,000 71,000 13,000 
76,000 58,000 13,000 

Matériel de chemin de fer 10,000 2.000) + 2.000 

Mangandse 7,000 7,000 

Suere raffing 7,000 

Métaux, machines, 5,000 2,000 

Sel 000 5,000 

Giment 3,000 16,000 + 14,000 

Autres articles 5,000 + 2000 


198,000 


Malgré cette perte, le trafic nord-sud total de toutes origines est en 
augmentation de 59,000 tonnes provenant surtout des métaux ouvrés, du ciment 
et da sel 


Métaux ouvrés 000 191,000 69,000 
Pétrole 54.000 3,000 11,000 
Céréales 84,000 71,00 13,000 
Machi 59,000 40,000 1,000 
Pate de bois et papier 40,000 3,000 
Ciment 15,000 

Matériel de chemin de fer 20,000 29,000 

Sel 16,000 28,000 12,000 
Engrais 29,000 19,000 10,000 
Tiss 11,000 16.0 5,000 
Houille 4 9,000 5,000 
Sucre rafling 22,000 8,000 14,000 


Du sud au nord, c'est également en novembre 1933 que lex huiles minér 
avaient groupé leur plus gros total mensuel: 537,000 tonnes, dépassant de 
28,000 tonnes la moyenne mensuelle de. l'année 

En novembre 1934, ces huiles, en réduction de 346 pour cent, no totalisent 
que 351,000 tonnes, chilfre inférieur de 58,000 tonnes h la moyenne monsuelle de 
dix premiers mois de 1934; lear part dans Vensemble du trafio de retour est 


tombée de 30 i 21 pour cent 
La perte sur ces cargaisons liquides oxt done de 186,000 tonnes, dont 
000 tonnes pour le pétrole brut 
Abadan, dont les expéditions totales se sont réduite 000 tonnes ou 
pour cent, supporte les huit dixitmes de la perte;. res envoin de pétrolo brut, 
mment, soit tombés de jonnes en novembre 1933 k 20,000 tonnes 
en 1934, soit uno diminuti 


Encois d’A badan. 


Novembee 103% miro 196, Didcencen 
Towne, Tone. 
Pétrole brut 161.000 20,000 141,000 
Mazout 136,000 148,000 12,000 
Essence 105,000 96,000 9,000 
Pétroles divers 5,00 38,000 17,000 


497,000 02,0 155,000 


tingent de 302,000 tonnes fourni par Abadan est le plus faible constaté 
en un mois depuis février 1034. 
La raréfaction dea envois de pétrole brut de Perse a coincidé avec 


premitres grosses expéditiobs de "Trak via Tripoli et Haifa par le pipe-line 
Prewra diminution de 186000 tonnes sur les himiles -minérales s'est fort 
houreusement trouvée atténaée A conctrrence de 42 pour cent par In meilleare 
vide certains autres trafics sud-nord c'est ainst quo le» fives de soya sont 
an de 103,000 tonnes sur lour chiflre—faible il est vrai—de novembre 1033 


Ensemble du Trapie Sud-Nord, 


Novembro 1 ounbee Dinrovcos 
Tonos. Toone Town 

Faves de soya 63,000 166,000 103,000 
Mazout 153,000 148,000 5,000 
Essence 131,000 000 9,000 
Riz 3,000 000 11,000 
Minerais (autres que man. 

gantse) et métaux 
Coprah 
Tate 

12687 


89,000 8,000 
‘000 2.000 
21,000 

33 





Caoutchoue 7 ) x 100 
73,000 63,000 — 10,000 
Mais 41.000 000 1,000 
ourteauns 40.000 00 000 
Péerole brut 195,000 3,000 2000) 
Suct 1.000 30,000 000 
Pétroles divers 000 38,000, 20,000 
Thi 41,000 35,000 6,000 
Fruit ‘ 33,000 6.000 
Sraines de lin, de coton, de 32,000 13.000 
Manganise 31,000 6,000 
Gani 29,000 31,000 21000 
ine 46,000 16,000 
Hiuiles v 
2.000 
Bie 2.000 
Orge 22,000 17.000 


Sek Cae eat eS 
Pf omen ae teen ery Fran re lon or 
gagnent 63,000 tonnes, les cdr 38,000 tonnes, Veusemble des autres 
Sao 


(3 06/08/16) 
Sir I, Maleolm to Foreign Office —(Receited Febrwary 7.) 


(No.7, Commercial. Confidential) 
Sr aks, February 4, 1985, 
I HAVE the honour to transmit herewith two notes which wer handed to 


(a) Teallic return for the year 1934 
(b) ‘Traffic return for December 19814 


er a dah 6 wean dd rane ce sian 
sen eat soccer pe so le 
Berd es ad eect eee 
eters 
cai ee 
ee ae Sear 
Year, which is held to be the normal increase expected, save in exceptional years 
Tie 
SO a katt mer som din 
ela eens Sanpeea Sorey 198 cnn 
expectations : call ae eee : 
T have, de 
TAN MALCOLM. 


Enclosure 1 in No. 3 
Traffic Return for the Yeur 1984 


LE trafic des marchandises en 1034 s'est élevé i 28,448,000 tonnes poids, en 
nentation de 1,533,000 tonnes, ou de pour cent, sur le résuitat 
respondant 3. 
aparativement & V'aunée-record 1920, l'infériorité du trafic, qui était de 
our cent en 1933, n'est plus que de 176 pour 34 


Pouroentages. 

34,516,000 

28,511,000 5 ira 
9,184,000 26:6 
10,884,000 15 

26,915,000 7,601,000 220 

25,448,000, 6,008,000 176 


Par rapport A 1933, la reprise te pour parties A peu pres égales sur les 
deux, dineetges, mais, proportionndlement le trallc notd-sid. s'est acer do 
10S pour. cent Je mouvement sud-nord ne. progressait que 

1 Toune Tene 
Nond-aud 7,984,000 781,000 
Sdn 1712000 20,404,000 752000 


r 20,915,000 28,448,000. 


A Ia sortio, Ia earactéristiquo tris notte a été, une foir de plus, I'importance 
la’ Russie, qui, de 1.074000 tonnes en 1088, sont passés a 
mit un progrés de 498,000 tonnes (ou de 463 pour cent), alors 
atres pays réonis n'augmentaient que do 


des envois de 
1,572,000 toni 
que les exportations de tous les 


383,000 tonnes, ou de 4-6 pour cent 
Dildronons on 1954 


De Russie 1,572,000 + 498,000 
Des utres pays 6,129,000 6,412,000 + 283,000 


Total nord-sud 7,203,000 34,000 + 781,000 


Ces envois de la Russie, qui correspondent & 10/7 pour cent du mouvement 
total de sortie contre 149 pour cont en 1933, sont comparés dans le tableau 
el-apr 

Eneois de la Russie 
eocen 6h 1984 

"Tou 
487,000 + 21,000 
198,000. 000: 

machines et 

matériel de chemin 
de fer 63,000 287,000 24.000 
86,000 138,000 52,000 
74,000 104,000 30,000 
50,000 42,000 5,000 
24.000 30,000 6,000 
000 120,000 25,000 


Ciment 
Sel 
Mangan’ 
Sucre rafling 
Divers 


‘Total 1,074,000 + 498,000 


A Vexception du mangantse (dont Ia diminution est légtre), toutes 
rubriques ressortent en augmentation, 


19687 a4 














Métaux 7, 1810,000 
Pétn 635,000 
Machine ‘000 
Engrais 00 
Pato do bois, r 443,000 450,000 
Matériel de 
fer 160,000 437,000 
Ciment 402,000 
343,000 
343,000 
146,000 
144,000 
183,000 141,000 
Pour lo t s métanx ouvrés, #'il fait resortir une trbs ligtre diminution 
de 17,000 tonnes pour Vensemble de l'année, di § faucil remarqus 
faible dans la premivre moitié de lexer vois we Hont considérab 
acorns dans la seconde partie de l'année 


Trafic trimestriel des Métaux oworts de toutes Provenances. 


v2, 30.) 1984 
en 

Promier trimestee 420 

Deuxidtoe trimestre 530-303. 

Troiaidine trimestre 58 419 

Quatridine trimestr 


Année 


L’nugmontation globale de 74,000 tonnes pour l'ensemble des métaux et des 
machi np 

Do Russie + 70,000 

Des Etats-Unis 

Des autres paye 


Pour te matériel de chemin de fer, le pi nnes porte 
pour 161,000 tonnes mir les envois russes et pour 116,000 tonnes sur ceuy des 
Autres pays d'Europe. 

Dans le commerce da tation ylobale de 109,000 tonnes, les 
principales provenances ont varié comme suit: Port-Said + 51,000 tonnes, 
Rumi + 90,000 toutes, Alexandr 27,000 tonnes, Allemagne + 9,000 
tonnes, Royaume-Uni +4000 tonnes, Espagne — 13,000. tonnes. 

Au rutour, voici le relevé comparatif des marchandises ayant, en 1984, fourni 
‘an moins 300,000 tonnes : treize sont en augmentation, huit en diminution 


Trafie Sud-Nor 


Fssenos 698,000 
Ri 01,000 

role brut 1-406,000 $1,000 
Foves de soya 1,580,000 

Mazout 5 + 40,000 
Arachides i + 40,000 


Nord de toutes Provenances,—(nuite) 


23, 1084. Ditérencen on 18 
7,000 71,000 
37,000 873,000 136,000 
763,000 814,000 51,000 
700,000, 634,000 66,000 
Tourteaux 497,000 30,000 83,000 
Graines de lin, de coton, de. 608,000 567,000 131,000 
Pétroles divers 531,000 602,000 71,000 
337,000 478,000 141,000 
3 448,000 121,000 
3 2.000 ™ 
Bié 407,000 47,000 160,000 
Coton 13,000 345,000 100) 
Fruits 305,000 328,000 23,000 
Sucre 347,000 307,000 40,000 
Laine 300,000 34,000 106,000 


Les huiles minérales, représentées par 5,136,000 tonnes, réalisent wn nowvea 
maximum, en augmentation de 203,000 tonnes sur leur chifire de 1933 
Les cnvois d’Abadan, plus abondants que jamais, sont en augmentation 
de 193,000 tonne 
103s, Ditdroncor oa 1984 
Toons Toe, 
1,101,000 51,000 
138 000, 
Mazout 1,180,000 3 73,000 
Pétroles divers 497,000 5 71,000 


Ensemble 4,163,000 4,956,000 193,000 


Coux des iles de la Sor réalisent aussi Jour maximum, sont en progris 
de 48,000 tonnes 
1833, 184 Dilérences ea 1884 
Ton Tinea vee 
Pétrole b 000 379,000 + 74,000 
Essence 203,000 359,000 4,000. 
Mazout 43,000 18,000 25,000 
Divers 33,000 34,000 + 1,000 


Ensen 674,000 720,000 + 46,000 


Les produits oléagineux groupent 3,807,000. tonnes, en diminution do 
£217,000 tonnes sur 193% 

Les feves de soya perdent. 177,000 tonnes, alors que leurs envais en Europe 
via Panama ressortent (pour les dix premiers mois de 1034) en augmentation de 


Expéditions de Fees de Soya. 


a Sve Via Panam, 
1 Tonten 
1929 1,805,000 29,000, 
1,156,000 
1.416.000 119,000 
1.441.000 16,000 
1,580,000 96,000 
1,403,000 313,000 (en dix mois) 
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nines diverses accusent une diminution de 131,000 tonnes, 
imputal aux grammes de lin (— 88,000 tonnes). 

Ces deux réductions d’ensemble 308,000 tonnes sur les féves de soya et le 
graines n'ont pu ére que faiblement atténuées par une augmentation globale 
de 91,000 tonnes a le coprah réunis 

Les céréale 00,000 tonnes, en progrés de 233,000 tonnes sur 

wr résultat de 1933. L’angmentation de 70,000 tonnes sur le riz est presque 

balancée par la perte de 60,000 tonnes sur le blé. mais le mais (+ 121,00 

tonnes) et l'orge (+ 117,000 tonnes) font apparaitre une augmentation d’ensemble 

Le progrés du mals est di aux envois de I'Indochine pour 

134,000 tonnes, celui de Porge est imputable aux expéditions du golfe Persique 
pour 131,000 tonnes. 

En ce qui concerne il est’ noter qu’en 1994 I'Indochin 
presque autant que I'Inde anglaise ot la Birmanie 


Proveninces du Riz pasaé au Can 


Inde anglaie 
1929 71,000 aL 51,000 1,137,000 
1930 679,000 87,000 51,000 967,000 
1931 941,000 330,000 102,000 1,483,000 
1982 316,000 32,000 156,000 1,404,000 
1933 812,000 85,000 151,000 1,831,000 
1034 606,000 634,000 1,000 1,601,000 


La part do I'Inde anglaise et de la Birmanie est tombée de 67:8 pour cent 
en 1920 h 43:5 pour cent en 1094, tandis que celle de I' Indochine frangaise s'est 
Glevée de 277 pour cont & 427 pour cent 

Quant an bié, toujours \ peu priv dépourvu d’éément indien, son trafic a 
continué de déoroitre 


Provenances du Blé passé au Canal. 


a Divan Towa 
Tones Tone 
1920 16,000 5,000 954,000 
1930 573,000 193,000 64.000 30,000 
1031 860,000 ‘000 a) 910,000 
1982 556,000 2.000 19,000 607,000 
1933. 393,000 1,000 13,000 407.000 
1004 ‘000 15,000 9,000 347.000 


Les textiles, avec un total de 1,619,000 tonnes, perdent 150,000 tonnes 
ne = 108,000. tonnes, jute — 66,000 tonnes, sisal — 13,000 tonnes, coton 
+ 82,000 tonnes, &c 
Les minerais et métanx, qui groupent 1,416,000 tonnes, sont en augmentation 
do 212,000 tonnes; presque toutes lee variétés concourent & co progres 


Mangandse de I'Inde 75,000 

Mangandse de Sinai 58,000 
20,000 

Chrome 17,000 

Cuivre 

Timénite 

Plomb 

Graphite 
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Parmi les marchandises quivne rentrent dans aucun groupe, celles qui 
suivent ont réalisé en 1934 leur maximum annuel e 


Caoutchoue 3,000 36,000 
Tourteaux 530,000, 53,000 
Fruits 325,000 ‘000 
Huiles végétal 1,000) 000 
Viande frigorifiée 000 33,000 
Beurre 103,000 12,000 


Répartition du trafie-marchandises par Régions au deld de Sw 


Au cours des deux dernitres années, les principales régions de I'au-deld de 
Suez ont donné liew, sur la route du Canal, aux éhanges marchandises ci-apres 
(importations et exportations réunies): le pourventage indiqué signifie la part de 
chacune de ces régions dans le trafic d’ensemble an Canal. 


To 
+101,000 

Chino, Japon, Philip. 
pines, Vladivostok 22 6,713,000 +701,000 
Porsique 4,713,000 5,043,000 325,000 
néerlandainen 447,000 21430,000 30,000 
Australasie 1,087,000 214000 
Tndochine frangaise... 1,158,000 5 £180,000 
Straits Settlements 1,451,000 + 89,000 
Afrique orientale 924,000 + 43'000 


L'Inde a regu par Je Canal 123,000 tonnes de plus que l'année préoédente; 
+ 29,000 tonnes), de métaux (+ 24,000 tonnes), de tissus (+ 24,000 tonnes), 
de pite de bois et de papier (+ 23,000 tonnes), de vel (+ 14,000 tonnes), ot de 
ciment (+ 12,000 tonnes); elle a, par contre, diminué ses importations de 
pétrole (— 31,000 tonnes)’ et de sucre raffiné (— 30,000 tonnes) 

Ses envois vers le Canal n'ont, dans Vensemble, baissé que de 2 

Le groupe Chine, Japon, Philippines, Vladivostok a regu par Ja yoie de 
Suez 874,000. tonnes de plus qu’en 1033; les principales augmentations portent 

‘matériel de chemin de fer (+ 249,000 tonnes), les céréales (+ 138,000 
ie sel (+ 88,000, tonnes), s (+ 46,000 tonnes) et le ciment 
(4 42,000 tonnes). 

Dans Je sens opposé ces ni ers le Ci 7,000 tonnes de 
plus que l'année prévédente; les exportations de feves de soya so sont pourtant 
Péduites de 177,000 tonnes et celles de sucre de 49,000 tonnes; mais presque tous 
Jes autres produits sont en augmentation, notamment: le coprah (+ 91,000 
tounes), les légumineuses (+ 81,000 tonties), los graines oléaginouses (+ 50,000 
tonnes), le riz (+ 31,000 tonnes), lex arachides (+ 23,000 tonnes), les) minerais 
et métaux (+ 20,000 tonnes), &e 

L'Australasie a envoys via Suez 199,000 tonnes de moins quien 19 
laine (-- 96,000 tonnes), "blé (— 70,000 tonnes), coprah (— 46,000 tonnes), 
onge (26,000. tonnes),” fraits (— 21,000 tonnes), &e.; par contre, elle a 
Gaveloppé de 34,000 totines ses expéditions de viande frigorifide ct de 17,000 
tonnes ses envois de plomb. 
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Enclosure 2 in No. 3. 
Trafic Return for December 1934. 


LA. jauge notte totale, 2,631,000 tonnes, est inférieure de 175,000 tonnes, 
ou de 6 pour cent, & celle de dévembre 1933 

Le mouvement ‘nord-sud s'est réduit de 5 pour cent et le transit sud-nord 
de 78 pour cent 


Directions 
Nord-sad 65,000 
Sud-nord 1,502,000 1 110,000 


2,506,000 31,000 5,000 


Dans les deux directi 
lest et postales 


» la perte est attribuable aux opérations 


Déowmbre 1934, 
Opérations Tenn, 
P Commerciales 3 1,312,000 
Postales 939,000 
Sur lest 334,000 
Militaires 5 46,000 
2,206,000 2,631,000 
Pour la navigation sur lest, le ralentissement est insignifiant (— 4,000 
tonnes) en ce qui concerne les bateaux-citernes; mais il atteint 101,000 tonnes 
pout les cargos et autres navires, moins nombreux notamment A destination de 
Inde (— 26,000 tonnes), de I'Indochine (— 25,000 tonnes) et des ports 
ordres (21,000 tonnes) 


Tonnage net des Navires sur Lest 
Diewwbre 1983. Deceabre 108. Titéreccee, 

oe. TToones Tornea 

Bateaux-citernes 150,000 246,000 4,000 
Cargos et autres 159,000 85,000 101,000 


439,000 334,000 105,000 


Dans la navigation postale, le resserrement est surtout sensible pour les 

ves de la Hansa Linie (— 95,000 tonnes) et des Messageries maritimes 

5,000 tonnes). 

Tant chargés que lages, les bateaux-citernes dans lear ensemble (489,000 
tonnes) donnent un total supérieur de 27,000 tonnes & celui de décembre 1983 


Moweement dex Buteaus-citernes, 
Dicwuter 1863. Newmitew 1984 Ditérvee 
Nord-sud Toumes, Tonnes Tonse 
Sur lest 239,000 231,000 
Chargés 21,000 21,000 
Sud-nord 
Chargés 191,000 
Sur lest 11,000 


Ensemble 462,000 


A signaler le passage nord-sud d'un gros b 
pour le Canal, le WS. Rheem, de 11,138 tonnes de jauge brute, appartenant 
§eandard Oil de San Francisco: il se rendait cur lest & Babrein.(') 


) Les giseants pétolfares des thes Ushrein, sitaées sar la cite arsbe da yolfe Peesiqoe & 300 
aailles Anda, sont caploitin por a Standard Oil de California. La 7 ju dernier, wa promier avira, 
Pate cast midtall pas pated far le Canal), svait change dase ces ies 25,000 tari Se patrols ra 

rzipurlctac datarquse b Yokohama, et le reste tramports A Richmoed (EtateUis) pour y etre 
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Le trafic-marchandises, 2,414,000 tonnes poids, dépasse de 9,000 tonnes, ou 
de 04 pour cent, celui de’ décembre 1933; mais, seul est on augmentation To 
mouvement de sortie, qui s'est accra de 195 pour cent, alors que le trafic en se 
inverse s'est réduit de 68 pour cent 


DMecabre 1983. Décemhre 1954 Dilérenose, 
Tonnes en Tone 

Nord-sud 783,000 + 128,000 

Sud-nord 1,631,000 — 119,000 


2,414,000 + 9,000 


A Ia sortie, ob le chiffre réalisé est le plus élevé depuis celui de mai 1930, 
voici la comparaison des principales marchandises 


Diécembie 1483. Décomtey 1994, Ditérencen 

Touver ne. Tous, 
Métaux oavrés 149,000 234,000 85,000 
Céréales 62,000 30,000 12,000 
Machines 35,000 49,000 14,000 
Pétrole 42,000 43,000 1,000 
Ciment 19,000 41,000 22,000 
Pito de bois 36,000 40,00 4,000 
Sel 15,000, 39,000 + 21,000 
Matériel de chemin do fer 21,000 23,000 (000 

5 21,000 36,000 

18,000 17,000 1,000 

2,000) 15,000 8,000 
Suore raffing 000 12,000 7.000 


Les métaux ouvrés, en augmentation de 85,000 tonnes on de 57 pour cent, 
attirent V'attention : ils tendent de plus en plus A se rapprochor de lear moyenne 
mensuelle de 1929 


Trafic des Métawe 


Moyenne mensuelle, année 19 269,000 
Moyenne mensuelle, année 109,000 
Moyenne mensuelle, année 19 126,000, 
Moyenne mensuelle, année 116,000 
Moyenne mensuelle, année 000, 
Déceinbre 1034 


Au point de vue des provenances de l'ensemble du trafic de sortie, on constate 
que les sept dixitmes du progris sont dus anx exportations de la Russie, en 
accroissement de 91,000 tonnes; et l'on peut y souligher In part importante prise 
par les envois de fonte, qui avaient fait lear apparition an Canal en nove 
Sornier avec 4,000 tonnes et en ont groupé 41,000 en décembre 


Envois de la Russie, 


Diowmibne 1998, Dogar 1984, 
1. Tou 

55,000 50,000 5,000 

41,000 41,000 

22,000 40,000 + 18,000 

10,000 10,000 

Matériel de chemin de fer 5,000 9,000 4,000 
Sel 6,000 6,000 
Métaux divers et machines 4,000 + 4,000 
Sucre raffiné 3,000 + 3,000 
‘Autres articles 10,000 10,000 


52,000 “91,000 




















“ 


Au retour, les principales marchandises importées se comparent ainsi 


Incomes 1985, INeombre 1934 Ditceocen 
‘Touues Toutes Tonnes. 
Essence 113,000 122,000 + 9,000 
Mazout 72,000 99,000 27,000 
Faves de soy 161,000 91,000 70,000 
Pétroles divers 47,000 59,000 42.000 
Rit 68,000 84,000 + 16,000 
Pétrole brut 83,000 27,000 
Mais x 41,000 
Caoutehoue d 2 1,000 
Minerais (autres “que man 
ganidse) et métaux 3,000 
Coprah 5 000 
Jute 36,000 
Laine 4 12,000 
‘Tourteaux 56,000 3.000 
Mangantse 23,000 25,000 
Graines do lin, de coton, & 53,000 36,000 17,000 
Arachides 69,000 34,000 85,000 
Blé 18.000 000 5,000 
Sucro 68,000 ‘ 40,000 


Liensemble du trafic des huiles minérales (398,000 tonnes) a augmenté de 
51,000 tonnes par rapport au chifro, faible, de décombre 1933 qui fairait waite 
‘au réqultat-record de noverbre 1993, 

En ce qui concorne spécialement lo trafic d’Abadan, on constate une 
augmentation globalo de 45,000 tonnes. De cette provenance 
totalive que 30,000 tounes, soit une pert de 51,000 tonnes 
mazout ot les pétroles divers ont groupé 271,000 tonnes, en gain de 95,000 tonnes. 

Les céréales, avec tun total de 223,000 tonnes, sont en augmentation de 
90,000 tonnes; lo mals, presque aussi abondant que le riz, s’inscrit pour 
79,000 tonnos, chiffro voisin de son fhaximum mensuel de 86,000 tonnes réaliné 
en avril 1998. 

Les ininernis et les métaux (123,000 tonnes) gagnent 22,000 tonnes. 

Par contre, los textiles (152,000 tonnes) perdent 58,000 tonnes, surtout do 
fait du jute, beaucoup moins abondant & la fin de 1934 que dans les derniers 
mois de 1933. 

‘Quant aux olfaginenx (224,000 tonnes), ile accusent une groste réduction 
de 162,000 tonnes, qui porte sur toutes les varidtés, mais principalement sur les 
fever de soya, dont les passages A Suez, nombreux au cours des mois antérieurs, 
viennent brusquement de subir un ralentinwment marué 


Trofe des Feces de Soyo. 


1994 Dinérescen 

Tonton 
Septembre 7 + 20,000 
Octobre 41,000 
Novembre 166,000 103,000 
Décembre 161,000 91,000 70,000 
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[J 7645/95/16) No. 4 
Sir I. Malcolm to Foreign Office {Received February 27.) 


(No. 9% Commertial Confidential.) 
Bir, Poris, February 21, 1985. 

IF you will be good enough to refer to my despatch No, 7 of the 4th February, 
you will note that 1 promised to refer at greater length to the contents of ote 
Of the documents, marked A, enclosed therein, 

I have the honour now to transmit herewith a closer analysis of that 
document, which has heen carefully studied and tabulated by my secretary, to 
whom I am indebted for this enclosure. r 

T enclose, also, a tabulated analysis of traffic through the Suez Canal in 
1934, which has been obtained from tho official Bulletin Décadaire, issued every 
ten days by the Suez Canal Company 


T have, & 
TAN MALCOLM 


Enolosire 1 in No. 4 


Analysis of Merchandise Traffe for the Your 1934, 


(See Suez Canal No. 7, Commercial, February 4, 1935.) 
MERCHANDISE traific in 1934 shows au increase of 1,583,000 tons, or of 
57 pet cent., compared with 1933 
198, r crea, 
ss Tews 
North-south 7,203,000 7,984,000 781,000 
South-north 19,712,000 20,464,000 752,000 


26,913,000 23,448,000 1,533,000 


Compared with the record year 1929, the decrease is 17:6 por cent. = 
‘Tal Taf Dowrean ou 1229. 

Yeats Tom. Tom, r 

1920 4,516,000 

1930 28,511,000 6,005,000 174 
1931 25,882,000 9,154,000 266 
1932 25,639,000 10,854,000 35 
1933 26,015,000 7,001,000 220 
1934 23,448,000 6,063,000 176 


‘The increase on the north-south trattic is 108 per cent. whilst on the 
south-north traffic it is 39 per cent. 


North-South Traffe, 


The chief characteristic is the increase in Russian exports of 498,000 tons, or 
463 por cent.; the increase on exports of all other countries combined is 
233,000 tons, or 4:6 per cent. 
1988, 198 Increase, 
Tous n Tos, 
Russia 1,074.00 1,572,000 498,000 
All other countries 6.129.000 6.412.000 283,000 


7,203,000 984,000 781,000 


In 1933 Rassian exports were 14-9 per cent. of the north-south traffic: 
In 1994 Russian exports were 197 per cent. of the south-north traflic 














The following table of Russian exports shows that, with the exception of 
manganese, all categories have increased :— 

1983. 1934 Increase. ‘Decrease 
Toss Tons Tons Toss 

ol. 487,000 508,000 _ 21,000 

Cereals 198,000 343,000 145,000 

Metals, mac 

railway material 63,000 237,000 224,000 

Cement 86,000 133,000 52,000 

Salt 74,000 104,000 30,000 

Manganese 50,000 42.000, 8,000 

Refined sugar 24.000 30,000 6,000 

Sundry 92,000 120,000 28,000 


1,074,000 1,572,000 506,000 8,000 
Net increase 498,000 


With regard to the increase of 224,000 tons in "*metals, machines and 
railway material,”” the rapid increase in exports of cast-iron should be noted : in 
November 1934 Russian exports of cast-iron made their first appearance in the 
Canal with a shipment of 4,000 tons, followed by shipments of 41,000 tons in 
December. The increase in railway material alone amounted to 161,000 tons, 

‘The following table gives the chief categories of— 


North-South Traffe from all Countries combined. 
Incr, 
Tom, 

Wrought metal 1,827,000 

Oi 627,000 8,000 

Machines 414,000 505,000 91,000 

Fertilisers 462,000 458,000 2000 

Wood pulp and 

paper 443,000 450,000 7,000 

Railway material 160,000 437,000 

Cement 313,000, 402,000, 89,000 

Salt 239,000, 348,000 109,000 

Coreals 207,000 343,000 136,000 

‘Textiles 000 146,000 24,000 

Coal 177.000 144,000 33,000 

Refined sugar 188,000 141,000 42,000 


Wrought metals show a decrease of 17,000 tons, but shipments increased 
considerably in the last six months of 1994: in December 254,000 tons transited 
the Canal, being the nearest approach to the reeerd shipment of 290,000 tons 
in 1929, 

Metals and machines combined show an increase of 74,000 tons :— 

Inerewwe. Decreases 
Toon Tos 
From Russia 70,000 
From United States of America 441,000 i 
Other countries 37,000 


bowing a net increase of 74000 tong 
a 


‘Salt.—There is an increase of 109,000 tons in salt, the chief sources being :-— 
Incase. Tecrwsse, 
‘Tous Tooa 

Port Said 31,000 

Russia 30,000 

‘Alexandria 27,000 

Germany 9,000 

United Kingdom 4,000 

Spain 


a 


Inpua, 


There is an increase of 123,000 tons in merchandise imported by India via 
the Sez Canal, due chiefly to the following :— 
Trcreane Decrease. 


‘Tons 
Fertilisers 
Machines 
Metals 
Textiles 
Wood palp and paper 
Salt ... 
Cement 
There is a decrease in— 
oil 
Refined sugar. 


Cmma, Jarax, Panarrines, Viaprvostox. 


‘These regions show an increase of 574,000 tons in their imports via the 
Suez Canal, chiefly due to— 
Aooreara, 
‘Toon. 
Railway material 249,000 
Cereals 139,000 
Salt 83,000 
Machines 16,000 
Cement 000 


South-North Traffe. 


‘The increase of 752,000 tons in south-north traffic in 199, as compared with 
1933, is mainly due to the categories shown in the following table, which does 
not include cargoes of less than 300,000 tons :— 

1084 Twerwane. Decrease, 
oil— ‘Tou Too 
Essence 701, 1,698,000 63,000 
Rav oil ¥ 1,861,000 155,000 
Mazout 1,275,000 40,000 
Sundry 602.000 71,000 

Soya beans 1,580,000 1,408,000 

Rice 1,581,000 1,601,000, 70,000 

Ground nuts 983,000 1,029,000 40,000 

Minerals and metals 938,000 71,000 

Manganese 478,000 141,000 

Rabber $78,000 136,000 

Copra 814,000 51,000 

Jute 634,000 64,000 

Oil-cake 580,000 88,000 7 

Linseed and cotton-seed 567,000 131,000 

Maize 327,000 448.000 121,000 

Tea 302,000 362,000 

Wheat 407,000 347,000. 60,000 

Cotton. 313,000 345,000 32,000 

Fruit 305,000 825,000 23,000 “ri 

Sugar 347,000 307,000 40,000 

Wool 390,000 284,000 106,000 

Oi —There is an increase of 203,000 tons compared with 1983 :— 

Increase, 
Ti. “Tome 


1934 5,136,000 

1933, . “ 4,933,000 208,000 

Shipments from A badan show a big increase 193,000 
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N.B—In December 1994 a large American tanker transited the Canal for 
the first. time—the WS. Rheem, 11,138 gross tonnage, owned by the 
Standard Oil Company of San “Francisco, Its destination was. the 
Bahrein Islands in the Persian Gulf, where the oil is exploited 

On the 7th June, 1934, for the first 
ich did not go through the Suez Canal) loaded 
in these i 5 ks of raw oil; part was unloaded at Yokohama 
and the remainder was taken to Richmond, United States, for analysis. 
Shipments from the Dutch East Indies, &c, show sn increase 

of 46,000 tons 


Oleaginows Products, grouped together, represent a decrease of 217,000 tons. 
Soya Beans show a decrease of 177,006 tans, due to the fact that shipme 
via Panamd have increased by 272,000 tons for the first ten months of 1934 :— 


Vie Pansind, 
Tous. 

1929 29,000 

1930 1,156,000 

1931 1,416,000 119,000 

1932 1,441,000 16,000 

1933 1,580,000 96,000 

W934 1,403,000 313,000 (in 10 months) 


‘The decrease in— Tone Tone 
Soya beans 171,000 
Linsoed nnd cotton-seed 131,000 
—— 308,000 
is partly compensated by att increaso in— 
round nuts 40,000 
Copra 51,000 
91,000 


making a decrease of 217,000 


Cereuts—Thore is » total increase of 283,000 tons on all cereals, although 
there is decrease of 60,000 tons in wheat. Rice, maize and barley have increased 
bby 808,000 tons :— 7 
Incrraem, 
Toos. Foon. 

Rice 70,000 

Maize 121,000 

Barloy 


Rice—It is noteworthy that in 1994 Indo-China supplied Europe with 
nearly as much rice as British India and Burma combined =~ 
ete Tin 
‘and Worms. tndo-China. Sondey 
Years ‘Tone Ton. 
1999 71,000 51,000 
1930 679,000 7 51,000 
1931 941,000 \ 162,000 
1932 516,000 165,000 
1933 512,000 x 151,000 
1934 696,000 221,000 


Maize—The increase in maize is due to shipments from Indo-China, 
amounting to 134,000 tons 

Barley—Vhe increase in barley is due to shipments of 131,000 tons from the 
Persian Gulf. 
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Wheat.—Traffic in wheat continues to decrease 


still very small; Australia sent 70,000 tons less whe: 


than in 1933 


Yee, 
1929 
1930 
1931 
1932 
1933 
1934 


Textiles —1) 


Avotra British Lt, 
Toon Tome, 

16,000 

573,000 193,000 

860,000 

586,000 2,000 

393,000 1,000 

323,000 15,000 


shipments from India are 


5,000 
64,000 
25,000 
19,000 
13,000 
9,000 


through the Canal 


otal 
Tons 
954,000 
830,000 
910,000 
607,000 
407,000 
347,000 


is a decrease of 150,000 tons on a total export of 


1,619,000 tons. Cotton has increased by 32000 tons, but the following have 


decreased -— 


Woot 
wate 
Sisal-hemp 


Minerals and Metals:— 


Sundry —The following cargoes, not belonging to 


Indian manganese 
Sinar manganes 
Zine 

Chrome 

Copper 

Timenite 

Lead 

Graphite 


attained their maximum in 1934-— 


Rubber 
Oil-cake 

Fruit 

Vegetable oil 

Frozeti meat 189,000 
Butter 193,000 


Decrease. 
Tons. 

106,000 
106,000 
18,000 


Terese, 
Tons, 
73,000 
58,000 
20,000 

000 
16,000 
,000 
3,000 
3,000 


Tworeaan, 
136,000 
000 
3,000 
57,000 
000 
12,000 


Corsa, Jaray, Panirrixes axp Viaprvostox, 


Exports from these regions increased by 217,000 tons :— 


‘There is 





Pelee 

Oleaginous grains 
Rice 

Ground nuts 
Minerals and metals. 


a decrease of 226,000 tons on— 


wero 
‘os 
91,000 
87,000 
56,000 
31,000 
23,000 
20,000 


Decrease 
‘Tons. 
177,000 

49,000 


226,000 


any special group, 











Avsrratia. 


The striking decrease in Australian exports of 214,000 tons is mai 
the following commodities : Tree te ae ee 


Wool 
Wheat 
Copra 
Barley 
Fruit 

&e., &e, 


although there is an increase in exports of — Tom 


It represents -— 
Merchant ships 
Mail ships 
Ships in ballast 
‘Troop ships 


9a. 
Tors. 
14,933,000 
11,018,000. 
4,304,000 
‘957,000 


30,677,000 


54. 
Tons 
15,705,000 
11,185,000 
4415.00 
353,000 
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The increase in ships in ballast comprises :— 


1093, 
Tenn, 


Tnorease. —Decroane 
Tons 1 
857,000 
167,000 
54,000 
4,000 


1,078,000 4,000 


1034 Tecra, 


Tone Tons. 


Frozen meat 
Lead 


34,000 
17,000 


Tankers 


2,735,000. 
1,629,000 


8,000 28,000 
1,660,000 31,000 


Apia. 
Indian exports decreased hy 22,000 tons, chiefly due to the decrease in rice. 


Imports AND Exports cossivep ror ALL Recions BEYOND SuEz. 
(1984 compared with 1933.) 


Percentage, | 1934. 


Too 
101,000 


13,000 791,000 
Bi043,000, 335,000 
36,000 m8 
73.100 214.000 
12868/000, rv) 
10,000 39,000 


2 


58 


9 
‘ 


Kast Alricn 


Enclosure 2 in No. 4 
Traffic through the Suez Canal in 1934 


THE following table gives traffic through the Suez Can: 
1920-84 inclusiee enn” Bive* trallic through the Suez Canal for the period 
Not toomage. 


r Weight of goods 
Yours Pannen Toor 


Cargoes and others 


4,418,000 


4,364,000 54,000 


In the north-south direction, cargo ships in ballast show an increase of 
16,000 tons on 1983 for the following countries » 


1988. Docronso, 
entiation. TToos, 1 Tous 
British India 511,000 26,000 

Red Sea Ports 320,000 

Dutch East Indies 162,000 
French Indo-China 94,000 
East Africa 

Australia. 

Persian Gulf 

China and Japan 

Other countries 

Ports for orders 


43,000 
163,000 41,000 
158,000 62,000 
33,000 
17,000 
45,000 
11,000 
88,000 
10,000 


1,614,000 1,630,000 


Net increase: 16,000 tons. 


With the exception of Australia (decrease 203,000 tons), all 


Net Tonnage. 
show an increase in net tonnage :— 


regions beyond S 





1929 6274 
1930 TOL 
1931 5,366 
1982 5,082 
1933 5423 
1954 5,663 


33,466,000 
31,669,000 
30,023,000 
25 340,000 
30,077,000 
31,751,000 


25,332,000 
23,632,000 
26,915,000 
25,448,000 


‘Traffic in 1934 shows an increase of 1,074,000 net tonnage on 1983, or :— 


On vessels 
On net tonnage 
On merchandise 
1983, 
Tous, 
14,433,000 
16,239,000 


North-south 
South-north, 


30,877,000 


Toon 
14,967,000 
16,784,000 


31,751,000 


Pererotage. 
44 
85 
57 
Tnereane, 
Tons, 
529,000 
545,000 


China, Japan, Philippines 


and Siberia 
India and Ceylon 
Persian Gulf 
Dutch East Indies 
‘Malacca 
Australia 
East Africa and Tsles 
French Indo-China 
Siam 
Others 


Net 
tomnge. 
Ton 


5,092,000. 


7,461,000 
5,107,000. 


and 


3,410,000 
3,153,000. 


1 
and 

1 

1 


31 


Net increase 


516,000 


234,000 
(278,000 


751,000 


82,000 


140,000 
59,000 


1,277,000 


174,000 tons, 


Decrease 00 
1033. 


Toa. 


203,000 














The following table gives net tonnage by flags -— 
Net tonoage. Tocrease oo 1585, 
Flags. Tous Tos 
British 38,000 505,000 
German 217,000 
Dutch 153,000 
Ttalian 21089,000 829,000 
French 1,976,000 104,000 
Norwegian 1,544,000 101,000 
Japanese 1.224000 170,000 
Greek 584,000 310,000 
American 12,000 
66,000 
Dai 16,000 
ian 27; 
Others nd 


1,657,000 583,000 


Nore.—There is a decrease of 227,000 net tonnage under the Russian flag, 
but the net tonnage of ships loaded with merchandise in Russian ports 
was 19,000 tons, ‘The following table shows the change which bas taken 
place in Russian shipments since 1982 ;— 


Net tounage, 1912. Net tonnage, 1994, 
‘Toon Tosa 
Russian ships 152,000 30,000 
Grek: ships 6.000 170,000 
Norwegian ships 58,000 241,000 
British ships 123,000 398,000 
Others ,000 80,000 


354,000 919,000 

Vessels, 

_ The 5,063 passages through the Canal represent 1,605 vessels, being an 
increas of T1 units on the 19% figures. 

One hundred and seventy-five ships went through the Canal for the first 
timo, being twelve less than the 1983 total of 187; the largest new ship was the 
Swodish cruiser Gripshalm, of 18,503 gross tonnage. 

‘Tho British liner Empress of Britain, gross tonnage 42,762, was the largest ; 
the Perseus was the only ship to benefit by the maximum authorised draught 
of 10.06, 

Motor ships transited the Canal 1,620 times; an increase of 68 on 1998. 

Oil ships transited the Canal 1,508 times; a decrease of 1 

Average time of transit, 1 hours 22 minutes, 14 minutes less than in 1933. 


(J 808/98/16) No. 5. 
Sir I. Malcolm to Sir John Simon—(Recvived March 7.) 


(Xo. 13. Commercial, Confidential) 
ir, Paris, March 5, 1935. 

I HAVE the honour to enclose herewith the monthly report for January of 
traffic through the Suez Canal, and I beg to call your special attention to the 
figures relating to the transit of tankers, showing the loss that has been incurred 
during that month through the substitution of a pipe-line. from Iraq 10 the 
‘Mediterranean coast, in place of tanker ships transiting the Suez Canal. 
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Inasmuch as the British revenue from the Suez Canal Company is likely to 

be seriously affected in the future by these pipe-line operations, I should be 
ateful if this report (or an extract. therefrom) may be brought to the notice of 
Sfp Lords of the Treasury, as well as to that of other departments of His 


fajesty's Gov . 
Majesty yernment ee 
TAN MALCOLM. 


Enclosure in No. 5, 
Suez Canal Traffic Report for January 1935. 


EN janvier 1935, la jauge nette totale, 2.726.000 tonnes, est inférieare de 
82,000 tonnes, ou de 2-9 pour cent seulement, & celle de janvier 1934; les { de 
la diminution portent sur le mouvement de sortie 

Janvier 1984, Janvier 1986, Witeences, 

Directions “Tunnes ‘Tonvon Tonnee. 

Nord-sad 1,223,000 ~ 75,000 

Sud-nord 1,505,000 1,498,000 7,000 


2808,000 726,000 — 2,000 


sur lest, Aolni soul, est en réduction de 102,000 tonnes (dont 
jos bateaux-olternes et 42,000 tonnes pour les autres 


60,000 tonnes pour 
navies) > 
‘Opérations : aye scare ‘Tonwes. 
=" ed 

‘Sur lest 381,000 


Militaires 44,000 


2,808,000 


Liensemble dee bateaus-citernes, chargés ot Teges, est en diminution de 
120,000 tonnes, et représente 15-9 pour esnt da mouvement total par le Canal, an 
liew de 19-7 pour cent en janvier de l'année dernitre. 


Moucoment des Bateaux-Citernes 
uavler 1¥84 —Sauvler 1935 itécencon 
‘Tonnes ‘Toanen. 


Lest nord-sud 225,000 
Chargés nord-sud 26,000 r 

Lest. sud-nord 17,000 = 10,000 
Chargés sud-nord 285,000 i 52,000 


159,000 120,000 


non & citernes ext en augmentation do 98,000 tres, 
vchandises, 2:513,000 tonhes poids, est en ‘augmentation de 
10 N ere ade 2-4 pour cent; seal est en progrés le trafic nord-sud qui 
aac rmicars de 19° pour cent, alors que-le mouvement sud-nord s'est réduit de 
3 pour cent Janvier 1994, Jans 198 Ditérencen, 
"Toxten. ‘Tonnes Tones 
585,000 699,000 + 114,000 
SSatoond 1,870,000 1,814,000 56,000 


La navigation 


2,455,000 2,513,000 + 58,000 
vtie, Jes enyois rasses, avec 100,000 tonnes, ne sont en augientation 
oe A {000 venmes. et oe sont, cette fois, les axpéditions dex autres pays en doch 
E'Sher qui ressortent en gros progres, de 100,000 tonnes. 
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Toutes provenances réunies, les principales marchandises du mois se 
comparent ainsi 
Janvier 1954, Janvier 1985, Didérenees. 
‘Tonnes Tones 
Métaux ouyrés 127,000 192,000 
Pate de bois et papier 23,000 43,000 
Engrais 50,000 43,000 
Machines 38,000 39,000 
Sel 22,000 37,000 
Pétrole 50,000 32,000 
Ciment 19,000 31,000 
Céréales ‘ > 10,000 26,000 
Matériel de chemin de fer | 21,000 20,000 
‘Tissus 14,000 15,000 
Sucre rafling 21,000 12,000 
Houille : 12,000 10,000 


Ln meilleure tenue des envois de métaux ouvrés correspond & plus de la 
moitié du progris total dans cette direction 


Ltt +e ter ge 


Au retour, voici le tableau pour les principales marchandises 


Jncvine 1984. Janvier 1935, Ditéeaoos. 
"Tonnes. Toon ‘Toawwe 

Essence 104.000 133,000 + 29,000 
su 59,000 118,000 + 59,000 
Mazoat 127,000 113,000 = 14,000 
Pétrole brut 218,000 36,000 = 132,000 
Pétroles divers 165,000 85,000 + 20,000 
Minerais. (autres 

anime ot métaux 26,000 85,000 11,000 
Riz 78,000 73,000 f 
Caoutchoue 63,000. 78,000 10,000 
Faven de noyn 173,000 76,000 97,000 
‘Tourteaux 57,000 74,000 17,000 
Main 18,000 63,000 50,000 
Manganise 51,000 63,000 12,000 
Coprah 6,000 48,000 18,000 
Gunnios 40,000 46,000 6,000 
Laine 52,000 46,000 6,000 
Arachides 89,000 43,000 46,000 
Bié 33,000 42,000 + 8,000 
Sucre 30,000 40,000 + 10,000 


Lie groupe des huiles minérales réunit 417,000 tonnes, en diminution de 
97,000 tonnes sur le chiffre, tres élevé, de janvier 1934; ce total de 417,000 tonnes 
este Urbs voisin de In moyenne menxuielle obtenue’ pendant Vannée dernitre 
(425,000 tonnes). 

En ce qui concerne plus spécialement les envois d'Abadan, ils ont diminué 
densemble 76,000 tonnes: le pétrole brut. perd 120,000 tonnes(') tandis ‘que 
Vessence, le mazout ot Jes autres huiles sont en gain d'ensemble 44,000 tonnes - 


Envois d'Abadan. 


avier 1991. Janvier 1985, 
Tounes. 
Pétrole brut 177,000 
Mazoat ... 108,000 113,000 
Essence 6,000 101,000 
Autres huiles 59,000 84.000 


431,000 


() Ban janvier 1985, few envoia do Trak ont atteint environ 140,000 tonnes. 





Les textiles—tait rare—viennent n second rang avec un total de 239,000 
tonnes, en angmentation de 60,000 tonnes; le trafic du jute (118,000 tounes), qui 
 doublé, este plus élevé constaté en un mois depuis novembre 1920, et la fibre se 
classe ant deaxitme rang de toutes les marchandises passées au Canal en janvier 
1995., Mais il est & noter que le gros des p de jute a été quelque peu 
Fetardé cette saison, par rapport Ala suison précédente: de fait, le total transité 
doctobre 1934 & janvier 1935 inclus (315,000 tonnes) est d peine supérieur au 
total enregistré d’octohre 1933 & janvier 1934 (313,000 tonnes). 

Les chréales, avec 220,000 tonnes, sont en gain de 78,000 tonnes, dont 
50,000 tonnes sur le mals; les minerais et métaux, avec 148,000 tonnes, ne 
dépassent que de 1,000 tonnes leur résultat de janvier 1934. : 

Les oléagineux, qui Ténissent 203,000 tonnes, accusent une réduction 
d'ensemble 177,000 tonnes, qui sports (sar! tous les principaux éléments, en 
particulier sur le trafic des féres de soya, qui a diminué de 58 pour cent 


[J 895/95 No. 6. 
Sir I Maleol to Foreign Oflee—(Becrived March 7) 


(0. 14, Commercial, Confidential, 
os C: 1. Confident) aaa 
atistical tables for the 


yest 1934, for ieorpration inthe WhitoP'per 
TAN MALCOLM. 


Ruclonuro in No. 6 
Statistical Tables for the Year 1934. 


Sea-borne traffic and soonthly transit receipts. 

‘Tonnage by age. 

Proportion per cont. of the number of vessels wnd of the grom 
‘ad et tonnage passing through the Canal, by Hage. 

‘Sea-lorne trafic hy eategorios and tlge 

‘Mean monthly duration of passages through the Canal. 

Draoght of vemela, 

Return of pamengers by categories and nationalitien, 

Net tonnage: Distribution among principal lines, 

Misceliancous information. 


1. Souhorne Traffe and Monthly Transit Receipt. 
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5. Mean Monthly Duration of Passages through the Canal. 
% Mean Daration of Pamages. 
Yor Vowels sayi-| Vor Vemels 


| gating by Night | oavigatiog by | For all Venets 
| stwaif'as by Day. | "Day only. 


BEr.aSes 


8 Draught of Vests 


9°16. 0) or aan 
| Fem 915m, we 
oase are. 


T Return of Passengers by Categrioa and Nationaliticn 


Ostward Homewant 
Bound | Bound. | Tolan 


wr eg _| 199.9010) 
woe | SR 
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8 Net Tonnage: Distribution among Principal Lines 


Name of Shipping Lises 


Beith Tanker Company 
Stosta Navigation Cospaay 


r en ae 
Union Steatmbip Campasy cf New Zealand 


Werman Lives — 
Mail Live 
Clty Line, 
Backeall Lines 


Rector Line os 
‘Ceewawealth sid Domlsion Line (Limited) 


Howson Lino (Lamina) 
Seon Shire Line (Lait 


Nippon Yosen Ksbusi) Kalahs 
Belts Goveroment 

Nondeutecber Lloyd 

Bitty Breen Ge 

Orlont Steam Navigation Cipany 

Verocnigte Xelerisndache Scbeepraart Maaisehapoi 





9, Mixellaneous Information 
Six hundred and eighty passages occurred of vessels with 
‘anttay 180 soe i legth and teres ent. ‘The 
Tongest nod at the mame time the widest was the turbine 
steiner Bimprese of Britain (length, 23030 metres, o 
77559 feet; beam, 20°81 metres or 97° feet). 
‘One ‘vessel had the maximum allowed in dranght 
(1006 metres, or 88 feet). 
1 One hundred and seventy-five vemels passed through for the first 
‘ime, incloding twenty-three State-owned vessel 
‘3% Rates of transit (per too)— A 
from January 1 to March 31...6 fr, 
Landed vessels trom April to Desenber 81.5 1.75 
rom January 1 to March 81... fr 
‘Vessels in ballasts. fyom April 1 to December 81..2 fr. 875. 


4. Mean “net tonnage” per vessel, 5,607 tons 























[J 1309/29/16) No. 7. 
Sir 1. Malcolm to Foreign Office (Received April 4.) 


jo. 17. Commercial, Confidential.) 
Sir, Paris, April 2, 1935. 
WITH reference to my despatch No. 16 of the 14th March of the current 
x, I have now the honour to inform you that, at the Suez Canal board meeting 
ld this morning, General Weygand was unanimously elected to the board in 
the place of the Inte M. Louis Barthou, and M. Max Bahon, who has been 
director-general of the company since 1926, was elected to fill the place of the late 
M. Gabriel Cordier. 
Both these appointments were received with enthusiasm by the board : the 
ereral, on, account of his great public services daring and sifce the war, and 
. Bahon for his invaluable work for the Suez Canal Company during the twenty 
years that he has been connected with it 
In M. Bahon's place as director-general, we elected Mr. George E. Bonnet, 
who has been in the service of the company ever since the war, and whose father 
filled the same office for twenty years. This appointment also'was received with 
great pleasure. 
T have, &. 
TAN MALCOLM. 


(J 1314/66/16) No. 8 
Sir I. Maleolm to Foreign Office —(Received April 4) 


(No. 19. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, April 2, 1935. 

I HAVE the honour to report that the market value of the shares held by 
His Majesty's Government in the Suez Canal Company on the 30th March 
amounted to 6,798,923,735-45 fr., as compared with 6,922,622,086-66 fr. on the 
30th March, 1994 

At the'average rate of exchange on the 30th March, 1985, of 72-05 fr. 
6,798,923,735°45 fr. are equivalent to £99,199,77 Os 11d., an increase in value 
of £4.505,059 19s. 8d,, due to fluctuations in exchange 

‘Tho following statement shows how the above estimate is arrived at :— 


Fr. 


289,414 capital shares at 19,396-36 fr. 5,613,579,185-45 
164,090 “actions de jouissance " at 18.495 fr. 1,186,844,550 


358,504 6,798,023,735-45 


‘The decrease in value of 123,698,931-21 fr. is due to the increase in the 
rice of the eapital shares, which have fallen from 19,883-33 fr. to 19,396-36 fr. 
the “‘actions de jouissance' have increased in value from 18,150 fr. to 


18,495 fr. 
Thave, &e. 
TAN MALCOLM. 


(J 1312/95/16) No, 9. 
Sir I. Malcolm to Sir John Simon,—(Recoived April 4.) 


(No. 20. Commercial. Confidential) i 
Sir, Paris, April 2, 1935. 

I HAVE the honour to transmit herewith the traffic report of the Suez 
Canal Company for the month of Febrnary 1935. E 

May I call attention to the following pieces of information which appear to 

me to be of special interest -— 

(1) The passage of Italian warships through the Canal, no. doubt with 
ammunition a¢ well as men for Eritrea. It is supposed that ome- 
thing like 12,000 troops passed through, although 1 understand that 
the figure of 8,000 was given in the manifest. ‘There were no details 
as to the ammunition, 

(2) The striking reduction of tankers in ballast passing from north to south 
in the month of February; it is believed that this number will continue 
to be reduced in proportion as the pipe-lines export more oil via the 
Mediterranean. + 

(8) The annex is interesting and will be furnished to you month by month, 
showing the movement of crude oi! from south to north, From these 
figures an inference can be drawn as to the increasing activities of 
the pipe-lines 

T have, & 


TAN MALCOLM, 


Enclosure in No. 0. 
Suez Canal Trafic Report for February, 1935. 


LE total du tounage de jauge atteint 2,379,000 tonnes et présente, par 
rapport & février 1994, une légére diminution de $0,000 tonnes ou de 3-3 pour 
cent qui affecte les deux sens du. transit :~ 

Heer 984. oie 1938, ‘iirc, 

Directions “Tonne “Tonnes. Tones, 

Nord-sud 1,251,000 1,219,000 — 82,000 
‘Sud-nord 1,208,000 1,160,000 — 48,000 


2,459,000 2,879,000 — 80,000 

Exception faite pour Jes opérations commerciales qui se maintienuent & peu 

rds at niveau de février 19834, les services postanx sont en gain de 51,000 tonnes; 
augmentation exceptiounelle enregistrée sur les opérations militaires est due aux 
nombreux navires italiens, transportant des troupes destinées & étre débarquées 
en Brythrée, Le tonnage do jauge utilisé pour oes transports a contribué jusqu’’a 
concurrence de 45,000 tonnes au chiffre exceptionne! de 247,000 tonnes atieint en 
février par le pavillon italien. Ce chifire constitue le tonnage maximum réalisé 
en un mois par le pavillon italien, Son plus fort total mensuel antérieur était, 
de 224,000 tonnes, pour le mois d’octobre 1934. La moyenne mensuelle fournie 
par les navires de cette nationalité en 1934 avait été de 174,000 tonnes. 

‘La navigation sur lest, en atteignant 263,000 tonnes, se compare avec le 
résultat particulidrement élevé, il est vrai, de février 1934 et présente ainsi, In 
plus importante ditninution (— 189,000 tonnes) qui ressorte de la décomposition 
ar catégories = 

Peéerier 1984, Perrier 1988, Dilérences 

Opérations : ee meas ‘Tonnes. 

.14142,000 138,000 9,000 

ones 848,000 899,000, 51,000 
448,000 283,000 185,000 

21,000 84,000 63,000 


2,459,000 2,379,000 = 80,000 






































Les bateaux-citernes sur lest ayant transité nord.sud ne réunissent que 
138,000 tonnes. Leur tonnage total n’avait jamais éé aussi réduit depuis 
septembre 1930, 

L’ensemble des bateaux-citernes, tant chargés que sur lest, est en diminution 
dle 78,000 tonnes t donne h enregisrer son résultat le plus faible depuis trots ans. 
Voici comment se répartit ce mouvement 


Mouvement des Bateaux-Citernes. 


Pirie 1934, Péerier 1885, Dittérencen, 
‘Tonnes. Tonnes ‘Toanes. 
‘Lest. Nord-sud 251,000 138,000 113,000, 
Chargés Nord-sud 26,000 39,000 13,000 
Lest, Sud-nord - 18,000 7,000 6,000 


Chargés Sud-nord 152,000 185,000 + 33,000 


442,000 ‘369,000 — 73,000 


Parmi lee transitenre du mois il fant citer trois paguebots de fort tonnage 
effectuant des croisi¢res de tourisme autour du monde: \'Empress of Britain d'un 
tonnage brat de 42,800 tonnes, le plus gros transiteur au Canal; I'Empress of 
Austratia: (22,000 tonnes), et le Resolute (20,400 tonnes). 

On peut citer également le Vuleania, 24,700 tonnes, transportant des troupes 
italiennes pour la Somalie et qui se présentait pour la premiére fois au Canal. 


Le trafte-marchandises, représents par 2,090,000 tonnes poids, est, & I'inverse 
du tonnage net, en augmentation de 95,000 tonnes ou de 2:7 pour cent sur le 
chiffre correspondant de f6vrier 1994 
Pévrier 1958. Pévrior 1485 Piierences. 
‘Tonses Toons. Teanes 
Nord-sud 536,000 768,000 + 282,000 
Sud-nord < 1,499,000 1,822,000 — 177,000 


2,035,000 2,090,000 + 55,000 
L'accroissement est uniquement 0. au trafic nord-sud qui, en progressant de 
43-8 pour cont, n’avait pas été aussi actif, en février, depuls 1930; an contraire, 
Jo mouvement sud-nord diminue de 11-8 pour cent et présente son résultat mensuel 
le plus faible depuis février 1992. 
A La sortie, les principaux produits se classent ainsi 
Féeriee 1994. Price 1988 itérencen 
Tacs ‘Toons Toutes 
Métaux ouvrés 122,000 181,000 59,000, 
Pétrole 50,000 73,000 14,000 
Engrais .. 44,000 67,000 23,000 
Ciment 17,000 45,000 81,000, 
Machines 47,000 7,000 
Piite de bois et papier 42000 6,000 
Céréales ... 37,000 87,000 
Matériel de chemin de fer ; 34.000 15,000 
Saliaish ti x 29,000 10,000 
Houille ... m7 19,000 15,000 
Sucre raffiné 16,000 6,000. 
Tissus ... 11,000, 1,000 
‘Tous les articles essentiels du trafic de sortie sont en augmentation. La 
reprise tris nette enregistrée depuis plusieurs mois sur les exportations de métaux 
‘ouvrés procure une augmentation de 59,000 tonnes, la plus substantielle du mouve- 
ment nord-sud. Le pétrole est en gain de 14,000 tonnes grice anx envois plus 
dants de Ia Russie. Les engrais progressent de 23,000 tonnes, d'une année 
‘autre; ils n’avaient pas été aussi bien représentés, en février, depuis 1929. Le 
ciment, en augmentation de 31,000 tonnes, a presque triplé son faible total de 
février 1934. Les céréales, qui faisaient défaut I'an dernier, atteignent 37,000 
tonnes : la part venue de Russie s’éléve A 33,000 tonnes. Tl y a lien de signaler le 


Pasrage d'un petit chargement unique de 2,650 tonnes de blé de France & destina- 
tion dela Chine. 
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Toutes marchandises comprises, les exportations russes, via Suez, 
atteignent 127,000 tonnes elles se sont acornes de 78,000 tonnes tandis que celles 
de tous les autres pays réunis progressaient de 154,000 tonnes. 

Dans ta direction sui-nord, les articles essentiels donnent lieu aux 
comparaisons suivantes Wecaccee ee Diterenine 

"Tonnes Tonnes 

Essence 37,000 95,000 

Sute 48,000 25,000 

Minerais (autres que man- 

gantse) et métaux 54,000 12,000 

Riz 86,000 16,000 

Pétroles divers 61,000 8,000 

Caoutchoue 80,000 20,000 

Arachides 72,000 57,000 15,000 

Mazout 94,000 56,000 38,000 

Pétrole brut 63,000 11,000 

Coprah 80,000 x 15,000 

Feves de soya 196,000 157,000 

‘Tourteaux ” 54,000 15,000 

nganise 83,000 4,000 

Coton. 33,000 1,000 

27.000 21000 

Gunnies 18,000 10,000 

Graines de lin, de ricin, &e. 99,000 15,000 

Laine 38,000 1,000 

Be : 26,000 7,000 

Orge 9,000 8,000 

Sucre 4 23,000 9,000 

Les huiles minérales, avec un total de 320,000 tonnes, sont en augmentation 
de 54,000 tonnes par rapport au résultat, faible il est vrai, de f6vrier 1934, 
stones, particuligement bien repréentée, gagne 09,00, tinnes alors. quo te 
mazout Méchit de 38,000 tonnes. Le pétrole brut venu d’Abadan diminue de 
32,000 tonnes; par contre, celui des iles de la Sonde, en atteignant 32,000 tonnes, 
augmente de 21,000 tonnes. Toutes catégories d'huilos comprises, lox envois 
a" Abadan se sont élevés A 278,000 tonnes en février 1935 contre 249,000 tonnes on 

février 1934. 

‘eri roupe dea oldagineus (105,000 tonnes), x Afchistant le 202,000 tonnes, 
se réduit de 55 pour cent, i 1'époque o l'on enregistre habituellement les meilleurs 
Risultats de Pannée, Tl faut, en effet, remonter A novembre 1923 pour trouver un 
chifre inféricur. Los foves de soya totalisent. 197,000 tonnes de moins et repro 
duisent A 1,000 tonnes pris leur chiflre de f6vrior 124; lex arachides, le coprah ot 
les graines diverses féchinsent ensemble de 45,000 tonnes 

augmentation de 27,000 tounes qui apparait sur les textiles est uniquement 
due ag jute qui s’accroit de 23,000 tonnes. . 

Parmi les céréales, dont l'ensemble diminue de 15,000 tonnes, il faut citer 

ar principale causo la régression des envois de riz d'Indochine qui s'élavent & 
$5,000 tonnes contre 40,000 tonnes T'an dernier. 


Annex. 


Trafic Sud-Nord du Pétrole brut. 
Not. 
Navires Tonnes 
Janvier 1935 a 32,768 
Février 1935 ae 10.537 
Ties de Ia Sonde : 
Janvier 1935 3 
Février 1935 | ed 
Ensemble = 
Janvier 1935 
Février 1985. 7 
Nota—Ce tablean fait suite A celui remis le mois dernier. 
ee 
(12687) > 









































[J 1987/66/16) No. 10, 
Sir I. Malcolm to Foreign Office —(Received May 17.) 


(No. 22. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, May 13, 1935. 

I HAVE the honour to inform you that, at the monthly board meeting of 
the Suez Canal Company, held this morning, it was decided that a gross dividend 
of 625 fr. should be paid this year per “action de capital”; and that the 
“* actions de ee "' will receive 463-44 fr. 

You will observe that this is the same retarn as was paid in 1934. 

T have, &e. 
TAN MALCOLAL 


[a 1989/95/16) No. 11, 
Sir I. Maleolm to Foreign Office (Received May 17.) 


‘0. 24. Commercial. Confidential.) 

ir, - Paris, May 13, 1935. 
I HAVE the honour to enclose to you herewith— 

Ry Our first quarterly traffic return for the year 1935, and 

(b) The traffic report for the month of March 1935. 


T have only to add that I asked for this morning, and hope shortly to receive, 
1 full statement of the number of Italian warships and men which passed through 
the Suez Canal since the beginning of the year, en route for Abyssinia, and, so 
far as can be ascertained, the nature of the armaments which accompanied them. 
On receiving this information, it shall immediately be communicated 10 you, 
Thave, &e. 
TAN MALCOLM, 


Rnclowure 1 in No 14 
Traffic Report for First Quarter, 1985. 


Tonnaye de Jauge, 


____ LE mouvement maritime, représenté par 7,837,000 tonnes de jauge nette, est 
inférieur de 162,000 tonnes ou de 2 pour cent au chiffre correspondant de 1934 

La diminution porte presque nniquement sur le moavement de retour, en 
Agchissement de 158,000 tonnes; dans ce sens, le recul est di, A concurrence de 
76 pour cent, au moins grand nombre de bateaux-citernes chargé 

Pour les deux directions réunies, les opérations militaires gagnent 178,000 
tonnes; une perte de 173,000 tonnes str eg opérations commerciale et fortrnent 
aatténude par tn le 134,000 tonnes A Vacti tions postales; quant 
tn deaiett eur Jost, 1 acame ube rédetion’ de $01,000 tonne ie a 

A la sortie, notamment, les bateaux-citernes Téges font ressortir une 
diminution de 156,000 tonnes, les tramps vides une régression de 146,000 tonnes, 
les navires des compagicn régulitres une réduction de 61,000 tonnes. 

Chargés ou vides, les tankers dans l'ensemble ne réunissent que 1,194,000 
tonnes (ou 15:2 pour cent du mouvement total) au liew de 1,479,000 tonnes’ (ou 
15°5 pour cetit) dans les trois premiers mois de 1934; ils perdent done 285,000 
tonnes, tandis que les autres navires sont en gnin de 128,000 tonnes, 

point 


le vue des nationalités, voici celles qui témoignent des variations 


les plus marques pavllon britannique — 229,000 tonnes: pavillon japouais 


000 tonnes; pavillon italien + 235,000 tonnes, dont 65 pour cent peuvent. 
dere impotés au transport de troupes en Abyssinie, et au retour de ves navires, 
Trafte-Marchandises. 


_ Dans le premier trimestre 1985, le trafic total des marchandises, en augmen 
tation de 61,000 tonnes, ou de 0-9 pour cent, sur le premier trimestre 1934, 
totalise 6,996,000 tonnes poids, 
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Le léger progrés réalisé est uniquement di au développement du trafic de 
sortie, en augmentation de 507,000 tonnes, ou 34-4 pour cent, Au contraire, le 
mouvement sud-nord est en recul de 536,000 tonnes, on de 10:3 pour cent. 

Trafic de sortie (2,305,000 tonnes). Tous les articles essenticls du trafic 
nord-sud sont en augmentation. ere importante ressort A l’actif des métaux 
ouvrés, qui, en s'accroissant de 182,000 tonnes, ou de 49 pour cent, par rapport & 
leur résultat—faible il est vrai—de 1994, réalisent avec $08,000 tonnes leur chiffre 
Te plus evé, pour cette période de l'année, depuis 1930. Les engrais manu- 
facturés gagnent 37,000 tonnes; le sulfate d’ammoniaque, en s'élevant 4 125,000 
tonnes, y contribue jusqu’a concurrence de 28,000 tonnes. 

Par ailleurs, les augmentations observées sur les céréales (+ 94,000 tonnes), 
le sel (+ 47,000 tonnes) et le pétrole (+ 15,000 tonnes) proviennent en majeure 
partie de l'accroissement des expéditions russes, via Suez, dont le total n’avait 
jamais 44 aussi élevé, En effet, toutes marchandises comprises, Jes exportations 
de Russie atteignent 406,000 tonnes, en augmentation de 183,000 tonnes, ou de 

ear eent; ear part proportionelle dans Y'ensemble da trafic nord-si, qui 
n'éait que de 10 pour cent dans le premier trimestre 1933 et s'élevait A 13 pour 
cent en 1934, atteint 17 pour cent en 103%. 

Trafic de retour (4,681,000 tonnes). Dans ce sens, la diminution de 536,000 
tonnes est imputable au fléchissement dies deux principaux groupes de produits 
Jes huiles minérales (— 230,000 tonnes) et les oléaginenx (— 360,000 tonnes), 

Les huiles minérales, avec 1,040,000 tonnes, sont en diminution de 18 pour 
cent sur leur total record du premier trimestre 1054. Les envois de pétrole rat 
d’ Abadan ne réanissent que 101,000 tonnes au lieu de 348,000 tonnes I'an. dernier. 
Toutes catégories d'huiles comprises, les exportations de I'Iran, via Suez, en 
n'atteignant que 883,000 tonnes, fiéchissent de 175,000 tonnes. 

‘Les oléaginewr, dont le total se réduit de 35 pour cent, ne groupent que 
673,000 tonnes et présentent ainsi leur chiffre le plas faible réalisé, dans le 

remier trimestre, depuis 1922. Les fives de soya accusent une perte de 
BG7.000 tonnes, soit de 83 poor cent, alors que leurs cnvois par Panama font 
ressortir (dit 1” janvier au. 15 mars) tne augmentation de 37,000 tonnes, soit de 
46 pour cent. D'autre part, les arachides et lo coprah ‘perdent 51,000 et 
£26,000 tonnes respectivement. 

Les textiles bruts, représentés par 582,000 tonnes, sont, par contre, en 
‘augmentation de 82,000 tonnes. Leur total n'est inférieur que de 10,000 tonnes 
‘au maximum atteint dans Je premier trimestre de 1929, Les envois do jute, en 
progrés de 79,000 tonnes, n’avaient pas été anssi abondants depuis 1927. 

‘Les céréales (570,000 tonnes) diminuent de 12,000 tonnes seulement. Le recul 
de 58,000 tonnes qui apparait sur le riz est Presque enti¢rement imputable au 
rralentissement des expéitions d'Indochine, qui ne s'élevent qu'd 107,000 tonnes; 
par contre. c'est & l'importance inaceontumée (101,00) tonnes) des exportations de 
mais de méme origine qu’est due l'augmentation de 42,000 tonnes figurant en 
regard du total de-ce produit, 

La répartition des marchandises par régions de destinations ou de prove- 
nances dans |’su-delh de Suez fait ressortir une forte augmentation des produits 
imports par es pore 'Extrme- Asie Ter total atta 1,020,000 tans, sit 
tun progrés de 327.000 tonnes ou de 47 pour cont; cet accroissement est, di, 
jusqu’h concurrence de 162,000 tonnes, aux produits russes expédiés en Sibérie, 
otamnent les céréales et Je sel. 

D'autre part, les métamx de toutes provenances iinportés par les pays de 
Asie orientale progressent de 95,000 tonnes. ‘ 

En ee qui concerne les exportations de I’Extréme-Asic, on constate, par 
rapport an premier trimestre de 1984, ane diminution de 255,000 tonnes, presque 
Gq & celle des feves de soya (— 247,000 tonnes). 


Mourement total dex Marchandises. 


Premier Premier 
‘Trimestre 1981. Trimestre 1985, 
TToones. Fonnen 
1,708,000 2,305,000 
5,217,000 4,631,000 


6,925,000 6,986,000 
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Trafie de Retour: Principales Marchandises—(suite). 
a i iF ya aa 
remies remier mentee 1904, ‘Trimeatre 1988, Dilléreneesen 19 
‘Trimestre 1094, Trimestre 1035, Dilférences en 1985. Sue — we 


Tomes Teoma i 
ivi wi 

371,000 182,000 ae dérivés 354,000 296,000 

eee aoe Ble ot farine 

Tio 145,00 29.000 Orge 25,000 

ty o ae ; ou 100 

Pate de bois et papier 106,000 131,000 25,000 reer pwd 
Chment 87.000 130,000 53,000 aaa 
Céréales 23,000 117,000 94,000 
Bal : " 67,000 114,000 47,000 winipe et eer es 
Produits chimiques 6.000 st 000 000 Minerais (anu i 
Matériel da chemin as fer 62,000 79,000 mangandse) et métaux 198,000 a 00 
Houille 29,000 52,000 Manganése 113,000, 40 
‘Tissus 36,000 44,000, Plomb ‘77,000 23,000 
Boore #200 43000 
Bois 3000) 48000 


Trafic de Sortie: Principales Marchandises. 


+HeE HEE SESE EES 


“385,000 “10,000 
Caoutchouc 219,000 20,000 
Enrois totour de la Russie Tourteaux 153,000 3,000 
¥ = Gunnies (jute manufactur’) 78,000 9,000 
‘rimentre 1094 Trimentre 1983, Huiles végétales soon 12,000 
‘Tonnes ‘Teanes The 7 
et 96,000 30,000 
Pétrole 102,000 117,000 Soore 
eee PRO ni 13000 Provenances dex Huiles minérales 
Métaux et machines 5,000 49,000 ne et 
Sa 14.900 48000 eos. Tener Dita 
ym ¢ ‘ Tonner. ‘Tounes. 
Matériel de chemin de fer 10,000 22.000 5 
Sucre 11.000 12,000 ¥ Abadan eg000 ~ 175,000 
Manganise 000 7,000 Indes néerlandaises el 
‘Autres marchandives 33.000 121000 Suez 3 7 


223,000 408,000 1.270.000 1,040,000 240,000 


Trafic de Retour: Principales Marchandizes, 


= Premier Enclosure 2 in No. 11 


Triventre 1954, Trimestre 1403, Dilérences 60 1985. ch 1985 
Huiles minérales Tonnes Tonnes, ‘Tonnes. Troe Report for March 1030. 
342,000 381,000 + 39,000 LE total du tonnage net au Canal s'élave & 2,782,000 tonnes ot reproduit 
206,000 27,000 19,000 exactement le chiffre de mars 1994, qui était supérieur aux résultats des mois 
487,000 174,000 233,000 correspondants des trois aunées antérieures = 
Pétroles divers 175,000 208,000 + 33,000 ‘Mare 1954. ‘Mars 1995, Dilférences, 
ae Saeeiecent Directions Tonos, ‘Tonnes. ‘Tommea, 
oleae 1,270,000 1,040,000 — 230,000 acer 1,188,000 1-20, 000 + 103,000 
1,441,000 = 103,000 
wes de soya 472,000 225,000 247,000 ‘Sud-nord 1,544,001 —ami 


Arachides 252.000 201,000 — 51,000 2,732,000 2,732,000 


Coprah 173,000 152,000 — 26,000 
Graines de coton, de Le mouvement nord-sud présente un nouveau progrés de 8-7 pour cent et 
lin, de. 131,000 — 36,000 celui en direction opposée une perte de 6-7 pour cent. 
Mar 1994. tars 1986. Digerenees. 
1,033,000 y 380,000 Opérations ‘Tous ‘Tonnes. ‘Tonnes. 
Textiles : ‘Commerciales 1,877,000 1,243,000 134,000 
Tate 171,000 79,000 Postales 974,000 1,023,000 449,000 
Coton 116:090 114,000 2,000 Sar: kak z 335,000 323,000 12,000 
ine x 110,000 8 Mi i 
‘Textiles divers 94,000 108,000 14000 Militaires edb, _ 148,000 + 07,000 
—— = 2,732,000 2,732,000 
500,000 582,000 82,000 aaah] D3 















































La plus importante différence absolue qui ressorte des catégories apparait au 
compte des opérations commerciales, qui fiSchissent de 134,000 tonnes. Par 
contre, on enregistre, comme en février, un chiffre trés Glevé des opérations 
militaires di, en majeure partie, au transport de troupes italiennes en Erythrée 
et en Somalie. Les navires, au nombre de dix-huit, ainsi utilisés ont procaré, au 
Canal, un tonnage net de 105,000 tonnes; mais, si l'on considére tous les bateaux 
italiens qui, sans étre des transiteurs habituels, avaient pour destination ou 
provenance Massaouah ou Mogadiscio, c'est & vingt-nenf passages et A 173,000 
tonnes que s'élive le tonnage chargé et sur lest de ce mouvement exceptionnel. 

Le retour de ces wnités s’effectuant sur lest, leur sod-nord a fait 
Déndfiier Vemsemblo de cette catégorie d'un apport, fgal A 61,000, tonnes, 
représentant 19 pour cent environ du total des opérations sur lest. Tl est & 
Temarquer, d'antre part, que le tonnage sur lest des navires non citernes ayant 
Jaassé nord-sud en mars 1935 n'atteint pas la moitié du chiffre correspondant de 
Vannée dernitre. En voici, d’ailleurs, Ia. décomsposition : 


Tonnage net des Navires sur Lest. 
Mare 1854, 
Nord Bude 
Bed. Rod To Bad, 
(Ba millers de tonnes) 
Bateaux-citernes ... 191 8 | 100 198 
Cargos et autres 
bateaux .., ied 135 1 136 a 63 


36 «938500 

Du fait des envois do troupes et de matériel en Somatic et en Erythrée, le 
total des navires battant pavillon italien, en atteignant 398,000 tonnes, dépasse 
de 91,000 tonnes son préoédent maximum mensuel réalisé en février dernier. 

‘Fant chargés que sur lest, les bateaux-citernes, dont le total n'avait pas 66 
ssi faible, eh ‘mars, depois 1082, wont réunt due 2 000 tonne, wit "une 
imation de 010 ios par rapport mary 

Lo trafic marchandises atteint 35000 tonnes poids et fait apparaitre une 
\égéro diminution de 52,000 tonnes ou de 2:1 pour tent sur le réstltat de mars 
1: Mare 104, Mare 1908 ites, 

— ‘Tone Tosste 
Nord-sud 5e8000 835,000 250;000 
Sad-nord 1.347.000 1,545,000 302,000 


2,435,000 2,353,000, — 52,000 
Le mouvement nord-sud, en augmentation de 42-5 pour cent, présente son 
meilleur chiffre mensuel depuis avril 1930. En direction opposée, on enregistre, 
‘au contraire, une diminution de 16°3 pour cent, 
‘Ala sortie, les principaux produits se classent ainsi: 
Mara 1994, Macs 1985. Ditérencen 
"Tonoea Toooes. ‘onsen 
Métaux ouvrés 121,000 179,000 58,000, 
Engrais , 46,000 67,000 21,000 
Machines 33,000, 59,000 21,000 
15,000 54,000, 39,000 
51,000 22.000 
8 48,000 22,000 
Pite de bois et papier 45,000 3,000 
Ciment 42,000 9,000 
Matériel de chemin de fer 25,000 3,000 
Honille 24,000, 12,000 
‘Tissus a 18,000, 6,000 
Sucre ave 10,000 15,000 5,000 
L'angmentation observée porte sur tous les éléments qui composent le 
mouvement de sortie, mais plus particulitrement sur les métanx, qui présentent, 
encore ce mois-ci, un gain de 53,000 tonnes on de 48 pour cent. " Les machines 
totalisent 21,000 tonnes de plus qu’en mars 1934. 


30 


Le progrés de 21,000 tonnes constaté sur les engrais provient uniquement de 
Yaugmentation des envois de sulfate d’ammoniaque; il y a lieu de citer le passa 
@un chargement unique de 7,000 tonnes de ce produit qui, de Hambourg, était 
expédié vers le Japon. Like 

L’accroissement de 22,000 tonnes qui apparait sur le pétrole s'explique par 
‘un envoi de 12,000 tonnes venu de Roumanie, alors que le pétrole de cette origine 
n’était pas représenté l'an dernier, et par une augmentation de 10,000 tonnes 
dans les exportations de pétrole russe, qui atteignent au total 34,000 tonnes. 

‘On constate sur le sel un progrés de 22,000 tonnes di, jusqu’d concurrence de 
17,000 tonnes, & la contribution russe, qui réalise 31,000 tonnes; les céréales, 
uniquement venues de Russie et expédiées i Vladivostok, sont on progrés de 
30,000 tonnes 


“Toutes marchandises comprises, les exportations russes, via Suez, qui 
s'élevaient A 88,000 tonnes en mars 1934, totalisent 179,000 tonnes cotte année, 
Elles ont done plus que doublé R : 

Dans la direction sud-nord, les articles essentiols so rangent dans Vordre 
suivant : ‘Mare 1954. ‘Mare 1988, Différences, 

Tonors ‘Totes Tonnes 

Riz 190,000 148,000, 42,000, 

Feves de soya 103,000 110,000, 7,000 

‘Mazout 75,000 107,000 

Arachides 91,000, 101,000, 

Essence 181,000 96,000 

Minerais” (autres que man- 

gandse) et métaux 92,000 72,000 

Caoutchouc 71,000 62,000 

Coprah 88,000 

Jute 55,000 

Pétroles divers 

‘Mangantse 

Coton... 

Tourteaux 

Laine. 

Pétrole brat 

Graines de lin, de ricin, & 

Bie 

Gunnies 

Mais 

Sucre 

Orge 

La plupart des groupes importants da trafic sud-nord se présentent en 
seosible Himinution par repport au mois de mars 1934. 

La plus forte regression affecte les huiles minérales, qui diminuent de pros 
de 39 pour cent. Leur total, 205,000 tonnes, au. lieu de 451,000 tonnes en mars 
1934, n‘avait pas été aussi faible depuis novembre 1932. Ce recul est di A une 
basse du pétrole brut et de Vessence que ne compense que faiblement une 

igment passages de mazout. 
aerate je 1d0.000 tonnes enregistre sur le ptrole brut eat imputable aux 
envors df’ Abedan et den Tnles néerlandaises, qui ditinuent nespectivement. do 
94,000 et 45,000 tonnes. L'essence, de son c6té, diminue de $8,000 tonnes; Ia 
part venue d’Abadan (65,000 tonnes) est inférieare de 71,000 tonnes i celle de 

‘La sléagineux prisentent on léger progrds de 18,000 tonnes. Les arachides 
et le soya gagnent 10,000 et 7,000 tonnes respectivement., 

Tiscmble des oéréales féchit de 75,000 tonnes ou 27 pour cent. La 
diminution de 42,000 tonnes observée sur le riz est imputable 4 la faiblesse des 
envois de riz indochinois qui, en ne totalisant que 38,000 tonnes, se comparent au 
maximum mensuel (78 tonnes) réalisé en mars 1934. Le bié, dont le trafic 

‘décroissant, perd 19,000 tonnes. : 
co Tr apparalt sur lester une sensible diminution de $1,000 tonnes, qui provient 
du fléchissement des expéditions de tous les pays exportateurs habituels, via Suez, 


[12687] pa 


t+441 


Lib Eieateiene 











Trafie Sud-Nord du Pétrote brat. 


Abadan = Nevires Net ©) Chatgemenia. 
Mars 1935 8 16,072 24,964 


Iles de la Sonde 
Mars 1935 6.062 11,479 


Ensemble: 
Mars 1935 ; 4 22,134 96,443 


‘Nots.—Ce tableau fait suite A colui remis le mois dernier. 


{J 2190/29/16) No. 12, 
Sir I. Mateolm to Sir John Simon—(Received June 5.) 


(Re. 25, Commercial. Confidential) 
it, Paris, June 3, 1935. 

I HAVE the honour to report that the annual meeting of the shaveholdors 
of the Suez Canal Company was held in the company's Assembly Hall, 10 Avenue 
4'Téna. this afternoon, under the presidency of the Marquis de Voge 

ie British Government, at the request of the British Ambassador, w 
represented by Mr. Ronald Campbell, C.M.G., counsellor of Embassy. re 
‘Tho annual report, which was a long one, was read in extenso, and accepted 
‘unanimously without comment or interruption. 
The president, in his customary address, reviowed the circumstances of the 

Past Year, not omitting to mention the difficulties and complications which might 
ensue if ‘the "Clause-Or"” should hereafter be interpreted by the Egyptian 
Government in a sense unfavourable to the operations of the Suez Canal Company. 
At the close of his speech, which was listened to throughout with the closest 
attention by a large body of shareholders, he asked for questions, 
none forthcoming, and the meeting closed after a duration of forty minutes. 

‘The elections of General Wesyand and of M- Max Babon to the board of the 
company were unanimously confirmed and the following dil 
toa farther term of ofce :— Soe eee 
M. Gaston Doumer 
Sir Tan Malcolm, 
M. Humbert de Wendel. 
fdmund Wyldbore-Smit 


Under separate cover, I have the honour of esrailtne you the annpal 
t 


report of the British Government directors, dealing with the accounts of the 
company for the year 1894, for which report Lord Cromer and myself are great 
indebted to our colleague, Sir John T. Davies, K.C.B., who has been good Soh 
to write it, 
T have, &6, 
IAN MALCOLM. 


[J 2201/29/16) No. 13, 


British Official Directors, Suez Canal Company, to Sir John Simon—(Received 
une 6) 

(No. 29. Commercial.) 

Sir, Paris, June 3, 1935, 

WE have the honour to report that the eighty-first annual general meeting 
of the shareholders of the Suez Canal Company was held to-day at 10 Avenue 
d'Téna, Paris. The Marquis de Vogilé, president of the company, took the chair 
fand the balance sheet and accounts of the company for the year ending the 
Bist December, 1934, were submitted to the meeting and passed unanimously. 
‘They had already been approved by the Comité de Direction on the 2nd May last 
and by the Finance Committee and the board on Monday, the 13th May. 

The Suez Canal results for the year 1934 show a slight improvement over 
1933, but the figures on the whole differ very little from one year to the other. 
‘The receipts were 895,130,347 fr., an increase of 8,147,580 fr. over 1933, but the 
gxpenditare also showed an incrcae of 4,001,590 fr, and reached the igure of 
263,737,838 fr. 

‘On examining the accounts in detail we find that three principal factors have 
affected the balance sheet of the company for the year 1 

(a) The * détaxe" of 0-25 fr. granted on the Ist April, 1994, and which 

fated for three-quarters of the year, diminished transit receipts, 
‘Thin was happily compensated for ty an increase in trate. 

(0) A sensible dimisution was shown in the expenses of works of improvo- 
mont on the Canal, The programme of 1921 has now been completed 
with the exception of minor operations which henceforth will be met 
from the balance remaining in the Improvements Fund and out of 
Maintenance Funds. In consequence, no allocation out of revenue is 
made in this year’s accounts for works of improvement, this item 
having benefited by a sum of 10 million francs in each of the preceding 
three years, 

(© The. company ‘lot revenue by, the exchange of pounds sterling and 
Egyptian pounds into French franca. During 1994 the menn rate of 
exchange for the €E, fell from 87 fr. to 79-50, and the © from 85 fr. 
to 75-52. 


The decrease in world trade, which has been continous since 1929, is not 
reflected in the same manner in the traffic passing through the Canal.’ If we 
examine the figures showing the voluine of world trade in seventy-fivecountries, we 
find thst they inl an alontcontinngns downward trend, a indicated inthe 
accompanying diagram(’) taken from a League of Nations publication, 

iP oe take 100. as the index figure for 1929 we find that the comparative 
figures for the next five years are as follows -— 

1929 100 19382 
1930 92:8 1933 
1931 85-3 1934 


On the other hand, the merchandise tonnage which passed through the Suez 
‘anal (again taking 100 to represent 1920) is as follows :— 
1929 100 1932 . 68-5 
1930 82-6 10 oe 73-0 
1931 : B4 1934 82-6, 


Whilst the lowest point in the curve of world trade only once fell below 
70 per ext of the 1929 tnd, and the yearly average always remained above that 
point, the Suez Canal merchandise curee fell to 68-5 per cent, in 1932. 

‘he eflect ofthe above figures on Suez Canal fances isnot wo serious as it 
would aj to indicate, for the company's revenue dej upon the net 
Tonnage, and not oa the weight of goods carried in ships that use the waterway. 


(1) Not reproduced, 





























Fortunately for the company, the diminution in net tonnage has not decreased in 
the same proportion as goods tonnage, and if once more we take 100 as repre- 
senting the net tonnage in 1929, the following years in comparison show the 
following percentages — 

Py 100 1932 84-7 

19900 7 1933 1 

1931 80-7 1934 o7 


It is only in 1931 and 1982 that net tonnage has fallen 10 per cent. below the 
peak year 1929, We cannot, however, look for the return of continued prosperity 
{the Suez Canal Company until some of the most. important obstacles to 
international trade are removed. The greatest barrier at the present time is 
monetary instability, and until some attempt is made by all countries to make 
concessions with a view to monetary reconstruction, there can be little hope of an 
expansion of world trade. Customs barriers also hinder the main stream of 
trade, and certain legislative measures taken by various countries tend towards 
self-sufficiency, which shows itself in an ever-increasing degree. In Germany, for 
example, at the present time new industries are being created for manufacturing 
substitute fibre, synthetic rubber and petroleum. Though there may be 
everywhere signs of an increase in industrial production in individual countries, 
this is accompanied by a reduction in the volume of international trade. The 
result is the existence of an “* atmosphere” of general uncertainty, which retards 
the free recovery of world trade and which is fostered by the instability of the 
exchange rates of the principal currencies; world prices are at the mercy of the 
devaluation of the pound, the dollar and the yen. 

In theso cireumstances, the shareholders of the Suez Canal Company can 
only congratulate themselves on the fact that, in spite of all these difficulties, 
Canal traflic in 1994 exceeds that of the previous year by 3:5 per cent., and 
only inferior by 5 per cent. to the maximum realised in 1929. 


Financial Position. 

The total receipts for the year 1994 amounted to 805,190,847 fr., and the 
total expenditure to 268,737,838 fr,, leaving a balance of 631,393,009 fr. From 
this is to be deducted 49,044,715 fr., which is the amount covering the statutory 
interest and amortisation, together with 25 million francs which is allotted to 
the funds for insurance and contingencies, and 10 million francs to the fund for 
amortisation of buildings, thereby reducing the balance to 346,748,203 fr, -— 


Fre 
Balance of receipts over expenditure 546,748,203 3 
Brought forward from 1933 4.947.504 82 


(551,605,888 13 
‘Deduct amount allotted to extra 
ordinary reserve 25,000,000 00 


526,605,888 13 
‘To be carried forward to 1935 4,509,972 64 


Amount to be distributed 522,185,915 49 


‘This amount is exactly equal to the sum distributed last year and is by 
© toll 


statute to be apportioned as follows :— 

Frc. 
71 per cent. to the ordinary shareholders 870,753,000 00 
16 per cent. to the Egyptian Government. 78,927,887 $2 
10 per cent, to the founders’ shares 52.218,501 55 
2 per cent. to the directors 10443718 31 
2 per cent. to the employees 10,443,718 31 


(522,185,015 49 





‘The dividend on the ordinary shares, including the statutory interest. of 
61-56 fr., is the same as last year, ie, 525 ir. per share, The ‘actions de 
jouissance "* receive 463-44 fr. per share, and the founders’ shares 522:18 fr, 
per share, 


Expexmrrone ayo Recerrrs. 
Expenditure. Comparison for the Years 1933 and 1934. 


77 $3,830,402 -82) 

AS{2i7-909-24 | 32,994,187-90, 26577531 

| “aorgsivees| 'seanereas) ATR 190-13, 

(60.289:870-18 | 89,960,188-00) INTs 

WSso0 974-72) LAIR 998-25) 2811058-56 | 

AoAzs 701-86) | 8A2T 98-37 908,595-20 
110° 

ea seurarase 4 | GAUTIER | 990,181-88 


Increase over 1933 = 4,001,550°35 fr. 


Loan Sereices. 

‘The expenses tinder this heading vary only slightly from year to year. They 
include the interest and amortisation of the company's loans: 30,000 fr. to the 
Egyptian Government; 110,769 fr. for pensions to the Lessops family, and 
66] million francs required to convert these funds into French francs. The 3 per 
ent. Debentures (Ist Series), amounting to 75,026 shares, have now been entirely 
repaid, and in future the charge relating to this item will disappear. 


Central Administration. yf.) . 

This amounted to $2,304,157 fr., and includes the cost of the administration 
in Paris and Egypt and, in addition, the expenses of the hospital. The saving 
of 963,775 fr. ts made up as follows: 897,019 fr. on the Agency Superior in 
Egypt, and 93,849 fr. on health services. There is a small increase of 26,008 fr. 
in the exy ‘of the Paris office caused by an increase in publicity activity of 
180,000 fr, but this is compensated for by a reduction in travelling expenses, the 
suppression of an important post, and various small items. ‘The reduction in 
cxpunses in Egypt is caused by the fall in valve of the £E., in which currency 
salaries and wages are paid in that country. 


Domaine commun. 


‘The expenses of the Domaine commun were reduced by 178,102 fr. in 1994. 


Transit and Navigation. 
‘The total cost of this service reached 59,060,135 fr., a decrease of 279,734 fr. 
‘on 1933. This latter figure would have been greater had it not been for some 


heavy expenditure in connexion with the company’s workshops and repairs to 
two tags. 


Domaine particulier. a 4 per 

a iculier inch maintenance and repairs of buildings, 
coon ai Pentel an 1994, cost 16418,033 fr., a igure which exceeds that 
SPN0S9 by ZSILG0S fr. This increase is partly due to the extra work carried 
‘out on roads, and especially that portion connecting Ismailia and Suez, This 
wil in future, show an important economy by the substitution of motor transport, 


for the use of boats. 

















Waterworks. 

There is a diminution of 902,553 ft. in the cost of supplying water 0 the 
three towns of Port Said, Ismailia and Suez, the total cost of which for the year 
was 9,421,108 fr. 


Maintenance, 

There was a substantial increase in the cost of maintenance during 1934, 

when the total expenditure reached 61,438,884 fr. The amount of the increase 

was 3,519,773 fr. Maintenance expenses proper form only a minor portion of 

srease. ‘There was considerable activity in dredging operations at 

which cost 1 million francs more than in 1933. On the other hand, 

there was less dredging at Ismailia and Suez. ‘The cost of repairing the Canal 

banks was 546,000 fr. more than in 1983. Tt was, however, the application of part 

of the maintenance fund to general expenses that accounted for the greater 
portion of the increase of 3,519,773 fr. mentioned above. 

‘The progressive diminution of works of improvement resulted in_ the 
transference to maintenance charges of an increasing burden, The expenditure 
on improvements, w! in 1931 amounted to 62,679 fr., was reduced in 1932 
to 38,067,000 fr., and in 1933 to 25,356,000 fr., fell in 1034 to 8,698,000 fr. For 
this reason, and because of the total progressive decrease of the Improvements 
Fund, the cost of maintenance and general expenses must, in future, sensibl 
increase, and next year may amount to an addition of 6 million franca. As 
already indicated, no further sums will be specially allocated to deepening and 
widening the Canal. After reaching 100 million francs in 1928, the sum allotted 
to this purpose fell to 10 million francs in each of the last three years. ‘The total 
cost of the 1921 programme was 450 million francs, and the Director-General 
informed the board that if this sum had been raised by means of a loan, the total 
‘expenses would have been doubled, or, expressed in another way, the service of 
this loan, even if amortised over forty years, would involve an expenditure of 
more than 20 millions a year for the next thirty years. The financing of this 
programme by yearly allocations from the company’s revenue has been a wise, 
Ry ‘neeing and economical undertaking. 


Economies, 

‘The Director-General, in presenting his budget for 1935, warned the board 
that he could not envisage the immediate possibility of effecting further economies 
in Canal administration without affecting its efficiency. We have, in previous 
reports, enumerated the very substantial reductions already made, but unless the 
traffic through the Canal falls considerably—an eventuality which we earnestly 
hope will not materialise—we seo no prospect of farther economies. The 
completion of the 1921 programme will considerably decrease the yearly allocation 
from revenue, but, as pointed out above, this will throw upon other services some 
of the burdens hitherto borne by this fund. The British directors will continue 
to nrge economies upon the administrators of the company’s business. 


Receirrs. 


Receipts: Comparison for the years 1933 and 1934. 


21,803,436°86 
T4637. 


am.a5239 SIETTCTG 
1461839 719-95, 


395, 10087- 87 


| Ba0988,206-76 


Increase of 8,147,580-71 fr. 


rr) 


Financial Operations. 
‘The financial operations of the company for the year 1934 produced 
21,803,436 fr., an increase of 4,408,519 fr. over 1933. The increase would have 
been greater except for a lowering of rents, and the fact that certain offices owned 
by the company are vacant. ‘The amount of capital invested in 1034 increased by 
60 million, and the average rate of interest earned was 3-13 per cent, as 
compared with 3-02 per cent. in 1933. The average snm invested in short-date 
securities reached 208 million franes at 2°66 per cent,, against 2-22 per cent. the 
revious year. Ninety per cent. of the money available for investment was in 
French francs. Few of the investments were placed for a. period excooding 
six months. 341 million were invested in long-dated securities at 3-55 per cent., 
‘as compared with 364 per cent, in 1933, Assets represented by Egyptian pounds 
and pounds sterling have been reduced from £E 339,342 and £180,709 to 
£E 218,629 and £31,301 respectively, so as to avoid the further depreciation of 
these monies in terms of French currency. 


Domaine commun. 
The amount received by the company as its share of rents and the sale of 
land showed a decrease of 12,646 fr. as compared with 1933. 


Transit Receipts. 

Notwithstanding a reduction of 25 centimes in the dues on the Ist April, 
1934, traffic. receipts increased by 4,605,075 fr. and reached a total of 
860,765,190 fr. This sum, though exceeding the results of 1933 and 1932, falls 
far below those of 1929, 1980 and 1031. Ail te items, except one, grouped under 
Unie heading have registered an increas; shipping, dues, passengers, pila 
hire of tags and anchorage; rent of land at Port Said, which is paid in £) 
suffered a slight decrease, 

Details and analysis of tonnage and merchandise traffic for the year 1934 
have already been submitted by Sir Ian Malcolm in his despatches dated the 4th 
and 2ist February, and we consider it unnecessary to burden this report with « 
recapitulation of the very full accounts contained in these documents. There 
are, however, sme matters of special interest. to which we desire to attract, 
attention, We have endeavoured to form some estimate of the future effect of 
the Iraq pipe-line on Suez Canal traffic and its finances, Although the total net 
tonnage of petrol traifio in the south-north direction in 1994 was greater than 
in 1933, being 646,543 tons against 760,807 tons, it must he observed that the 
pipelines of the Iraq Petroleum Company entered into service progressively, 
and in the last quarter of 1994 there was a diminution of 100,000 tons as 
ompared with the corresponding period of 1089. On this basi, the dimination 
for a full year would reach 400,000 tons, and if we add a similar decrease owin, 
to the withdrawal of tankers in ballast in the north-south direction the total will 
reach 800,000 tons, and the corresponding, loss in receipts will be about 17 million 
francs. 

‘The majority of the great seafaring nations have abated in the increase of 
traffic. The British flag, with 17,233,000 tons, shows an increase of 505,000 tons, 
or 8 per cent. Its sbare in the total traffic remains practically the same, namely, 
54-3 per cont. as against 54°5 per cent, The German flag retains second place, 
representing 9-4 per cont. of the total with a tonnage of 2976,000 tons, an 
increase of 217,000 tons. Then follows the Dutch flag with an increase of 
6-4 per cent., and the Ttalian flag, which, with a tonnage of 2,089,000 tons, shows 
fan increase of 18:7 per cent, and surpasses this year the French flag, under 
which only 1,078,000 tons appear, a decrease of 104,000 tons. The Norwegian 
flag, which in 1933 had already shown a advance and had inct by 
67-6 per cent., shows a further rise of 7 per cent. and reaches a total of 
1/544,500 tons. all previous results being exceeded. The Gredk flag’ shows 
particularly rapid progress; tonnage under this flag has more than doubled, 
ising from 274,000 tons in 1933 to 584,000 tons in 1934. Tonnage under the 
Russian flag has, on the other hand, fallen off considerably from 256,000 tons to 
a mere 88,000 tons It is interesting to note, from this point of view, the 
considerable alterations which have taken place in the past two years in the 
countries of origin of vessels loading goods in Russian ports for destination 
beyond Suez. The total tounage of these shins, which amounted in 1932 to 
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354,000 and in 1933 to 657,000 tons, was, in 1934, 919,000 tons. But while in 
1982, 152,000 tons, or nearly half the total, were Russian, in 1934 vessels flying 
the Soviet flag and passing from north to south showed a total of 30,000 tons 
only. On the other Band, the tonnage of British ships engaged tn this trae has 
increased in two years from 123,00) to 395,000 tons, and af Norwegian, vesels 
from 53,000 to 241,000 tons. Greek ships, which supplied a tonnage of 6,000 
only in 1932, furnished 170,000 tons last year. 

‘The increase in the net total tonnage of vessels from Russia is accounted for 
by an increase of 46°3 per cent. in the goods sent from that country by way of 
the Canal. “These exports rose from 1,074,000 tons in 198 to 1,573,000 tons in 
1934. 


Panamd Canal Route, 


‘Traffic here is increasing considerably, but it must not be forgotten that at 
the beginning of the economic crisis Panimé traffic fell off to a much greater 
extent than did that of Suez. For the first. ten months af 1934 the goods tonna, 
has increased at Panamd as compared with the corresponding period of 1988 
from 17,022,000 tons to 21,479,000 tons, showing an advance of 26: per cent 
Tho Suez Canal during the same period showed an increase of only 7-2 per cent 
in its goods tonnage. 

Net tonnage at Panami amounts to 24,102,000 tons, exceeding by 
9,863,000 tons (or 19:1 per cent.) the tonnage passing during the first ten monthn 
of 1983. At Suez, the incrense in the net tonnage for the same period is only 
5-2 per cent., but ‘this tonnage, amounting to 25,500,000 tons, remains greater 
than that nt Panama over the same period. However. it doce ince sccm that the 
increase in the number of vemels passing through the Panamé Canal is at the 
expense of the Suez Canal to an appreciable extent; a great part of the increase 
from the one year to the other, 1,680,000 tons for ten months, comes from the 
traffic between the two coasts of America. The traffic between Europe and the 
west const of America has increased by more than 900,000 tons. ‘In reality, 
competition between the Suez aud Panaind Canals can only exist for the traf 
between Europe and the Far East, which, at the Panamé Canal, shows a progress 
‘of 212,000 tons, originnting chiefly from the soya bean trade, and from the trate 
botween the east coast of the United States and the Far East and Philippines 


The Cape Route 


In 1932 the tonnage of vessols rounding the Cape was about 1 million tons 
In 1933, taking the 1931 figures for comparison, roundings of the Cape fell to 
435,000, tons. In 1934 they are only 135,000" tons, ‘There in, therefore, 
considerable reduction in the traffic by the Cape, for part of the tonnage which 
adopted the Cape route in 1932 and 1933 has returned to the Canal. 

‘The reduction from 1933 to 1934 only applies to the Australian traffic, the 
vessels rounding the Cape showing a reduction of 260,000 tons over 1933,” On 
the other hand, for the Dutch East Indies, Indo-Chi um and the Straits 
Settlements taken together, the tonnage rounding the Cape is 78,000 tons greater 
than that of 1933, although the tonnage of the vessels adopting this route was, 
in reality, below that of 1931. 


Domaine particulier, Waterworks and Miscellaneous Receipts 
‘The receipts under these headings all show a decrease which amounts in all 
to 830,778 fr. the total receipts being 11,788,862 fr. The payments for these 
items are made in £E., in which currency they have shown an increase, the loss 
mentioned above resulting entirely from the translation of Exyptian movey into 
reach francs. 


Compte de Premier Etablissement. 

‘The total of this item at the end of 1933 was 949,145,494-48 gold francs, 
To this is to be added the sum spent on improving the Canal in 1034, namely, 
8,608,426-19 fr., or 1,766,215-92 gold francs, rai ing the total amount spent in 
constructing, enlarging, widening and deepening the Canal to 950,911,710 40 
gold franes, 
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Inventory at December 31, 1934. ae 

The Statutory Reserce remains at 200 million francs, the figure to which it 
was raised in 1925, 

"* The Extraordinary Reseree: which was completely liquidated in 1992, and 
reconstituted in 1933 with an allocation of 25 million francs, is further increased 
by 25 million francs, and now stands 50 million. The purpose of this reserve is 

vide against “a rainy day. : 

# Pe See Contingencies Fund, which amounted to 23,744,268 fr. in 
1933, suffered a decrease of 14,811,053 fr. during the year. This fund receives 
25 million out of the revenue for 1934, bringing it to a total of 38,035,215 fr. The 
principal use of this reserve is to provide against the insecurity and instability of 
the financial and monetary conditions which prevail at the present day; it 
provides for the depreciation of assets and for the effect of the devaluation of 
Currencies of countries which have abandoned the gold standard. 7 

Provision for Works of Improvement.—The amount expended from this fund 
in 1934 was 8098496 fr, leaving a balance of 12,408,141 fr. No further sums 
are to be allotted to this item as the programme of 1921 is now completed. 

Amortization and Renewal of Plant and Material.—This fund remains very 
nearly the same as in 1933 and now amounts to 502,860,006 fr. : 

Fund for Amortisation of Buildings—This receives an allocation of 
10 million francs. This amount is twice the figure devoted for this purpose in 
the last two years, and is required to meet the depreciation of property in Paris 
and Egypt consequent upon a general lowering of rents. It now stands in the 
balance ete at 521,563 fr. 

leFleed cad Tmmocable A sets —Theeo arsoant to 928,720,200 fr... and show 
only_a slight increase on the figure in last year's, accounts; it calls for no 
particular comment. 

Available and Realisable Assets —An increase of 36,827,204 fr. brings these 
items to a total of 883,611,834 fr Cash on deposit at banks and credit companies 
has decreased by 45 million, and the value of investments on short and long term 
are higher by 81 million than the amount of these securities in 1933. Although 
the value of securities in portfolio at the 31st December last ory nearly coincides 
with the value quoted on the Bourse, it has been considered good finance to 
liquidate those which appear to offer no signs of appreciation, The finance 

als of the company exercise the utmost vigilance over this department, which 
must cause constant anxiety and concern, and it is on this account that, ereased 
provision has been made this year to the Insurance and Contingencies Fund. 


Purchases. 
In our last report we gave the account of the total parchases made by the 
Suez Canal Company for the years 1923 to 1992 inclusive. The figures for 1934 
differ very little from those of 1983, and the policy of the company in regard to 
baying remains the same, 
Purchases for 1934 were as follows -— 
In Great Britain . £62,000 
In Egypt s £E. 27,000 
In France and other countries 7.730.000 fr, 


Principal Purchases made in Great Britain during 1934. 
2 

Coat Chains and cables 00, 

Fuel oil Ropes: 1,600 

Lime and cement Various 4500 


s rts: ee 
Metaie «2.000 


Transit Dues eto ; 

The transit dues were reduced by 0-25 per cent. fr, on the Ist April, 1934, 
and now remain at-5:75 per cent. gold francs, the lowest on record. The board 
had hoped that with improved traffic it would have been possible to make a 
further reduction during the year, and so help to alleviate tho heavy burden 
which weighs upon the shipping companies using the Canal. ‘This hope, however, 
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has not materialised, but it is the policy of the company, as it always has been, to 
share with their clients any profits which might arise in the event of a return of 

There has been no change in policy regarding recruitment of personnel, and 
there have been no serious complaints brought before the Suez Canal Company 
during 1934, One interesting minor point affecting shipowners using the Canal 
was that during the year experiments were carried out with a new type of 
projector, with the idea of enabling ships loaded with oil to pass through the 
Canal at night without having to wait or hold up other traffic. ‘The experiments 
were entirely successful, and it is now becoming the regular practice to pass oil- 
carrying steamers through the Canal at night, ‘The company also made some 
alterations in the regulations about the carrying of dangerous cargoes and several 
‘small matters concerning pilotage 

Tn moving the adoption of the Suez Canal Company's report, balance sheet 
and accounts for the yen 1094 at to-day's meeting of shareholders, the chairman 
gave a brief review of recent events in connexion with the decree af the Egyptian 
Joverament abolishing the ‘* Clause-or ” in private contracts. He explained the 

ion that would arise if the decree affected in any way the position of the 
Suez Canal, either with respect to dues or to the payment of interests ou 
debentures, or in any other manner. In view of the uncertainty of the position 
in this respect, and having regard to the instability of the world’s exchanges and 
the unsatisfactory condition of world trade, he said it was incumbent upon the 
directorate Yo conserve the company's resources, He could not, therefore, carry 
out at present his intention to make a further reduction in transit dues 

Finally, we have the honour to report that the amount received by and due 
to the British Government in respect of its holding in the Suez Canal Company 
for the year ending the 81st December, 1934, ix 


Liahititia. 
loa payments (allen 


rions to December 31-1834) 
Paores asp Love. 


Fre. 
Statutory interest paid during the year 1934 on 292.296 
capital shares, at 61°56 fr. per share 17,989,432 56 
Taterim dividend paid on January 1, 1935, on 292,296 
ital shares, at 15622 fr. per share 45,051,545 72 
On 61,278 ** Actions de Jouissance,”” at 156-22 fr. per share 9572/5849 18 
Balance to be paid July 1, 1985 -— 
On 280,414 capital shares, at 307-22 fr, per share 88,013,760 08 
On 64,000 “" Actions de Jouissance,”” at 307-22 fr, per 
share 19,659,729 80 
Repayment of 2812 capital shares during 1934, amortised 
at 1,231:22 fr, per share 3,462,190 64 


Fenve vo Derasciation axp Rxsenves, 


‘due 
profi, year 1934 
ed (forward 


fwterest, dividecds ard redem 
Net 


Amortiation of buildings. 


Arrexprx I. 


Inventory of December 31, 1934. 
1.812382,085 00 | 


ott 82 


occ 


Total 185.279.5160 06 


‘The amount to be received by the British Government on the Ist July, 1935 
isa follows :— 


130,054,108 00 | 
432428475 2 
so,045,030 
723) 


Frc 


280.414 capital shares, at 338 fr. per share 
64,090 Actions de Jouissance,”* at 907°22 fr. per share 19,659,729 80 


117,511,661 80 
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(J 2191/98/16) No. 14 


Sir I. Maleolm to Foreign Ofice—{Reeeiedd June 5) 


+ ono Aa TT 


No. 30. Commercial. Confidential.) 
Sir, Paris, June 4, 1935. 

I HAVE the honour to transmit herewith a confidential copy of the Suez 
Canal Traffic Report for the month of April of the present year, which will, I 
think, bo of interest to the relevant departments of His Majesty's Government 

It is interesting to note that, had it not been for the movement of Italian 
ships through the Canal towards Abyssinia, the receipts of the Canal would have 
been 26 million francs less than they were during the first five months of last 
year. As it is, however, no less than 20 million franes have been paid by the 
Ttalian Government for the passage of their air s and troops since the 
beginning of the present year, thus reducing the deficit from 26 million francs to 
6 million francs. 

‘The following figures show the the military activities of Italy through the 
Canal between the 18th February and the 27th May :— 
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Suez Canal Traffic Report for April 1935. 


enagrs 0 


L. Tonnage de Jauge nette et Partiowlarités du Transit 


REPRESENTE par 506 traversées ot 2,894,000 tonnes de jauge nette, le 
mouvement maritime d'avril 1985 est, par rapport 4 ayril 1934, en diminution de 
deux traversées et en augmentation de 37,000 tonnes, ou de 13 pour cent, 

‘Du bord au sud, le transit perd 5,000 tonnes; du sud au nord il et gagno 
42,000. 

Le mouvement rur lest, dans les deux directions réunies, n'est en diminution 
que de 61,000 tonnes seulement, car il sest trouvé considérablement grossi par 
les retours nombreax de navires qui avaient, & V'aller, transporté des troupes en 
Erythrée. 

EK nenvisager que le mouvement sur Jest du nord au snd, on Ie trouve en 
resserrement de 175,000 tonnes: les bateaux-citernes vides sont en régression de 
64,000 tonnes, les navires liges des compagnies réguliéres en recul de 46,000 tonnes, 
les tramps en resserrement de 65,000 tonnes. 

Par ailleurs pour les autees categories dlopérations, on reléve une diminution 
de 21,000 tonnes poor les posta: et des progrts de €8,000 toaues pour Ios autres 
navires de commerce chargés, et de 56,000 torines pour les navires de guerre et les 
transports militaires. 

Fes bateans-citernes, chargés ou vides, sont en diminution de 54,000 tonnes. 

Toutes catégories réunies et pour l'ensemble des deux directions, le pavillon 
italien a été repreeaté par 54 navires, correspondant i une jauge nette de 460,000 
tonnes—chifire 4 rapprocher de ceux réalisés les mois préeédents : 167,000 tonnes 
cen janvier, 247,000 tonnes en février. 337,000 tonnes en mars, 

[2687 


ton 2 


1.300 oF 
ainae 





a1 smane 66 | 44m 


er fonivn Tr | sunrusaa a 


mata oo 











1 ie pe 
© Mobaeuaate rip 

oh vena of vvny ver] 04,08 408 6 
‘uoeednere 


‘4 Domaloe parties 
6 Waterwortn 



































Les envois de troupes en Erythrée (16,000 hommes environ) ont occasionné le 
passage nord-sud de treize navires italiens jaugeant $9,000 tonnes.  D’antre part, 
le retour sur lest des bateanx qui, en mars et avril, avaient assuré ce genre de 
transports rotalise 101,000 tonnes 

Le mouvement total des passagers, de toutes catégories et sous tous pavillons, 
siélive A 48,257, contre 29,635 en avril 1994, 

Les moyennes de marche d'avril 1935 sont les plas favorables enregistrées 
dans cette méme période de Vannée. La moyenne de la marche effective est. de 
11h, Im,, contre 11h. 7m. en avril 1934; la moyenne du séjour total, de 13h. 7m. 
an liew de 13h. 30m, 

Cette diminution du séjour total tient, d'une part, au moins grand nombre 
darréts pour mauvais temps (huit contre vingt-deux) et, d’antre part, au moins 
and nombre darréts pour ia nit (dix-huit contre vingt- trois), Fest veai que, 
Parmi les benziniers, six ont transité de nuit A l'aide de projecteurs Santer Harlé, 
alors que Vannée dernidre, en avril, deux seulement avaient utilisé ce type dé 
projectour a titre d’essai durant Ia. premitre partie de leur transit, 

La traversée commerciale la plus rapide du mois a été effectuée en 9b. 20m, 
par le postal italien Conte Rosso, d'une jauge brute de 19,023 tonnes. 


2 Trafic dev Marchandises. 


Le trafic total des marchandises, 2461,000 tonnes poids, est inférieur de 
73,000 tonnes, on de 2-9 pour cent. au résultat d'avril 1934; gain de 108,000 tonnes 
dans le sons hord-sud, diminution de 181,000 tonnes dans la direction sud-nord. 

A la sortie, le chiffre réalisé, 548,000 tonnes, est le plas élevé depuis celui 
avril 1930, 

Une seule rubrique témoigne d'un aceroissement trie marqué: celle des 
métaux ouvrés qui réunit 206,000 tonnes au lieu de 122,000; oes envois se sont 
surtout développés & destination de I'Extréme-Asie, qui en a importé 116,000 
tonnes comparativement i 67,000 tonnes en avril 1994 

‘Toutes marchandiser comprises, les exportations de la Russie—si elles ne 
font resartie quiune. augmentation de 34,000. tonnes—réalisent. Tear. chifre 
meusual To pls eve: 220,000 tonnes xoit 25:8 pour cent du mouvement total nord, 
sud, Les cérdales se classent a premier rang de cos envois, avec 51,000 tonnes; 
puis viennent le pétrole (49,000 tonsies) ot 1a. fonte (44,000 tonnes); pour ce dernier 
article, rappelons que sex envois par le Canal ne datent que de novembre 1934. 

A'signaler encore, pour la nouveauté du fait, an envoi de 9,700 tonnes de 
mazout de Curacao i Suez, et tne expédition de 5,200 tonnes de bauxite des Tles 
Amorgos, aux Cyclades, vers lo port japonais de Fushiki. 

Aw retour, ob le total atteint 1,613,000 tonnes, Ia diminution globale de 
181,000 tonnes provient surtout des céréales, en réduction de 119,000 tonnes, dont 
73,000 imputables wu riz. 

11 est intéressant de soullgner que le total sud-nord des hniles minérales de 
toutes provenances, 453,000 tonnes, est supérieur de 26,000 tonnes au chiffre corres: 
pondant de lanné dernidre, 

Abadan, en particulier, s'il n'a expédié que 19,000 tonnes de pétrole brut,(') 
‘au Fieu de 130,000 tonnes en avril 1934—soit une diminution de 111,00 tonnes— 
4, par contre, envoyé via Suez $82,000 tonnes d'autres huiles minérales (essence, 
mazout et diverses) au Lieu de 250,000 tonnes en avril 1934, soit une augmentation 
do 139,000 tonnes 

Ajoatons que ce chiffre de 389,000 tonnes représentant les envois d’Abadan 
{pétzole brut exclu) ext de beaucoup le plus devé qui ait été cbservé en un mois, 
Ht dépasso notamment do plus de 100,000 tonnes la moyenne de 265,000 tonnes 
enregistré® pour cette provenance an cours de Yannée 1934. 


(1) Bn avril los onvols do pltrole brut de U'Truk ont atteint 279; 
our plu gros ehiffre wensuel dy 


[J 2635/95/16) No. 15, 
Sir I. Malcolm to Foreign Office (Received July 4.) 


\ % |. Confidential. 

fe a aon : Paris, July 1, 1989. 
“1 HAVE the honour to transmit herewith the Suez Canal return of tratfic 
for the month of May 1935, and call particular attention to tho activities of the 
Italian Government in sending so many troops through the Canal in both 

directions. Sap i, 

T am also enclosing herewith two interesting analyses of cargoes that passed 

through the Canal during the months of April and may 
ave, 
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Enolosure in No. 15. 
Suez Canal Traffic Report for May 1985. 
1—Tonnage de Jauge nette ot Partioularités du Transit, 


EC 481 trayersies et 2,617,000 tonnes de jauge nette, le mouvement 
me ie mai 1033 eat inféricur do treize traverses et de 148,000 tonnes (ou 
de 5:3 pour cont) & celui de mai 1034; les recettes totales sont en moins-value de 

fr. 
Stim tenant compte du fait que le confit italo-abyssin a occasionné le passage 
de 75 bateaux, représentant 359,000 tonnes de jauge, ot procuré au Canal une 
recette globale de 9,015,000 fr., on voit combien le mouvement maritime normal 
‘a Gé plus faible que I'an dernier A pareille époque. 
Le ralentissement du transit est de 52,000 tonnes du nord au sud et de 
x ‘du sud au nord, 

wees exvota nord-oed do ndvizes sur lest ont Beaucoup dimins, et ne réuniwent 

He 189,000 tonnes, au lieu de 405,000 tonnes en mai 134, soit une réduction de 

16,000 tonnes, qui se répartit ainsi; bateaux-citernes— 105,000 tonnes, navires 
de compagnies régulidres — 54,000 tonnes, tramps 54,000 tonnes, 

Les passages *ud-nord de navires vides so sont accras de 3,000 tonnes du 
fait des retours d'unités ayant emmené des troupes ou du matériel h Massaouah, 
ot A Mogadiscio. . 
oe Dans leur ensemble les batcaux-citernes, chargés ou loge, ne groupent que 
387,000 tonnes de jauge; par rapport A leur chiflre “ record * (671,000 tonnes) 
de inai 1934, la diminution est de 234,000 tonnes, ou de 41 pour cont. 

Les trausports militaires et les nayires de guerre ont réuni 155,000 tonnes, 
au Tiew de 9,000 en mai de Fannie dernitre. ' 

‘Toutes eatégories néunies, et pour l'ensemble des deux directions, Je pavillon 
italien totalise 104 traversées et 455,000 tonnes de jauge nette (en augmentation 
de 25,000 tonnes sur son chiffre déja considérable daynil 1985). En mai 1934 le 
tonnage italien n’avait &é représenté que par 197,000 tonnes: il ressort ainsi 
en auginentation de 258,000 tonnes, tandis que les autres payillons réunis accusent 
une diminution globale de 438,000 tonnes. 5 

‘Le mouvement total des passagers de toutes catégories et. sous tous pavillons 
s'éldve A 43,881, contre 19,270 en mai 1934. Les troupes italiennes figurent dans 
Ie chiffre de mai 1895 pour 25,500 passagers, en chiffre rond 

‘La moyenne de la marche effective a augmenté de 6 minutes (11h. 10m, contre 
11h. 04m.); celle du séjour total a diminné de 18 minutes (12h. 5m. au lieu de 
1h. 17m). Quinze navires, au lieu de vingt-neuf, se sont arrétés pour la nuit, 

Les traversées commerciales les plas rapides du mois ont été effectuées en 
9h. 05m. par le Gundersen, petit batean A moteurs sur lest de 1,862 tonnes de 
jauge brute, et en 9b. 35m. par le Kashima Maru, postal japonais de 10,005 tonnes, 
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2—Trafie des Marchandises 


trafic total des marchandises, 2,161,000 tonnes poids, est en diminution 
ddg 231,000 tonnes, on de 9:7 pour cet,” Du nord an sud gain de 61,000 tonnes, 
mais perte de 262,000 tonnes du sud au nord. 

A la sortie, les expéditions de métaux (fonte comprise) continent & étre 
actives et atteignent 219,000 tonnes, en augmentation de 84,000 tonnes. 

ailleurs, les exportations de bois, généralement de tres minime 
o (8,000 tonnes eu mai 1934), s'élévent & 50,000 tonnes; cet uccroissement 
est di 4 l'envoi sur Massaouah de planches pour baraquements. 

Deux produits seulement sont en diminution assez sensible : le sel (~37,000 
tonnes) et les engrais (—$6,000 tonnes). 

Toutes marchandises comprises, ies exportations de tn Russie totalisent 
184,000 tonnes, soit 23,000 tonnes de plas que l'année derniére & pareille date; le 
pétrole figure A la premitre place avec 55,000 tonnes, suivi de la fonte 
(51,000 tonnes) 

le resserrement général porte, A concurrence de 69 pour cent, sur 
Jes huiles minérales, qui ne réunissent que 285,000 tonnes au liew de 487,000, soit 
tune pette de 202,000 tonnes, Le pétrole brat est en diminution de 176,000 tonnes, 
Vessence de 65,000 tonnes, les pétroles divers de 3,000 tonnes, mais le mazout 
progrosse de 

‘Aba al qu'un seul tanker chargé de pétrole brut 
(10,000 tonnes), aur liew de 151,000 tonnes en mai de l'année dernidre(’); ses envois 
‘essence, mazout et autres hniles (244,000 tonnes) se sont au’ contraire 

‘orement accrus (+6,000 tonnes), 

Depuis la mise en exploitation dn pipe-tine, la diminution ¥ du trafic 
dos huiles minérales de toutes provenances n'avait jamais éé aussi accentuée 
(41-5 pour cent) qu’en mai 1985 (voir en annexes Je tableau (B) ) 

Les oléaginoux sont en diminntion de 89,000 tonnes; le chiffre des faves de 
soya (20,000 tonnes) est le plas réduit enrogintré depuis juin 1926 (voir en annexes, 
lo tratio des féves de soya via Suezet vin Panam), 

Los osréalos perdent 62,000 tonnes, dont 313,000 sur le riz; les minerais et les 
taux gagnent 39,000 tonnos, low textiles 30,000, 


Annex 
Tonnage net. 


Décomposition par Catégorie. 
Dinereveen 
Mal 94, Mal 1985, wo 138 
Navires de commerce chargés: liters de tones) 
(a) navires postanx O54 923 31 
(b) autres navires 1.374 124 — 130 


favires sar lest 28 
Navires de guerre et transports 
militaires 9 


de pitrole brut de Trak on mai 1935 ont atteint 307,000 tonnes. et dépasent de 
19,000 tounea To manionet monanel préecdent tealiad on avril (your annexes, le tableau (D)). 
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Décomposition par Directions, 


Mai 1955, 
(ilies de tonnes.) 

Nord-sud 201 

Sad-nord 3 1326 


2.017 


Décomposition du Transit sur Lest par Directions 


Nord-sud 180 
Sud-nord 108 


Directions— 
Nord-sud 
Sud-nord 


2,302 


Trafe de Sortie: Principales Marchandiver 


219, 
Métanx 

Pétrole 60. 
Rngrais 

Bois 

Ciment 

Machines 

Pitte de bois et papi 
Matériel de chemin de fer 
Céréales 

Produits chimiques 
Sucre raffing 

Boissons 

Tissus 

Houille 


Sel 43 


Trapie de Sortie: Envois totaus de la Russie 


90. 55 
51 

29 30 
16 18 
7 10 


Pétrole 
Fonte 
Céréales 
Matériel de chemin de fer 
Ciment z 0 
Sucre raffing 1 9 
Métaux, machines ze 4 
Sel u 

Mangantse 


Autres produit 


5 et non dénommés w 6 
161 134 


(12687) 











Trafe de Retour. 


Hiuiles minérales 
Mazout 
Essence 
Pétrole brat 
Pétroles divers 


Céréales 
Riz ot dérivés 
Bié et farine 
Orge 
Mais 
Céréales diverses 


Oléaginewx 
Arae eet 
Copral 
Graines diverses 
Faves de soya. 


‘Textiles 
Jute 
1 
Coton 
Textiles divers 


Minerais ot métaux 
Minerais (autres 


Mangandse 


onstehoue 
its 
Phosphate 
Tourteaux 
Huiles végétales 


Principales Marchandises. 


Mai 954. Mai 1985 


Diérences 


(Miliers de toones poids.) 


que 
mangantse) et métaux 56 


6 


102 


73 
46 
uu 
un 
26 
29 


T 2 
Sucre 13 


a»SESSNES 


(A)—Pronenances des Huiles minérdles Sud-Nord. 


Mai 134, Mal 1989, 


+ 42 
= 6 
— 176 

3 


Ditérences 


(Millers da tonsee poids.) 


389 254 
a 2 
3 


7 
487 285 


— 135 
- 8 
a 


— 202 


oT 


{B)—Poureentages monsuels @ Augmentation ow de Diminution sur VAnnée 


précédente. 


(Toutes provenances comprises.) 


Aoi 1994 
Septembre 
Octobre 
Novembre 
Décembre 
Janvier 1935 
Février 
Mars 

Avril 

Mai 


Augroentation 
Pourcentage. 


20-1 

72 
49 
19-6 


o1 


Visiovtion. 


Pourcestage 


i 
34-6 
8 
38 
“ 


(C)}—Décomposition des Huiles mindrales dA badan. 


Mai 1994, 


76 
Essence 14 
Pétrole brat ... 151 
Pétroles divers 38 


380) 


Mai i938, 


Difdreuces. 


‘(Mitiers da tonnes poids) 


16 
90. 
10 
30) 


254 


(D)—Eneois de UIrak, via Tripoli et Hatfa, 
(D'apris les renseignements établis par le Bureau de Londres.) 


Via Tripoll 
Townes, 


Janvier 1935 
Février . 
Mars 95,530 
Avril 114200 
Mai 148,00 


Trafte dex Fbees de soya via Suez et via Panama. 


Janvier 
Février 
Mars 


is Hasta 
‘Tonnes, 

104,670 
139,700 
146,170 
163,630 
158,692 


Via Suez. 
‘Tonnes. 
76,000 
39,000 

110,000 
53,000 
20,000 


+ 39 
34 
MI 
+ 1 


135, 


Chargerenta probation, 


Kosemble, 
Tonnes 
180,500 
253,400 
244,700 
277,830 
906,77: 


Vin ts 


35,000 





Avril 


J 2635/29/16 No. 16. 
Sir 1. Malcolm to Foreign Office (Received July 4.) 


(No. 34. Commercial. Confidential.) 
gs a 7 Paris, July 1, 1985. 

I HAVE the honour to inform you that at the monthly meeting of the board 
of the Suez Canal Company, held this morning, the president and the vice 
residents of the company were re-clected, as were also the members of the 
iisneeeent Committee and of the various commissions, 






































Congratulations were offered to Sir Alan Anderson on his election as 
Member of Parliament for the City of Loudon, an honour which, the president 
said in an admirable little speech, was particularly agreeable to the Suez Canal 
Company 

‘he traffic for the month of May shows scarcely any sign of improvement, 
but the movement of Italian troops during June helps considerably to improve 
the income of the company. ‘These movements include not only the passage of 
ships carrying troops and ammunition towards Eritrea, but also, from south to 
north, a large number of men already invalided home from that region, 


Clause-Or. 


This difficult question was once more discussed by the board, and it was 
decided, after ep ko aoe to proceed as follows, after a communication 
has been made to the press in something like the following terms = 


*Blant donné to deret pris par le Gouvernement égyptien te 2 mai 
1935, par lequel ont été annulés les effets de la clause-or dans les contrats 
internationaux—déeret dont la validité et In portée sont d’ailleurs contestées 
—la compagnie se trouve dans la nécessité de modifier, au moins momentané. 
ment, les conditions de paiement de ses obligations 

** Thest done proposé que le service des obligations, tant pour le paiement 
des coupons & échoir les 1” aod et 1” septembre 1935 que pour le rembourse- 
Mont des titres & amortir aux mémes dates, soit effectué sur la base du franc 

dire raison de P-T. 3/8375 par frane, 

* Mais, pour le eas oi le droit des obligataires au paiement sur la base 
de V'or leur serait ultéricurement reconnu, une pide représentant les coupons 
payés ou les titres remboursés sera remise aux présentateurs, pour leur 
permettre de percevoir, le cas échéant, les sommes complémentaires qui 
pourraient leur revenir."* 


M. George Bonnet, director-general of the company, laid the situation before 
the hoard in Tucid and eloquent terms, regretting the necessity of having to ask 
the bondholders of the company to accept, even tamporarily, a reduction of 
40 per cent, in their revenues. He. Fred out that no less than 500 million francs’ 
worth of these bonds were held in France, mainly by a class of person who looked 
on these holdings as gilt-edged securities, and who were dependent upon them for 
their small incomes, “It was a notable speech both in respect of its sympathy and 
its prudence. He was followod by ex-President Doumergue, M. André Lebo, 
M. de Naltehe, and others, who gently criticised the proposal in form but not in 
substance, but did not vote inst 

‘There could not help being @ sincere expression of regret, I will not say of 
resentment, at the attitude of the French and British Governments in not 
defending the position of the Suez Canal Company, which claim that under 
international contracts and concessions they should be exempt from the decree 
of the Egyptian Government. They are, of course, unaware of what attitude the 
Egyptian judges may adopt as regards the validity of the said decree; but, whilst 
waiting for that judgment, they feel that the proper course for them to’ pursue 
is that indicated in the foregoing pronouncement. 

T have, &e 
TAN MALCOLM, 


(J 2735/29/16) No. 17. 
ir I. Malcolm to Foreign Office—(Received July 9.) 


(Xo 88. Confidential) 46 Bryanston Square, 
ir, London, July 6, 1935. 
THAVE the honour to inform you that on Thursday last the Committee of 
Management of the Suez Canal Company decided to issue the following notice 
to the press, doubtless for the reason that many steamship companies are paying 


° dl 
their dues now, with the reserve that, if a case is brought against the Canal anc 
Tost by them, the shipowners will make claims for a refund as from this date:— 


“ Nomce. 
“ As from the 5th July, 1985, the transit dues specified by article 7 of 
the Rules of Navigation will be levied at the rate of 7¢. 7d., or 37 Egyptian 


i to 
Pea E the busis of the present rato of exchange, these dies will exnctly 
equal 5:75 gold fr 
ref cia dns fe abip4 Jn balla wil gopeoguaotly. bs Joval( $1 tio 
a ‘9id., or 18:5 Egyptian piastres, per ton, : 
Pte CES thefation is Side #8 the Yale of pasteniger dues’ specied. by 


article 8."" rt as 
TAN MALCOLM. 


[J 4430/29/16) No. 18. 
Sir I. Malcolm to Foreign Office (Received September 5.) 


(No. 39. Commercial, Confidential.) 


Sir, Paris, September 2, 1985, 


I HAVE the honour to transmit herewith three documents from the Suez 
Canal Company -— 

L. Traffic report for the first xix: months of 1935, 

2 Traffic report for June 1936. 

3. Traffic report for July 1935. 

be said that these reports are matters for congratulation, whether 
wo consider the trade of the world/or the reveuee of the Suez Canal Company 
Indeed, had it not been for the military activities of Italy since February Inst, 
the company might well haye had to record that ita revenues were 20 million 
francs ce ‘in August 1935 than they wore in the same eight months of 1934. 
‘As itis, however, the Italian ships of war have paid in dues no less than 45 million 
francs since the beginning of this year, and the net result to the Suez Canal 
‘of 9 million francs. 

Compe ota ne enclosed documents willbe Found of more than ordinary interes 


to varioos departments of His Majesty's Government: 


IAN MALCOLM, 


Enclosure 1 in No, 18. 
Trafie des Marchandises, premier Semestre 1935. 


1. Tonnage de Jauge nette et Particularités du Transit. 


AVE wversées ot 15,864,000 tonnes de jauge netto, le mouvement 
rmaritiwe dari semostre 1055. accuse, par rapport au someatre 1004, dos 
dliminutions de deux traversées seulement et de 53,000 tonnes (eoit 


S aie eearvadiat nord-sud perd 57,000 tonnes, le transit sud-nord gagne 


orca oat postanx (deux directions réunies) sont en roars de 135,000 


- ires de commerce, en diminution de 259,000 tonnes. 
ton ee ait leet ext, dave l'ensemble, en diminution de 425,000 tonnes; du 
nord au sud les bateaux-citernes liges perdent $75,000 tonnes, lee navires de 
commerce réguliers 164.000 tonnes, les autres bateax 281,000 tonnes, soit dans ce 
sens un recul global de 820,000 tonnes. pale 

Mais, du sud au nord, au liew de 76,000 tonnes sur lest comme s le 
1* semestre 1934, on en compte cette année 471,000 tonnes (soit une augmentation 


















































de. 395,000. tonnes), du fait, principalement des unités revenues & vide de 
Massaouah, aprés y avoir conduit des troupes ou du matériel. 

Les transports militaires et navires de guerre sont en accroissement de 
526,000 tonnes, 

Le conflit italo-abyssin a, pendant ce 1” semestre, occasionné le passage de 
240 navires jaugeant ensemble 1,184,000 tonnes; le nombre des militaires 
transportés est d'environ $3,000 du nord au sud, et de 5,700 da sud au nord; 
le nombre des civila (ouvriers, spécialistes, &c.) est, au total, d'environ 12,000. 
Quant & In recette globale procurée par le confit, eile s'élbve, en chifires ronds, 
8 82,200,000 fr. 

Les bateaux-citernes ont, dans leur ensemble. diminué de 603,000 tonnes. 
En réanissant 2,376,000 tonnes, au liew de 2,979,000 dans le 1” semestre 1934, ils 
correspondent & 19 pour cent du mouvement otal via Suez, contre 187 pour cent 
en 

Au point de vue des nationalités, le pavillon italien groape 2,158,000 tonnes 
(ou 136 pour cent du total), contre 1,037,000 tonnes (ou 65 pour cent) dans le 
1" semestre 1934. Tl resort ainsi en progrés de 1,121,000 tonnes, tandis que 
Vensemble des autres pavillons accuse une perte de 1,174,000 tonnes: anglais 
604,000 tonnes, hollandais —165,000 tonnes, japonais —203,000. tonnes, 
frangais — 135,000 tonnes, allemand — 111,000 tonnes, &e. 

‘ous pavillons réunis, le tonnage net moyen des 2.826 traversées effectuées 

‘est de 5,614 tonnes, soit 14 tonnes de moins qu'en 1934. 

La marche effective est de 11 h. 5 m., comme celle du 1” semestre 1934; le 
séjour total est de 13h. 8 m. au lien de 18 h. 32 m, 

La diminution du séjour total provient da moins grand nombre de nayires 
arrétés pour la nnit (94 contre 164). 

Dans la période considérée, quarante benziniers ont transité de nuit, J 
cours dit 1" semestre, neuf &chouages se sont produits contre huit en 1934. 

Le plus fort tirant d'eau a 66 de 9 mm. 75, réalisé par le Ballarat ila P. and O, 
et I’ Empress of Britain & la Canadian Pacific. 

Te nombre des passagers payants de toutes catégories s’élove A 237,445, 
contre 129,535 l'aunée derni’re & pareille époque, 


2 Trafic des Marchandises 


Le trafic des marchandises atteint 13,743,000 tounes poids, en diminution 
de 259,000 tonnes ou de 1:8 pour cent; le trafic nord-sud, en. progrés de 313,000 
tonnes, s'est aceru de 21-1 pour cent; le moavement sud-nord, en diminution de 
1,072,000 tonnes, s'est réduit de 10-5 pour cent. 

A la sortie, si l'on excepte le matériel de chemin de fer (—37,000 tonnes), 
les engrais (—12,000 tonnes) et le sucre raffing (— 12,000 tonnes), on constate des 
augmentatious pour tous les autres articles principaux : métaux 408,000 tonnes, 
bois +09,000 tonnes, ciment +83,000 tonnes, eéréales + 83,000 tonnes, &e. 

Les envois de la Russie totalisent 912,000 tonnes. au lieu de 742,000 tonnes 
dans le 1” semestre 1994, En téte figurent le pétrole (286,000 tonnes), les céréales 
(194,000 tonnes) et la fonte (171,000 tonnes). 

L’année dernidre, A pareille époque, pour un progres total de 177,000 tonnes 
du nord au sud, les envois russes étaient en augmentation de 276,000 tonnes, mais 
ceux des autres pays en perte de 453,000 tonnes. Cette année, le gain global de 
813,000 tonnes du nord au sud n'est imputable aux envois russes qu’h concurrence 
de 170,000 tonnes, les expéditions des autres pays s'étant, de leur eité, accrues de 
643,000 tonnes. 

‘Au retour, trois grands groupes de produits sont en fortes diminutions, 

Les huiles minérales (2,174,000 tonnes) sont en perte de 410,000 tones ou de 
16 pour cent; le pétrole brut, de toutes provenances, est tombé de 955,000 tonnes 
4 290,000, soit un resserrement de 665,000 tonnes(’); par contre, le mazout, 
Fessence et les pétroles divers font. ressortir des augmentations reapectives de 
119,000 tonnes, 99,000 tonnes et 41,000 tonnes. 

‘Toutes huiles réunies, Abadan a fait passer au Canal 1,866,000 tonnes, soit 
319,000 tonnes de moins que dans le 1” semestre 1934; de cette provenance le 
peétrole brut ne compte que 161,000 tonnes au, lieu de 747,000 tonnes. mais la perte 

je 586,000 tonnes ainsi enregistrée sur lhuile brute de I'Tran s'est troavée 


(2) Au cours des six promines mols de cutte année, lo euvois de pétrole beat de MIrak Wéidvent & 
iron 1,589/000 tonnes” 


atténnée A proportion de 45 pour cent par une plus grande activité des envois 
@'Abadan en mazout (+ 121.000 tonnes), esvence (+ 87,000 tonnes) et pétroles 
divers (740.000 tonnes). 7 

Tes oléagineux (1299,000 tonnes) sont en diminution de $09,000 tonnes, ox 
de 28 pour cent. Contrairement A ce qui a été dit pour les huiles minérales, ici 
les éléments principaux du groupe sont tous en régression: fives de soya 
= 296,000 tonnes, aPachides — 144,000 tonnes, coprah — 49,000 tonnes, grains 
diverses —20,000 tonnes. 

Tee total de 1,295,000 tonnes est le plus faible inscrit & ce groape pendant 
Ie 1” sexuestre depi - Bae 

‘A noter que, via Panama, les envois de feves de soya en Europe n'étaient, de 
janvier 8 fit avnil, qu'en augmentation de 49,000 tonnes sur Ia période 
correspondante de 1934. 

Tes crates (1,136,000 tonnes) présentent un recut de 288,000 tonnes, on de 
20 pont cent. Plus des 8/10°= de cetie régresson sont impatables au iz, dnt 
ies Envois se sont rédaits de 249,000 tonnes, dont 171,000 au depart do I'Indochine, 

‘Deux groupes sot en augmentation = 

Les textiles (1,056,000 tonnes) présentent un accroissement de 165,000 tonnes 
on de19 pour cent. Tous les produits figurant sous cette rubrique sont en progrts, 
fotamment Te jute (+ 89,000 tonnes) et In Inine (+ 42,000 tonnes). Le total de 
1,056,000 tonnes est Je plus élevé enregistré pour cette premiére moitié de l'année 

ns 

sep S tuinerais et métaiix (703,000 tonnes) sont en augmentation de 40,000 
tonnes; A Ini seul le manganése est en progres de 73,000 tonnes. 


ji les marchandises ne rentrant pas dans les groupes ci-lessus, on 
ian des diminutions de 84,000 tonnes fur le caoutehoue et de 86,000 tonnes 
pour le sucre, tandis que la viande frigorifiée et les fruits, troy abondamment 
ensemble 53,000 tonnes. 
rene te efoertition des marchandises par régions dans V'au-delA de Suce, on 
pent rotenir les constatations suivantes : 

Les relations avec I'Inde figurent, comme I'an dernier A pareille date, au 
premier rang avec un total de 3,841,000 tonnes poids, en diminution globale de 
123,000 tonnes : augmentation de 51,000 tonnes dans les exportations vers I'Inde, 
diminution de 179,000 tonnes dans les expéditions originaires de 'Inde, 
Principales variations dans ce sens: arachides— 191,000 tannos, riz —~ 3000 

jute +89,000 tonnes, manganése + 68,000 tonnes, 
oleae avec I'Extréme-Asie totalise 3,042,000 tonnes poids: en 
de 1,000 tonnes. 
oi Eo, gaa de 294,000 tonnes, sultant surtout des envois de la 
Russie: fonte +171,000 tonnes, céréales + 79,000 tonnes 

‘Du sud au nord, perte de’ 364,000 tonnes, provenant principalement de In 
raréfaction des féves dé soya (— 296,000 tonnes). 

Les envois totanx du golfe Persique, 1,081,000 tonnes, accusent une 
dininntion de 316,000 tonnes, chile qui reproit presque exactement I porte 

nnes Jes huiles minérales, 
aoa mecpllitions des Tles de la Sone et des Straits Settlements, 1,894,000 
tonnes, sont en régression de 144,000 tonnes; les huiles minérales ‘perdent 
r ‘caoutchoue 72,000 tonnes. ° 
a alee ‘expédié via Canal 929,000 tonnes, en augmentation de 
76,000 tonnes: laine + 43,000, viande frigorifiée + 82,000 tonnes, &c. 
Les envois de I'Indochine et du Siam, 421,000 tonnes, sont en diminution 
globale de 174,000 tonnes, du fait des moindres expéditions de riz de ces deux 
rovenances ( — 206,000 tonnes). 

Par aallsars, lev envois nord-sud de marchandises sur les ports de In mer 
Rouge sont passés de 95,000 tonnes dans le 1 semestre 1934 i 337,000 tonnes dans 
Je 1” semestre 1935, par suite de nombreuses expéditions de bois, de ciment, ée., 
& Maseaouah motivées par le conflit italo-abyssin. 


Le Chef du Secrétariat. 


Paris, le 29 juillet 1935. 
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Premier Semestre 


Résultats généraux v4, 
Traversées 2525 


s Difléreaces en 1935 
2.596 


Tonnage de jauge nette 15,917,000 15,864,000 


Tonnage marchandises 14,002,000 


Tonnage de Jauge nette 
Directions 


Du nord an sud 750 
Du sud au nord 5406 


Catégories 
Navires de commence 
(a) Postaux 5 
(2) Autres navires 7,001 
Navires sur lest 2251 
Navires de guerre et transports 
militaires 172 


5,017 
Décomposition du tonnage sut lest 
Nord-sud 
Bateaux-citernes 
Autres navires 
Réguliers 


Non réguliers 


Total nord-sud 
Sud-nord 


nsemble 


Bateaux-citernes 
Ensemble 


des Marchandises, 


Prealer 
Semester, 
1934. 


Nord-sud 
Sud-nord 


Ensemble 14,002 


Trafie nord-aud 
Métaux 756 
Pétrole 
Engrais 
chines 
Pate de bois et papier 
Ciment 
Céréales 
Sel 
Bois 
Matériel de chemin de fer 
Houille 
Sucre raffing 
Tissus 


(En milliers de tonnes.) 


TA54 
8410 


15,864 


13,743 


1,162 
‘362 


art des envois de la Russie 

Pétrole 

Céréales 

conte 

Sel 

Ciment 

Matériel de chemin de fer 

Snore rafliné 

Métaux (autres que fonte), 
machines 

Minerai de manganise 

Marchandises autres et non 
\dénommées 


Ensemble 


Trafic sud-nord. 


Hoiles minérales 
Essence 
Mazout 
Pétrole brut 
Pétroles divers 


Oléagineux 
Arachides 
Faves de soya 


igineux 


Céréales 
Riz 
Ble 
Mais 
Orge 
Autres céréales 


Textiles 
Jute 
Coton 
Laine 
Sisal 
Chanvre 
Textiles divers 


Minerais et métaux 
Mangandse 
Plom 
Zine 
Fon 
Cuivre 
Autres 


Premier 
Semeatre Differences en 
18 1985. 
(En millers de tonves poids.) 

266 + 16 

194 79 

171 171 

81 4 

54 4 

38, 82 

22 5 


16 
7 15 


48 38 
12 170 


Semertre,  Semestre, —Diflérences 
1984, 1835. eo 1935, 
(Ka millers de toxnes pod.) 

+ 99 

0 + 115 

069 

205 336 + 4 


2174 410 


416 144 
395 296 
205 49 
249) 


1,205 


62 
52 


801 1,056 


230 303, 
121 103 
31 97 
2 61 
43 33 
175 it 


7™2 708 














Caoutchone 
Tourteanx 

Fruits 

Gunnies 

Huiles végétales 
Thé 

Viande frigorifice 
Phosphate 

Suore 


Premier Premier 
Somestre, — Semeatie, 
1234, 1058. 
(Ra wiliers de tocnes poids.) 
480 376 
2 242 
179 00 
126 3 
135, 150 
139 140 
69 101 
u3 cr 
ut 85 56 


Répartition du Tonnage net par principales Régions au del de Suez. 


Premier Premier 

Semesire,  Semestre, _Différences ea 
1934 123% 185. 
(Alitiers de tooven de jae vette.) 


Philippines, Chine, Japon, Sidérie 4,005 3878 


Inde 
Golfo Porsi 
Australie 
Ties de In Sonde et 
tlements 

Mor Rouge (total) 

Dont Kossdir 

Dont Abou-Zénima 
Afrique orientale 


3.804 


1,792 


Straits 


1,469, 
1315 
59 
37 
1,106 


Répartition dex Marchandises par principales Régions au dela de Sues. 


Inde anglaise 
Nord-sud 
Sud-nord 
Ensemble 


Chine, Japon, Sibérie, Philip. 
pines 
Nord-sud 
Sud-nord 
Ensemble 


Golfe Persique 
Nord-sud 
Sud-nord 
Ensemble 


les de Ja Sonde et Straits 


‘Settlements: 
Nord-sud 
Sud-nord 


‘Australasie 
Nord-sud 
Sud-nord 
Ensemble 


Indochine et Siam 
Nord-sud 
Sud-nord 
Ensemble 


Premier 
Semestre, Ditérwacms 
190 ‘en 1983. Pourcestage 
(Miers de tonne poids.) 
14 1,165 + 61 
2.855 2.676 179 
3,969 3.341 198 


+ 24 
364 
140 


8 


Premier Premier 
Semestre,  Semestre, _Dillérennes 
1534 1883. en 


(a millers do tonnes poids) 
Provenances des hui 
Abadan 319 
Ties de la Sonde 


Décomposition des envois d’Aba 
Essence 
fazout 667 
Pétroles divers 331 
Pétrole brut 161 


1566 


Envois de pétrole brut de I'Irak 1,535 


Trafic Sud-Nord du Pétrote brut, 
Premier Peamier 
Abou Sonate, 1994 Semoxtr, 199 
Navires 17 17 
Tauge nette 404,000 tonnes 91,000 tonnes 
Chargement 747,000 tonnes 161,000 tonnes 


Tles de la Sonde 
19 
115,000 tonnes 
hargement 208,000 tonnes 


72,000 tonnes 
129,000 tonnen 


Ensemble 
Navires 96 
Jauge netto 519,000 tonnes 
Chargement £955,000 tonnes 


Enclosure 2 in No. 18. 
Renseignements sur le Trafic : win 1935. 
1. Tonnage de Jauge nette et Particularités du Transit. 


REPRESENTE par 458 traversées ot 2,516,000 tonnes de jauge notte, te 
mouvement maritime de juin 1935 est supérieur de 46 traversées et de 220,000 
tonnes (soit de 9-6 pour cent) au résaltat correspondant de juin 1934.(') 

Te mouvement de sortie ne s'est accru que de 33,000 tonnes; le mouvement 
sud-nord, aut contraire, s'est développé de 187,000 tonnes. Dans l'ensemble des 
deux directions, les navires de commerce, postanx et autres, n'ont réalisé qu'un 
léger progrés de 23,000 tonnes; les navires sur lest sont en angmentation de 
69,000 tonnes (1 Ia sortie, diminntion de 67,000 tonnes, mais dans le 
augmentation de 136,000 tonnes, par suite des retours sur lest d’unités ayant 


(0) Peodant le mois de juin le confit staloabymin a oocasionné le yaanage de 78 bateau 
cososible 317,000 tonnes: Ie nombre des wilitsires (ransportés eat le 18,200 environ di ord at wed ot 
Ge 100 cuviron de sod'su word. La recette totale sina procurse ext de 8,190,000 francs en chiles 
ronda. 


(12887, r 
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conduit & Massaoualides troupes ou du matériel); quant aux transports militaires 
et navires do guerre, ils sont en augmentation de 125,000 tonnes 

Les bateaux-citernes réunissent au total 393,000 tonnes, soit 30,000 tonnes 

wen juin 1934 

Toutes catégories comprises et pour l'ensemble des deux directions, le pavillon 
italien est représenté par 109 traversées et 468,000 tonnes de jaiige, contre 
145,000 tonnes en juin 1934. TI gagne done 320,000 tonnes, tandis que les autres 
pavillons perdent 100,000 tonnes, 

Le mouvement total des passagers payants de toutes catégories est de 40,827, 
‘au lien de 16.097 en jain de l'année dernitre. 

La marche effective (11 h. 10 tm.) est supérieure de 2 minutes & celle de juin 
1934; le séjour total (13 b. 2m.) est supérieur de 5 minutes. Ces légeres augmenta. 
tions proviennent d’arréts plus longs pour croisements (moyenne, 1h. 42m. au lieu 
de 1h, 19m). 

Lo nombre des navires arrétés pour la nuit est de seize au lieu de vingt et un. 
Huit benziniers (au lien de cing en juin 1994) ont transité de nuit. 

La traversée la plus rapide dn mois a éé effectnée en 9h. 25 m. par le Conte 
Biancamano, a ze brute de 28,225 tonnes, ayant transité sur lest sud-nord. 


2 Trap dex Marchandises 


Le trafic dex marchandi#es, 2,135,000 tonnes poids, est en diminution de 
16,000 tonnes (ot de 0°7 pour cent) sur le résultat de juin 1934. Gain de 47,000 
tounes du nord at sid, perte de 63,000 tonnes du sud att nord 

A la sortie, contrairement \ ce que l'on observait depuis plusieurs mois, les 
enyois de la Russie, bien qu’ ant encore 101,000 tonnes, ressortent en 
diminution de (4,000 tonnes. Cérdales, sel, su anise de cette provenance 
ont fait totalement défaut, tandis quo lo pétrole et la foute groupaient 45,000 et 
85,000 tonnes. 

‘Co sont done, cette fois, len produits originaires de pays autres que la Russie 
qui sont en acoroissem 11,000 tonnes. Progrés de 42,000 tonnes sur les 
métaux et les machines; 82,000 tonnes sur les huiles minérales, ob |'on peut 
signaler denx envois de mazout (20,000 tonnes) de Curagao A Suez; de 23,000 
tonnes aur lo bois, principalement & destinatic Massaouah. 

Au retour, les huiles minérales, avec 395,000 tonnes, ne perdent au total que 
5,000 tonnes. Si lo pétrole brut est en néduction de 95,000 tonnes, par contre le 
mazout gagne 57,000 tonnes, l'exsence 24,000 tonnes, les pétroles divers 9,000 
tonnes 

Abadan n'a fait passer au Canal que 31,000 tonnes de petrole brut, contre 
118,000 en juin 1934, soit une diminution de 87,000 tonnes(?); mais cette perte 
svest, comme pricédemment déja, trouvé tris atténnée par une augms 
56,000 tonnes dans les envois d’eseuce, mazout et autres varidté 
expéditions totales d’Abadan n'ont ditninué que de 31,000 tonnes. 

Les oéréales (158,000 tonnes) sont en régression de 95,000 tonnes, dont 85,000 
du fait du riz 

Les oléaginenx (202,000 tonnes) perdent 38,000 tonnes, dont 16,000 sur les 
fdven de soya ot 16,000 sur les arachides. 

Low mineruis ot métaux (115,000 tonnes) sont en augmentation insignifiante, 
de 2,000 tonnes 

tuts, los textiles (167,000 tonnes) sont en progris sensible ( + 60,000); le jute, 
Ja laine et le coton font ressortir des augmentations respectives de 23,000, 21,000 
ot 14,000 tones 


() Pendant le meme mein, les eavois do pirole brut de IZrub ye sont éleréa A 272,000 tonnes 
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Tonnage net 
Dicomposition par Catégories. 


Join 
1054, 


ines postaux. 813 866 
res navires 1215 1,185 


Navires sur lest 251 '320 
Navires de guerre et transports 


militaires 


Directions 
Nord-sud 
Sud-nord 


Directions : 
Nord-sud 
Sud-nord 


Métanx 
Pétrole 


Pte de bois et papier £ 


Machines 
Ciment 
Engrais 
Bois 

Sel 
Matériel 
Houille 


Suore raffiné * z 


Céréales 


Pétrole 
Fonte 
Ciment 
Matériel 
Céréales 


Sel .. 
Mang 


iganidse 
‘Autres pi 
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7 145 


2,296 
Dicomposition par Directions 


1,083,116 
12131400 


2205-2616 


comporition du Transit sur Lest par Directions, 


Déce 


Directions 
Nord-sud 
Sud-nord 


246 179 
5 uM 


51 820 
Trafie des Marchandises 


Juio Juin 
1934. 1035. 


Tea, 


(illiers de tonnes.) 


ra 
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Dittéences en 
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69 


1836. 


(Mitiers do tonnes poids) 


052 699) 
1499 1,436 


2151 2185 


Trafic de Sortie: Principales Marchandises. 
129 184 
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Trapie de Sortie: Eneois totaus de la Russie 
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35 
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Trafe de Retour : Principales Marchandises 
Juin ug idrenome cn 

194. 85 ‘sa 

Huiles minéral (Diliers de tosses poids) 
Essence 180 + 2 
Mazout 31 + 5t 
Pétrole brat 95 
troles divers i 9 


Oléaginenx 
Arachides 
Coprah 
Foves de soya 
Graines diverses 


xtiles 
Tute 


Textiles divers 


Céréales 
Riz ot dérivin 
BIG et farine 
Orge 
Mais 


Minerais ot métaux 
Minerais (autres que 
nitwe) et métanx 
Manganise 


63. 
Fruits 30 
‘Tourteaux 31 


a %3 


Provenances des Huiles minérales Sud-Nord, 


Abadan 327 
Hes de Ia Sonde 42 64 
Suez 4 


400-395 
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Enois de Irak via Tripoli et Haifa. 


(D'apris Jes renseignements établis par le Bureau de Londres.) 


Janvier 
Février 


Abadan 
1935 

Janvier 
Février 
Mars 
Avril 
Mai 
Juin 


Tles de la Sonde 
Janvier 


Ensemble 
nvier 
Février 
Mars 
Avril 
Mai 
Juin 


Trafic des F 
Janvier 1935 


Février 1935 
Mars 1935. 


(Chargementa protables,) 

Via Tripoli. Via Ui Kasemble 
5,830, 104,670 

113,700 3 

95, 

114.200 

148,080 

126,760 


16,072 
10,188 

5420 
16,116 


16,880 
18,975 
2 


es de Soya ia Suez et via Panama. 


Vie Boon, Via Panwa. 
Tonuor-polda, Tonver- pots. 
76,000 35,000 
39,000 43,000 
110,000 57,000 
53,000 16,000, 
000 9,000 

000 


—— 


Enclosure 3 in No, 18, 


Décomposition des Huiles minérates d'Abbadan Renseignements sur le Trafic, Juillet 1985, 
Jui Jain Ditérenees on he sce 


io man my Particularités du Transi 
(Oilers de tones poita) 1. Tonnage de Jauge nette et Particularitis du Transit 


Essence ‘6 i F i 
Mazout er lsior can laee LE mouvement maritime da Canal a compté on juillet 487 traversées et 


Diverses 20) 2,698,000 tonnes de jauge nette ; c'est, de beaucoup, le tonnage le plus élevé qui 
Pétrole brut is =) ait 6té, dans les années antéricures, réalisé pendant ce mois. 

Par rapport 4 juillet 1994, T'augmentation est de cinquante traversées et de 
298,000 tonnes; quant & la recette, elle ressort en augmentation de 6,520,000 fr. 


358 J 
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Le conflit italo-atyyssin a occasionné le passage de 85 bateaux jaugeant net 
877,000 tonnes; 24,000 militaires ont été transportés du nord au sud, 600 du sud 
au nord; la recette globale procure de ce fait s'éléve, en chiffres ronds, & 
9,700,000 fr. 

Done, abstraction faite du conflit, le mouvement du Canal serait en perte de 
144,000 tonnes de jauge nette, les recettes en diminution de 3,180,000 fr. 

Dans Venserible, le mouvement de sortie est en’ augmentation de 
238,000 tonnes, le transit de retour est en diminution de 5,000 tonnes senlement. 

Pour les deux directions réunies, les navires sur lest sont en augmentation de 

000 tonnes. A la sortie, les navires vides perdent 91,000 tonnes, dont 
55,000 tonnes sur les bateaux-citernes; au retour, ils sont en augmentation de 
164,000 tonnes, du fait des navires qui, ayant conduit  Massaouah des troupes ou 
du matériel, rentrent a vide en Italie 

Les services postaux présentent une augmentation de 57,000 tonnes; par 
contre, les autres navires de commerce sont en perte de 68,000 tonnes. 

Les nayires de guerre et transports militaires ont totalisé 174,000 tonnes, 
contre 3,000 tonnes en juillet 1934, 

Quant aux bateauciternes, chargé ou lies, ils runissent 414,000 tonnes 

eu de 529,000, soit une régression de 115,000 tonnes, ou de 21:7 pour cent 

Le pavillon ‘italien, tous transiteurs compris, ‘est représenté 14 
traversées et 533,000 tonnes, en augmentation de 371,000 tonnes sur juillet 1934; 
Jes autres pavillons, dans leur ensemble, sont done en perte de 138,000 tonnes 

Les moyennes de marche sont plus élevées que celles de juillet 1934. La 

jenne de ia marche elective eat dtl h. 99 m. fontse MY 1d Ja moyenne 

wjour total est de 13h, 13m, contre 12 h. 47 1m. 

Cotte augmentation du séjour total provient principalement des arréts plus 
longs pour croisement (Ia moyenne de ces arréts est de 1h, 33 m,, contre 1h. 17 m 
on 1954), 

Lo nombre des navires arrétés pour Ia nuit varie peu (treize contre dix), bien 
que lo nombre des henzinters ayant transité de nuit se soit accru de onze unités 

Ta traversée Ia plus rapide du mois a été effectuée on 9 h. 20 m. par le postal 
italien A moteurs Capitano A. Checchi. 

Te nombro des passagers payants s'élave h 42,921, contre 15-070 en 
juillet 1934, 


2 Trafte dex Marchandises. 


Contrairement i ce qui s'est produit pour la jauge nette, le trafic des 
marchandises, représenté par 1,958,000 tonnes poids, est en grosse diminution 
— 236,000 tonnes, oa 10°8 pour cent 

Le mouvement de sortie est en augmentation de 153,000 tonnes, 

Les envois de la Russie ont continné & se réduire: avril 220,000 tonnes 
(record), mai 184,000 tonnes. jain 101,000 tonnes, juillet 75,000 tonnes, ils sont 
copendant en Iégére augmentation (de 7,000 tonnes) sur coux de juillet 1934. Ces 
derniers, au milieu d’nne période de grande activité dans les expéditions de Ia 
mor Noire, étaient subitement tombés & un niveau beaucoup plus modeste. 

‘Sur les 78,000 tonnes envoyées de Russie en juillet 1985, le pétrole s'inscrivait 
pour 48,000 tonnes. 

A signaler. au sujet du trafic d’origine russe, Venyoi d'une tris 
cargaison de pétrole (14,359 tonnes) sur-un tanker anglais de 7,000 tonnes de 
jange nette. Comme dans le mois de juin, deux chargements de mazout (ensemble 
22,000 tonnes) ont transité, de Curagao pour Suez 

.__ Toutes provenances comprises, les principales différences dans les marchan. 
dises nord-sud restortent sur le pétrole, qui progresse de 40,000 tonnes, les 
machines (+ 19,000 tonnes). Les métaux ouvrés et la houille augmentent 
Tespectivement de 13,000 et de 11,000 tonnes 

Le mouvement sud-nord est en perte de 389,000 tonnes; ou de 28 pour cent. 

Les builes minérales ne réunissent que 268,000 tonnes au’ lieu de 
422,000 Yonines en juillet 1994, soit une diminution de 154,000 tonnes, 
Contrairement & ce que l'on avait observé depuis Je début de l'année, ancune 
Sugmentation des autres catégories d’huiles ne vient atténuer la perte de 
101.000 tonnes qui apparait sur le pétrote brut. En effet, lessence, le mazout et 
les pétroles divers sont en régression globale de 63,000 tonnes 


+ envois d’ Abadan, en pétrole brut, ne totalisent que 21,000 tonnes, contre 
categories q's comprises, ix exportations de cette orgine ne s'civent 4 
233,000 tonnes, au liew de 359,000 tonnes. . 

Fae lcagioeas (206 000 tonnes) se réduisent de 45 pour cent environ. Les 
feves de soya et les arachides pendent ensemble 118,000 tonnes Sie 
Les cérales (182,000 tonnes) sont en diminution de 74,000 tonnes et donnent 
a enregistrer leur résultat le plus faible, pour co mois de l'année, depuis 192 
Le riz, a Ini seul, est en perte de 64,000 tonnes, ve 
Pas minerais et métaux (123,000 tonnes), comme dans los mais prédents 
sont en légere augmentation (-+ 5,000 tounes) sur leur chifire correspondant. de 


oe .000 tonnes) sont les souls A présenter un_progris 


Les textiles bruts (13 an 
al (+ 42,000 tonnes), di, en majeure partic, au jute et A la laine, qui 
substantiel (+ 42,000 tonnes), di eee 


augmentent respectivement «le 20,000 


Tonnage net, 


Dicomposition par Directions 
Juillet dalle 
uae 
(Airs de Youd) 
1,188 
1382 


2465 


Dicomposition par Catégories. 


Navires de commence chargé 
(a) Navires postaux ae 
(0) Autres navires a1 

Navires sur lest 

Navires de guerre et transports sj 

militaires 


2405 2.608 


Dicomposition du Transit sur Lest par Directions. 
Nord-sud on ms 
Bateanx-citornes m1 
Autres navites 
Sud-nord i 
Bateaux-citernes 
Autres navires 


208 
Rateawr-citernes 


Ensemble 


1) Bo julon 198 
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Trafic des Marchandises 
Sultiet Soillet 
rrr 1185, 135. 
Directions (Milers de tonnes poids.) 
Nord-aud 678 + 153 
Sud-nord 1,669 1,280 339 


2.194 1,958 = 236 
Trafic de Sortie: Principales Marchandises. 


Métaux 18 
Pétrole st 
Machines 

Pate de bois ot papier 

Ciment 

Engrais 

Tissus 

Sel 

Matériel de chemin de for 

Houille 

Bois 

Sucre 


Trafie de Sortie: Rneoix totaur de la Russie 


Pétrole 
c 


Ciment 
Matériel de chem 

Métaux 

Machines 

Autres produits et nou dénommés 


Trafte de Retour: Principales Marchandises 
Jaitloh Suit 
1084, a8. 

Huiles minérales (Milees de tones pole) 
Essence 140 138 
Mazout 116 08 
Pétrole brut 122 21 
Pétro 4 BT 


422-908 
Olfagineux 
Arachides 126 
Copra 79 
Faves de soya uM 
Graines diverses 75 


74 
Textiles 
Jute 1 
Coton 26 
Laine 
‘Textiles divers 





Jailer Ditdrences en 

1 1185, 
Céréales (Miliers de tonnes poids.) 
Riz et dérivés 140 76 64 
Blé et farine 15 3 + 8 
Mais 23 21 2 
Onge 20 10 10 
Céréales diverses 8 Siig. 


206 - 4 


Minerais et métau: 
Minerais (autres que manga 
nse) et métanx 
Mangandse 


Caoutchoue 
‘Tourteaux 
Fruits 
Viande fr 
Phosphate 
Bois 
Sucre 


Provenances des Huites mindrales Sud-Nord, 
Jaitlet uitlet Dittewnces en 
1 1989, 1089, 
(iter de tonnes poids) 
Abadan 359) 238, 121 
Ties de Ia Sonde a 42 
Suez 9 9 


268 


108 
a 93, 
Pétrole brat 21 
Diverses 1 


238) 


Eurois de UIrak ia Uripoli et Haifa. 


(D'aprés les renseignements établis par le Bureau de Londres.) 


(Chargements probation) 
Ha Bnsembie 
75.830 104,670 180,500 
113,700 139,700 253,400 
98.530 244.700 
114.200 277,830 
148,080 306,72 
126,760 271,700 
Tuillet 151,300 95,480 


Sanvier 1935 























Trafte Sua-Nord du Pétrote brut. 

Navies Net Chargement 

1935 : (Toonex) (Tonnes) 
Janvier 6 32768 
Février 2 10,537 
Mars 3 16,072 

Avril 2 

Mai 10,198 

Juin 16116 30,922 

Suillet 10853-21135, 


Ties de la Sonde 
1935 
Sunyier 3 29,480 
Février 3 32,106 
Mars 11,479 
Avril 21.478 
Mai 11,792 
Juin 22.586 


uillet 


Ensemble 
1935 

Janvier 
Février 
Mars 
Avril 
Mai 
Juin 
‘STuillet 


Trafic dex Fives de Soya via Suez et eia Panama. 

Via Mowe. Via Parana. 
1985 : Tousen ‘Tonnes 
Janvier 76,000 35,000 
Février 000 43,000 
Mara 110,000 57,000 


Avril x 16,000, 
Mai r 9,000 


Juin 
Tuillet 


(a 5814/08/16 
Sir I. Malcolm to Foreign Office —(Recvived October 9.) 


(No. 40. Commercial. Confidential) 
Sir, 


Paris, October 7, 1985. 
IN transmitting herewith the usual monthly information on traffic through 
the Suez Canal, I have to recommend its interest especially to the Board of Trade. 
Tho indications are that, as the Italo-Abyssinian struggle continues, the 
ordinary world traffic through the Canal (and especially from south to north) 
will diminish, and that the company will have to look to Italian military 
operations through the Canal to redress the adverse balance, 
have, &e 
TAN MALCOLM. 


bs 


Enclosure in No. 19, 
Suez Canal Traffic Report for August 1935. 


1. Tonnage de Jauge ot Particularités du Tronsit. 


mouvement maritime du Canal a totalisé en aoiit 503 traversées et 
2,686,000 tonnes de jauge nette; Cest, depuis 1929, le meilleur résultat pour ce 
mois de année. Par rapport A anit 1994, on enregistre un progris de quarante 
traversées et de 25,000 tonnes. 
En ce qui concerne Ia recette, elle présente une augmentation de 1,710,000 fr. 
Le confit italo-éthiopien a provoqué le passage de 110 unités jaugeant 
402,000 tonnes; 27,200 militaires ont été transporté du nord au sud et 1,500 du 
sud au nord. La recette globale procurée par ce mouvement séléve, en chiffres 
ronds, & 10,780,000 fr. 


diminution de $77,000 tonnes de jauge et les recettes de 9,070,000 fr 

Le mouvement de sortio est en augmentation de 26,000 tonnes; en direction 
sud-nord, le tonnage reproduit, & 1,000 tonnes prés par défaut, le total 
aott 1934. 

Dans l'ensemble, le tonnage des navires de commerce chargés fléchit de 149,000 
tonnes. La diminution de 71,000 tonnes observée sur les navires postaux est 
imputable surtout au ralentissement des lignes postales italiennes (38,000 tonnes) 
et anglaises (23,000 tonnes); les autres navires de commerce sont en négression 
de 78,000 tonnes. 

Ta navigation sur lest n’est an total en perte que de 3,000 tonnes seulement, 
les écarts importants relevés pour chactn des deux courants se compensant A peu 
de chose prés: et direction nord-sud, on euregistre une diminution de 113,000 
tonnes, dant 60,000 tonnes imputables aux seuls navires-citernes. Par contre, en 
sens stid-nord, le retour sur lest des bateaux venant de Massaouah a fourni’ un 
tonnage de 182,000 tonnes, qui permet ainsi d'enregistrer un gain de 110,000 
tonnes i T'acif des navies fdges di transit de retour, 

Les navires de guerre et transports militaires ont totalisé 185,000 tonnes au 
Jiew de 8,000 tonnes en aodt 1934 

Les bateaux-citernes dans leur ensemble, chargés ou sur lest, ont été nettement 
plus actifs que dans les mois précédents; leur total atteint 443,000 tonnes de jauge, 
mais, par rapport au chiffre d'aobt 1934, qui avait été, il est vrai, particulidrement 
6lev6, on observe tne diminution de 105,000 tonnes, | 

‘Tous transiteurs compris, le pavillon italien totalise 120 passages et 483,000 
tonnes, soit une augmentation de 90 traversées et 826,000 tonnes sur le mois corres- 
pondant de V'an dernier. 

La moyenne de la marche effective est de 11h. 27 contre 11 h. 26. 

Ta moyenne du séjour total, 13 h. 24 contre 13h, 25. 

Le nombre de navires arrétés pour la nuit est de seize contre vingt-deux; le 
nombre de benziniers ayant transité de nuit est de vingt-six au liew de sept on 
aofit 1994, 

Les traversées les plus rapides du mois ont été effectuées en 9h, 50 par le 
navire-citerne sur lest British Architect et par le Conde Verde, postal italien d'une 
Jauge brate de 19,500 tonnes 

Le total des passagers payante love 445,609 comparativement 16,22, soit 
une augmentation de 30,447. 


2 Trafte des Marchandises 


Le poids des marchandises transportées ne s’ééve qu’ 2,166,000 tonnes et, 
A Vinverse du tonnage net, accuse une forte diminution de 237,000 tonnes on de 
9-9 pour cent, sur fe récultat d'aoit 1934. 

Cette diminution est uniquement imputable au mouvement sud-nord, qui 
fléchit de 245,000 tonnes ou de 14 pour cent. 

Le trafic de sortie (664,000 tonnes) présente, au contraire, un Kéger progrés 
de 8,000 tonnes, soit de 1-2 pour cent. 

Dans cette direction, on constate une augmentation de 35,000 tonnes sur 
la houille dont le trafic, représenté par 40,000 tonnes, ivait pas été aussi actif 
depuis mai 1931. La part des envois du Royaume-Uni attetnt 29,000 tonnes, 
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dont 12,500 tonnes, en deux chargements uniques, étaient destinées  Massaouah; 
une carguison de 6,000 tonnes expédiée d'Italie avait la méme destination. 

Le pétrole réunit 69,000 tonnes, en augmentation de 10,000 tonnes. En 
continuation du mouvement qui a pris naissanice en avril dernier, on note, encore 
en aoat, un envoi de 10,000 tannes de mazout de Curacao vers Suez. 

D'autres augmentations d’importance moindre ressortent sur les machines 
(48,000 tonnes), les engrais (+8000. tonnes). 

Par contre, les envois de matériel de chemin de fer ont éé faibles (18,000 
tonnes) et sont en forte diminution de 55,000 tonnes par rapport au résaltat tris 
Glové d'aovt 1934, La Russie qui, & cette époque, avait envoyé 1,000 tonnes de 
co matériel, n'en a pas expédié par le Canal an mois d’aott de la présente année. 

Diailleurs, d'une facon générale, les exportations russes, via Suez, ont 
beaucoup baiseé:: elles n’atteignent que 76,000 tonnes an lieu de 148,000 tonnes 
Vannée dernidre & pareille époque. La part da pétrole russe est de 49,000 tonnes, 
en diminution de 7,000 tonnes. A noter toutefois un trés gros envoi d'huile russe 
de 14,526 tonnes sur un tanker jaugeant net 8,550 tonnes 4 destination de 
Viadivostok. 

Le mouvement. de retour (1,502,000 tonnes), en dépit de la diminution de 
245,000 tonnes qu'il présente comparativement au résultat d’aodt 1934, réalise 
un (otal tres supérieur A ceux des trois mois précédents : juillet 1,280,000 tonnes, 
juin 1,436,000 tonnes, mai 1,352,000 tonnes, 

Les huiles minérales, dont. le trafic s'était raleati depuis le début de l'année, 
témoignent d'une sensible amélioration en groupant 461,000 tonnes; ce résultat— 
bien qu'il soit en diminution de 47,000 tonnes par rapport au chifire, tris élevé, 
d'aodt 1934—est cependant nettement supérieur A la moyenne mensuelle de 1934, 
‘année pendant laquelle, en dépit du fléchissement enregistré au cours duu quatritme 
trimestro, les expeditions dhuiles minérales ayaient atteine leur maximum. 

Le pétrole brut présente la plus forte diminution ; 46000 tonnes) La 
diminution globale de 30,000 tonnes pour Vessence et le mazout se trouve 
‘compensée par le progres des pétroles divers 

‘Les envois d’Abadan, toutes catégories d’huiles comprises, s'éavent 396,000 
tonnes, contro 459,000 tonnes en aod 1934. 

De cetto provenance, le pétrole brut a réalisé 49,000 tonnes(') au lien de 
102,000 tonnes. 

Avsignaler Ie premier passage au Canal de pétrole brut de Bahrein (3,300) 
expédié A Anvers. 

‘Los oléagineux (215,000 tonnes) perdent 136,000 tonnes; les faves de soya 
n’atteignent que 74,000 tonnes et se réduisent de 53 pour cont environ: Je coprah 
‘est on régression de 38,000 tonnes, Au contraire et poor la premitre fois depuis 
‘cing, mots, on observe une léghre augmentation (+7,000 tonnes) au profit des 
arachides, 

Les céréales (117,000 tonnes), qui n’avaient pas été aussi faiblement repré- 
sentées an Canal depuis janvier 1930, sont en diminution de 112,000 tonnes, dont 
‘55,000 tonnes imputables an riz, L’orge et le mais fiéchissent de 32,000 tonnes et 
15,000 tonnes. 

Les minerais et métaux (139,000 tonnes) marquent, encore en aodit, un progrés: 
(428,000 topes); leur total ent le plus Glevé enregisté, pour ce mots de Vannée, 
depuis 1930. 

Les textiles bruts (131,000 tonnes) sont en augmentation de 47,000 tonnes 
‘on do 56 pour vent. Tous ies éléments du groupe concourent i ce progres, plus 
particulitrement le jate et le coton, qui s’accroissent ensemble de 31,000 tonnes 


Tonnage net 


Décomposition par Directions. 
Aoit 154, Avbt 1935, Dilérencen en 1988. 
(ities de tonnen) 
Nord-eud 12961852 
Snd-nord 13851884 
2611-2636 
(¢) Bn ao0t 1955, les envi de plirole brut de UTrak se sont élevds & 806,000 tonnes poke 





Aolt 1984. Aut 1985. Diférences en 1935. 


(Oilers de tenses) 
Décomposition par Catégories. 


Navires de commerce chargés 
(a) Nayires postax 931 
(8) Autres navires 1,338 
Navires sur lest 334 331 
Navires de guerre et transports 
militaires 8 185 


2611 2.636 
Dicomporition du Transit sur Lest par Directions 


Nord-sud 
Bateaux-citernes 212 15: 
‘Autres nayires a7 
Sud-nord 
Bateaux-citernes 18 
Autres navires 4 


33 
Bateause-citerner 
Ensemble 48 
Trafic dex Marchandises. 
Aoit 1904. Aaa 1988, 
Directions (Oilers de tomes 


Nord-sud 4536 664 
Sud-nord 1747 1,502 


2408 2,106 


Trafic de Sortie: Principales Marchandises. 


Métaux 132 125 
Pétrole 59 69) 
Machines 49 a7 
Ciment a8 a 
Pate de bois et papier 4 45. 
Houille 5 40 
Sel a % 
Engrais u 19 
Matériel de chemin do fer a 16 
Bois 13 4 
Tissus 13 N 
Sucre raffing 6 10 
Céréales 16 Seer 4 


Trafic de Sortie: Eneois totaus de la Russie 


Pétrole 36 40 
‘Métanx et machines 3 9 
Céréales Ww 4 
Ciment 7 i 
Matériel de chemin de fer aL 
Sel “4 
Mangantse 7 
Autres produits et non dénommés 4 


48 


~ 105 


Dimérences ea 
Has. 
oid 


Baw-fooke-wSa 
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de Retour: Principales Marchandises. neois de U'Irak via Tripoli et Haifa. 


resp Dilérences eu 
onan hott 1008 ees es les renseignements établis par le Bureau de Londres, 
(AMiliers de tonses poids.) ee ne cee eae) 
Huiles minérales Chargemeatsp 
sence 218 187 26 Via Tripot Via Haife Ronemble 
Mazout 136 4 fanvier 75,830 104,670 180,500 
Pétrole brut 68 46 Février 113,700 139,700 253,400 
Pétroles divers 29 Mars 98,530 146,170 244.700 
- Avril 114,200 27,830 
Mai 148,080. 906,772 
Oléagineux Jain 126,760 1,760 
Faves de soya 2 Tuillet 151,300 144,180 15,480 
Arachides ., ‘Aodit 156,730 1493 806,137 
Coprah 
Graines diverses 


Minerais ot métaux 
Mangandse 
Minerais (autres que mang 
et métaux 


Textiles 
ate 
Coton 
ne 
tiles divers 


Cérvales 
Riz 
Mais 
Blé et farine 
Orge 
Cérdales diverses 


Gunnies 
Sucre 


Provenances des Huites mindrals, Sud-Nord. 
Abadan 459 306 
Tles de la Sonde 41 33 
Suez 8 Br 
Bahretn 8 


508 461 


Dicomposition des Huiles minérales d'Abadan. 
Essence 17 156 
Mazout 139 122 
Pétrole brut 102 49 
Diverses 41 09 


450396 





5 
3 
$ 
g 


Navies 
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Trafe des Féves de Soya via Suez et via Panama, 


1935— Tonnes po 
Janvier 76,000 35,000 
Février, 99,000 000 

110,000 


9,000 


Tuillet 40,000 9,000 
Aoiit 74,000 


SSS 


‘J 6111/20/46 
Sir I. Malcolm to Foreign Office—(Received October 14.) 


(No. 43. Commercial. Confidential.) 


Sir, Paris, October 11, 1935. 


I TRANSMIT herewith, for your information, a close analysis of figures and 
facts issued by the Suez Canal Company during the past two years. “For this 
document I aim indebted to the industry and acumen of my private seoretary 
whom my best thanks are due. 
Thave, & 
TAN MALCOLM. 
aE 


Enclosure in No, 20. 
Memorandum. 


THE following figures have been furnished by the Suez Canal Company 

(a) Motor tonnage through the Suez Canal in 1934, 

(3) Indian exports (including Ceylon and Burma), vin the Suez Canal, 
period 1925-34 compared) 

(c) United States tratlic via Suez Canal, 1925, 1920-1934 period compared. 

{d) First six months’ traffic 1935 compared with same period 1034 


(a) Motor Tonnage in 1934 compared with 1988. 
firing 1994 compared with 
4 Ine 
owe 
00 120,000 


Tankers 
6,709,000 105,000 


Other units 
9,556,000 281,000 
British, Dutch, Norwegian and Italian 


Total 


This increase is derived entirely from 


ships, the other flags showing a decrease :~ 
10838 1004 Increane, Decrews 





Flags 
British 
Dutch 
Norwegian 
Ttalian 
Germany 
Danish 
Swedish 
French 
Japanese 
‘American 
Russian 
Others 


1,228,000 
378.000 
712,000 

34.000 
353,000 
000 
111,000 
102,000 
101,000 
43,000 


9:325,000 


Net increase 


1 ‘Tons Tone 


3,443,000 
1,786,000 
1/354,000, 
947,000 
691,000 
413,000 
336,000 


101,000 
93,000 
44,000 

2,000 


9,556,000 


231,000 tons. 


21,000 
(000 
156,000, 
‘09,000 

21,000 

16,000 

52.000 

22,000 

10,000 

9,000 

7,000 

1,000 


450,000 228,000 
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Denmark, Norway and Sweden are the largest users of motor ships in 
Proportion to their total tonna; 
Percentage of 
Danish motor tonnage amounts to oo 
Norwegian motor toninage amounts to 50 
Swedish moto sto. 76 
amounts to 20 
French motor tonnage amounts to 6 


Tankers —The proportion of tankers is almost the same as in 1993 -— 


10 1084 locrease 
Tons Too Tons 

Tankers 721,000 2,847,000 126,000 

Other units M,000, 6,709,000 105,000 


9,325,000 9,550,000 231,000 


Thero is considerable change in the tanker tonnage by flags :-— 


1004 Increase 
Flags Tons Teo 

British 1,691,000 1,599,000, 

Norwegian 222,000, 

Dutch 117,000 

Swedish 

Danish 15,000 30,000 12,000 

Danzig 30,000 

German 28,000 25,000 

Ro 87,000 16,000, 

Ttalian 19,000 

Other flags 13,000 


2721,000 — 2.347,000 379,000 258.000 
Net tanker increase ; 126,000 tons. 


‘Tho increase of 222,000 tons in Norwegian motor tankers is due mainly to an 
inorease in the export of Russian oil in Norwegian tankers. These have increased 
fromm 24 per cent, in 1933 to 31 per cent. in 1994, while British motor tankers have 
decreaned from 62 per cent, in 1933 to 56 per cent, in 1934, 

This decrease is due to the fact that in 193%, seven boats belonging to the 
British Molasses Company transited the Canal cleven times, representing 
‘68,000 net tonnage, whereas in 1934 this firm only sent one ship of 5,000 tons. 


Motor Ships other than Tankers 


1004 Increase 
Fh ‘Tons 
British 1,544,000 113,000 

Dutch 1,584,000 96,000 

Ttalinn ‘947,000 §5,000 

German 663,000 49,000 
Norwegian z 66,000 
Danish 416,000 23,000 
French 333,000 22,000 
Swedish 277,000 24.000 
Japanese 111,000, c 10,000 
‘American 102,000 8 9,000 
Russian, 14,000 

Others 


6,604,000 6,709,000 
increase 105,000 tons 
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‘The largest proportional increase (10-2 per cent.) is that of Italy, with 
58,000 tons. Of this amount, 63,000 tons comes from the banana traffic between 
Merka and Genoa. In 1934 three small motor ships went through the Canal 
fifty-one times carrying the Italian Somaliland bananas, whereas in 1933 only 
two of these boats transited the Suez Canal eight times 

N.B.—It is interesting to note that the increase of 231,000 tons in 1934 
motor tonnage is far less than in the five preceding years; also that the deci 
in steamers occurred during the three worst years (1930 to 1932) of the economic 
crisis. In 1934 steamer traffic shows an increase of 1,802,000 tons against that 
of 231,000 tons for motor ships — 

Steamers Motor ships. Total 

Years n Toon 
1929 821,000 1,560,000, 
1930 2,725,000 931,000 1,707,000 
2:495,000 854,000 1,641,000 
91423,000 1,688,000 
1,092,000 245,000 2.337.000 
1,802,000 7,000 1,583,000, 


(o) Indian Exports (including Ceylon and Burma) via the Suez Canal, period 
(0) Indien Reports inclndin CSt ompar 


Indian exports have decreased by 1,676,000 tons in the ten-year period: 
1925-34 -— 
13 
1925 7,125,000 
1094 i 449,000 


Decrease x 1,018,000 


Shipments from the east const have varied less than the west, jute and gunny 
from Caleutta, tice from Rangoon, tea from Calcutta and Ceylon have never 
failed, unlike other Tndian merchandise :— 

Jute and Gunny ice . 
ar000 1,000,000 7,000 
134 1300 000 {667,000 252,000 


Deceas... <1V8G00, 996000. 85000 


Exports from the west coast fluctuate; they may be divided into three 
sections’ Karachi, Bombay and “other ports" — 
Kareohi Bombay Other ports 
‘Tous 1 Tous 
; 285,000 
92 
tos 40,000 


— 594,000 


‘The decrease of 776,000 tons in Karachi traffic is chiefly due to fluctuations 
in exports of wheat and barley. In the year 1925 587,000 tons were exported 
from Karachi; mil in 1933, and in, 1934 only 25,000.” 

Exports from Bombay, showing a decrease of 594,000 tons, are more 


varied = Ground pute & ——Oll-wweds. —Othar product 


‘Tons " ‘Toon ‘Tone 
1925 68,000 175,000 441,000 
1934. 96,000 139,000 397,000 


+ 25,000 r — 339,000 = 44,000 


[12687] oe 
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On the contrary, there is an increase during that period of 852,000 tons in 
exports from “‘ other ports,” ée., Mormugao, Cochin, Colachel, &. -— 
Ground mute. Manganese. Other minerale(*) Oil-cake re 


Tons Tons Tons (not given) 
1995 36,000 7,000 
1934 235,000 70,000 


+ 199,000 9,000 + 63,000 
The proportion of shipments of ground-nuts from these ports has increased 
from 6-7 per cent, in 1925 to 38 per cent. in 1934 
The percentage of exports from ports on the west coast has altered from 
Kerschi Bombay. Other porte 
tage Percentage Percentage 


39, 49 ny 
15 4 40 


ited States Traffic via the Suex Canal. 


via the Suez Canal has decreased steadily since 1929:— 


118 rasan0 95800 

‘rome 3ar00 

tn tise tL asoom 

In tase Lawsooo 

tts iano Larro0o 

tt tatoo Lanso00 

This decrease is mainly due to the great cha in the north-south oil 
traffic >— 
ion. am 
United State 1330 
Russia 195 

Roumania Nil 


The three chief United 


tes shipping companies using the Suez 
Canal are:— 7 


(1) The United States Steel Products Company, now called the Isthmian 
Steamship Company.—-In the north-south direction the destination is 
always British India: in the south-north direction their ships from 
the Far East return via the Suez Canal. Their net tonnage is very 
steady :— 3 

Years ramages Net tonnag 


1925 n 


1934 


(2) Ships belonging to the Shipping Board —There is a big decrease in their 
shipments, as their ships from the Far East no longer take the Suez 


Canal route, and the net tonnage dropped from 216,000 tons in 1925 
to 91,000 tons in 1934. 


(8) The Dollar Company's ships only pass through the Canal in the 


wouth-north direc their net tonnage has increased from 
154,000 tons in 1925 to 237,000 tons in 1934. 
Tankers—In 1925 American tankers carried 129,000 tons in the 


north-south direction, but not a single American tanker transited the 
Canal in 1934. 


(() The increase of 69,00 tons in“ other eninrals ig due tothe exports of Hmenite from 
Colao, which have increased frou 9,000 tooe in T800 to 6 mine 
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United States Exports 


United States exports via the Suez Canal show an increase in 1934 of 
60,000 tons compared with 1933, of which 31,000 tons are due to machinery -— 


1980. ross, | 104 


Tone. | Tone} ons 
Crude ol leo Sine | Tron | 33000 
Seale cay ‘uno | ‘seco | ison 
Machines sm | sion | ato | rape | axon 
Uatscatng oi m0 | stom | sano | anon | St:000 
Fertisers shin | tei | ‘xan | “iow | “tm 
avin 1,000 05,000 89,000 8,000, 11,000 
jan | 148000 | toxin ate 
16000 Bonn | 900 | 10800 


Crude oil took the first place in United States exports from 1920 to 1931, 
but since 1932 a different article occupies that position each ye 


Tons 
1932, raw cotton 39,000 
1933, lubricating oil aL 

1934, machinery” 55,000 


United States Imports 


is a decrease of 151,000 tons in 1934 compared with 193 
rows, | 1008. | 1004 


Toor. | Tous 
Rubber 5 Brttbo | satin 
Ceca | ata | 38 mo | 103.000 
147.00 700) 
0) 
"ano soo | si | 50000 | dijow 
freon | d0000 | 218;000 | oLo0 
won | 80,000 
‘cod manioca ooo | sop00 | 6.000 
Hi et 40,000 15,000 12,000 
at 2 29,000 29,000 29,000 29,000 
Band 2 sao00 | 240,00) | 24.000 | ano 


1,500,000 


‘The largest decrease, 47,000 tons, is in sugar, mainly imported from the 

ea Prease of $1,000 tons in Ainerale, metals, &, is chiefly due to the 
i of 2 1s of manganese from India. 
Sa eel the chief United States import; this country takes 
one-half of the rubber which passes through the Suez Canal. In 1934 the United 
Seats heceived 442,000 tons out of a total of 873,000 tons, or 51 per cont.; in 1925 
the proportion was only 33 per cent. 
(12687) o3 








(d) Analysis of First Six Months! Trafic in 1935, 


There is a decrease in net tonnage of 


000 tons, of 3 per cent., 6 
with the same period in 1934 :~ r pecans 


First six months, Firat six months 
Directions 104 

; Tons 

North-south 11,000 57,000 

South-north 8,406,000 8,410,000 4,000 


Ditterence 


15,917,000 15,864,000 
(Thousand Tons) 


Pirat six months, 194 


Morchinnt vents louded 
(a) Mail shipe 
(b) ou 


ano 


ost striking difference is in U of warships and transports, which 
drupled in that period owing to Ttalia but there 1s a decrease 
of 427,000 tons, or 19 per cent,, in ships in ballast in both 


In tho north-south direction, vessels in ballast show a decrease of :— 
Tons Tons 
375,000 
es and others 47,000 
ai — 822,000 
In the south-north direction, entirely due to the 
return passage of Italian troop ships from 
Massawa and Mogadiscio, there is an increase of + 895,000 


Net decrease 427,000 


‘Tankers loaded and in ballast, north-south and south-north, show a decrease 
‘of 608,000 tons — 


In 1994 they represented 18-7 per cent. of the total traffic in first six months. 
Tn 1935 they represented 15 per cent. of the total traffic in first six months. 


Tonnage by Flags,—The following table shows several alterations from the 
same period in 1035, 
Pirst 
Vines wore, 1085, Ine Decroase 
" Teow Tons 
British 8,563,000 960,000 604,000 
Ttalian 1,037,000, 2,158,000, 1,121,000 
German 15 st 111,000 
Dutch 1,339,000 165,000 
French 1,037,000 135,000 
orwegian 742,000 781,000 
Tapanese, &e 000432000 2035000 





Italy takes the second place, whereas in 1934 it was fifth in rank; its 
ercentage of the total traffic is 13:6 per cent., instead of 6-5 per cent. in 1934. 
talian military activities daring the first six months of this year represent :— 
Ships 240 
Net tonna 1,184,000 tons. 
‘Troops 
North-south 83,000 
South-north, 


Specialists and workmen, & 12,000 approx. 


Total Number of Passengers—237,445 in the first six months of 1936, 
compared with 120,535 in 1984, an increase of 107,010. 
Duration of Passage- 13h, 32 m, in 1934. 


Exports and Imports Combined. 
Virat ax mouth 
Countries 10s 
China, Japan, Siber we 
Philippines 78,000 
India and Burma 4,000 
Persian Gulf 2.557,000, 2,125,000 
Australia 1,621,000 1,792,000 
Dutch East Indies 
alse y 1,469,000 290,000 
Red Sea ‘343,000 1.315.000 972,000 
East Africa and isles 019,000 $108,000 17,000 
Indo-China and Siam 420,000 114,000 
r porte and for orders 30,000 


564,000 


Total decrease 


Mencnant Tear 


Merchant tratlic ahows a decrease of 250,000 tons or 1°8 per cent. compared 
with 1934, due to a decrease in south-north traffic of 1,072,000 tons or 
10°5 per cent ; 

Virst aie wth, Wirt she mathe, Pee 
i904 ‘v8 Ditlrwice. contage 
ar 4,000,000 13,000 or 21-1 
North-south 3,847,000 660,000 513,000 or 2 
South: north 10,155,000 9,025,000 1,072,000 or 10-5 


Total 14,002,000 18,743,000 250,000 or 1-8 


The reduction in south-north traffic is mainly duc to restrictions imposed 
by various Ei ‘countries on the impart of raw materials; also to the fact 
that Traq crude oil is being supplied to certain European refineries, 


North-South Traffic. 


: 11 should be addressed to an increase of $13,000 tons in north— 
con a atari nt00,000. tons is due to worked metals. This category 
profits by a new element in Canal traffic, i.e, Russian cast iron, of which 
171,000 fons were exported in the first six months of this year, the destination 
being mainly to Japanese ports. The first, shipment ‘of Russian cast iron 
(4.000 tons) took place in November 1934, followed in December hy a further 
shipment o} 0 tons. 

Cade OW ote hhave increased hy 44,000 tons, due to exceptionally heavy 
shipments of Russian oil and to three shipments from Curagao of 30,000 tons, 
destination being a refinery at Suez. 


[12687] ae 
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Wood.—An increase of 9,000 tons, due to important shipments from 
Adriatic ports for Massawa. 
With the exception of fertilisers, railway material, refined sugar and 
manganese, all the chief exports show an increase 
To 
Worked metals 406,000 Fertilisers 
Crude oil $4,000 Railway material 
Machinery 48,000 Refined sugar 12,000 
35,000 Manganese 15,000 
38,000 
99,000 


There is « marked difference for this period in the shipments north-south 
of other countries than Russia. : ies — 
ee 
Tome one A 
Russia 276,000 mi 
Other countries 453,000 + $13,000 


Russian Exports 


‘The following table shows the variations in Russian exports 

First ix Pirat nix 
the 104, month, 1S. Ditterence 
To To ‘Tons 

Oil 000 286,000 16,000 

Cereals 194,000 

Cast iron,” metaia and 

machinery, 82,000 186,000 

Salt “000 

Cement 58,000 

Railway material 85,000 

Refined sugar 27,000 

Mangan 22000 

Sundry 56,000 491000 


742,000 912,000 a 170,000 


percentage of north-south traffic Percentage. 
First six months 1933 12-7 
Firat six months 19 
First six months 193 19-5 


South-North Traffe 
‘There is a decrease of 19,000 tons in oil and oil-seeds, which accounts 
85-7 per cent. of the total loss in south-north traffic achasteoants for 
Crude oil bas decreased by 665,000 tons, but the refined Tone 
duct from Abadan has inerewsed by 258,000 tone 
increase of 410,000 


N.B—Decrease on Abadan shipments 319,500 tons. 
Decrease on Dutch East Indies 90,500 tons 


During this period shipments of crude oil from Iraq amou 
to 1,595,000 tons. marae: 
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(it-Seeds.—The total of 1,295,000 tons of oil-seeds is the 
lowest for thirteen years. ‘The decrease is due to— 
‘Tons 
Soya beans 206,000 
Ground nuts 144,000 
Copra 49,000 
Various seeds 20,000 
— 509,000 


919,000 


Rubber —Thore is a decrease of 84,000 tons, of which 72,000 tons due to the 
Datch East Indies and Straits Settlements, 

Cotton has increased by 69,000 tons, of which 48,000 tons due to shipments 
from Port Sudan 

Teatilee have increased by 165,000 tons; all varieties under this heading 
have increased, but particularly jute from Caleutta and wool from 
Australia 


Australian shipments amount to 929,000 tons, an increase of 70,000 tons, 
mainly due to wool + 43,000 tons and frozen meat + 32,000 tons. i 
Tndia.—Thero is a decrease of 179,000 tons in Indian exports. The chief 


variations are 
Increase. Decrease 


To Tons. 
Tute 89,000 
Manganese 68,000 
Ground nuts 191,000 
Rice 93,000 


Rice—The decrease of 249,000 tons in rive is mainly due to the fall in 


shipments from Indo-China ;— BS 


Tone 
Indo-China 171,000 
Siam 

British India 

Other sources 


249,000 


eee 
[J 7446/95/16) No, 21 
Sir 1. Malcolm to Foreign Office—(Received November 6.) 


Ni Commercial. Confidential, 
no , Paris, November 4, 1986, 
I HAVE the honour to transmit herewith, for your confidential information, 
copies of reports— 
(a) On the traffic through the Suez Canal for the first three quarters 
of the year 1935. 
(0) For the traffic during September 1035. 


They are of great interest and show that, although the Ttalian movements 
of troops between tho Ist Jannary and the Sist October have brought. ns 
88 million francs, our loss would have been, on ordinary commercial traffic, 
66 million francs, bad it not been for the activity of Italy. As it is, however, 
we show up to date a profit of 22 million francs more than last year. 

‘The reasons for the diminution of commercial traffic are shown in detail in 

accompanying reports 
in SceeR ERSTE 1 T have, &e. 

TAN MALCOLM. 
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Enclosure 1 in No. 21 


Traffic Report for the First Three Quarters of 1936. 


1 Tonnage de Jauge nette et Particularités du Transit. 


EN ‘réalisant 4347 traversées et 23,944,000. tonnes de jauge nette, le 
mouvement maritime du Canal est en augmentation de 151 traversées et de 
375,000 tonnes, ou 1-6 pour cent par rapport au résultat de Ia période 
correspondante de 1934. La recette globale ressort en plus-value de 14,470,000 fr. 

Les deux directions du transit sont en progrés: le mouvement nord-sud 
gagne 282,000 tonnes ou 2-5 pour cent et le transit sud-nord 96,000 tonnes 
seulement, 

Les services postaux présentent une légtre augmentation de 45,000 tonnes; 
par contre, les autres navires de commerce chargés et les navires sur. lest 
diminuent ‘respectivement de 498,000 tonnes et de 251,000 tonnes. Dans le 
mouvement sur lest, qui atteint 3,094,000 tonnes, on observe une réduction tris 
sensible du tonnage trinsité en direction nord-sud, impatable aux navires-citernes 
pour 587,000 tonnes et aux autres navires pour 674,000 tonnes. En direction 
sud-nord apparait, an contraire, une augmentation’ de 904,000 tonnes sur le 
chifire (13,000 tonnes seulement) réalisé en 1934. Cette augmentation exception. 
nelle est procurée par le transit sur lest des unités revenant de Massaouah ou 
de la Somalie italienne, 

Les navires de guerre et transports militaires totalisent 1,342,000 tonnes et 
prisentent ainsi un ain de 1,112,000 tonnes. 

Le conflit italo-éthiopien a provoqué le passage de 588 navires, jaugeant 
ensemble 2,599,000 tonnes; le nombre des militaires transportés a été, dans les 
neuf premiers mois de l'année, de 1$1,000 environ du nord au sud et de 8,500 
du sud au nord; le nombre des civils (ouvriers, spécialistes, &e.) est, au total, 
de 15,500 environ, Quant a la recette globale procurée par le cont, elle s’éleve, 
en chiffres ronds, & 69 millions de francs. 

Abstraction faite du confit, le tonnage serait en diminution de 2.291,000 
tonnes, la recette en perte d’environ 55 millions de francs. 

Les bateaux-citernes, dans leur ensemble, ont diminué de 929,000 tonnes; 
le tonnage réalisé par ces navires, au cours des trois premiers trimestres de 
Vannée (3,632,000 tonnes), représente 15 pour cent du tonnage total au Canal 
comparativement & 19-3 pour cent pour In méme période de l'an dernier 

En ce qui concerne les nationalités, le pavillon italien réanit 3,927,000 tonnes 
et passe aut second rang dans le classement par pavillons au liew du’ cinquiéme 
rang qu'il occupait I'an dernier avec un total de 1,520,000 tonnes. Sa part 
proportionnelle, qui était de 6-4 pour cent en 1934, s'éldve, cette année, 
16-4 pour cent. Les autres pavillons perdent ensemble 2,029,000 tonnes. 

‘ous pavillons réwnis, le tonnage net moyen des 4.347 traversies effectuées 
est de 5,508 tonnes, soit 108 tonnes de moins qu'en 1934. Cette réduction doit 
tre attribuée au ‘grand nombre des traversées effectuées entre I'Italic et 
VErythrée ou la Somali, par des navires italiens de faible tonnage eo majorité 
(concurremment avec Org ge grosses unités transportant des. troupes). La 
moyenne de la jauge nette de ces navires ressort i 4.420 tonnes seulement 

Bion que {a moyenne de la marche effective, 11h. 12 m., soit supérieure de 
2 salnatee bs celle de 1934, la moyenne du séjour total, 13 h. 12 m., est inférieure 
de 16 minutes. Cette diminution provient principalement du moins grand 
nombre de navires arrétés pour la nuit (137 contre £24), 

Au cours des trois premiers trimestres 1935, 99 benziniers ont transité de 
nuit contre 32 dans Ja méme période de 1934. 

Aucun navire n'a atteint le tirant d’ean maximum de 10 m. 06. Le plus 
fort tirant d'eau a 66 de 9 m. 75 réalisé par le Ballarat Ala P.& O. ot 
1 Empress of Britain & 1a Canadian Pacific. 

Le nombre des passagers payants a été de 391,388 contre 182,658 en 1934. 


2 Trafic des Marchandises. 
Lo poids total des marchandises transportées atteint 19,524,000 tonnes, soit 


une diminution de 1,079,000 tonnes ou de 5-2 pour cent par rapport au chiffre 
des trois premiers trimestres de 1934, 
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-rafic nord-sud (6,675,000 tonnes) est en notable augmentation de 966,000 
tonnes ou do 16:9 pour cant; le mouvement som 13,149,000 tone) est an 
© a diminution de 2,045,000 tonnes, ou de 13-5 pour cent. 
contre Corie un seul produit We matériel de chemin de fer, présente une forto 
diminution de 152,000 tonnes par rapport, au résultat, exceptionnellement élevé, 
réalisé dans les neuf premiers mois de 1934; au cours de cette période, le trafic 
du matériel de chemin de fer avait bénéficié des envois tres actifs (159,000 tonnes) 
de la Russie, alors qu’en 1935 les expéditions russes de cette nature n'ont totalisé 
que 53,000 tonnes, soit une réduction de 106,000 tonnes. , 2 

Presque tous Jes autres articles sout en augmentation. Les métaux oan 
(1,527,000 tonnes), qui navaient pas été aussi bien représentés depuis 1929, 
, nes. # 
fol, avec 3TH O00 Lones,progressent de 102000 tonnes et attaignent 
un chiffre qui n'avait jamais é6 aussi Glevé; au gain ia 9,000 tonnes enregistré 
sur les envois de la Russie vient s‘ajouter Je total du récent sexaaets Cur es 
Suez qui, depais avril, a participé pour 74,000 tonnes dans le trafic de ce produit. 

TTantres augmentation apparaisent sur to ciment (+0500 tonne), les 
machines (+ 80,000 tonnes), la houille (+ 65,000 tonnes). ba wee 
‘Toutes marchandises comprises, les exportations russes, via a ah te 

fin da premier semestre de Taunde en cours, se montraient en gain de 173\ 
tonnes bar rapport au chifire correspondant de V'an dernier, se sont. notablement 
nates pendant le trisitme trimestre de ette année et ne présentent plus pour 

js qu'tune angmentation de 19, : 

ve tp roportionnale de ces expeditions dans l'ensemble du trafic nord-sud 
du Gand gol ‘était de 19°3 pour cent en 1934, n'atteint que 16-8 pour cent cotto 
= inci diminntion 
trois principaux groupes de produits sont en forte diminut 
les taal icine perdent "3 0 Jonnes, on 18 pout can, ae lfaginenx 

s, ou $2 pour cent, et les céréales 500, : cent, 
Hoenn es huis minérales (3:213,000 tonnes), le _pétrole brut ne réanit que 
421,000 tonnes(") et fait apparaitre une perte de 886, oe on de : yon 
cent, imputable, jusqu'a concurrence de 771,000 tonnes, A la faiblesse des envois 
“ae tions cs d’huiles comprises, 
8 wan, toutes catégories d’huil prises, 
roaue al (den expéditions Avie 000,000 tonnes sor le chifle ores: 
eendant de 1834. En légero attenuation de la perte subie sur le pétrole brat, le 
Inazout et les pétroles divers augmentent enremble de 173,000 ements 
ee oldaginen (1,044,000 tonnes) se réduisent on tiers Tous les éléments 
participent a cette diminntion, mais plus particulidrement les Teves de soya et 
PeereriRtles, qui fiéchissent de 442.000 tonnes et de 232,000 tonnes respecti yement, 
Keer, (304,00, tx) a os FP Sa 
rapport dx rua i anon pct, 14,05 tery dos vlna 
en 1934, Le blé diminue de 54,000 tonnes ot Vorge de 51,000 tonnes, | 
‘Les textiles bruts (1,430,000 tonnes) atteignent leur Pantin on : 
rment A ce qui est constaté dans les deux groupes prévidents, tous ticles son 
en augmentation. Le jute gagne 119,000 tonnes, In laine 69,000 tonnes, le coton 
23,000 tonnes. 
Le trafic 
aussi actif depnis 1929. 


nerais et métaux, avec 1,153,000 tonnes, n'avait pas éé 
i'angmontation de 106,000 tonnes observée sur Te total de ce groupe. 
marti les produits divers Hon compris dans les groupes principaux ci-dessus, 


voutchouc. en diminution de 105,000 tonnes, et le sucre, en perte 
3a aease sur coatre: Ten guise agente do 20.000 tonne les 
face la viande frigorifige, venus principalement d’Australie, progressent 
“4 . 
enserte te tition des marchandises par régions de Vau-delh de Suez donne 
lieu aux constatations suivantes = . : : 
5 . éhanges place, comme V'an dernier, Inde anglaise au 
Limportanee do tonnage de-6.400,000 tonnes poids. Ge total ext inférieut 
rer O00 tonnes, ou de 5-2 pour cent, A celui de 1934. Les importations de I'Inde 
Fee coat accrues de 74,000 tonnes; au contraire, ses exportations se sovit, 
ia Suer so 979,000 tonnes. Dans ce sens, les principales variations sont les 
(0) Lasenvols de ak ont réuui, dans les neuf premiers mois de 1985, 2,358,000 tonnes, 
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suivantes arachitles 281,000 tonnes, riz ~78,000 tonnes, mangandse + 92,000 
tonnes, jute + 124,000 tonnes. 

Te mouvement avec I’Exiréme-Asie groupe au total 4,315,000 tonnes, soit 
une diminution de 503,000 tonnes ou de 10-4 pour cent. Les envois vers ces 
régions progressent de 115,000 tonnes par suite d'une augmentation de 219,000 
tonnes dans les importations de métaux, alors que le matériel de chemin de fer 
expédié d’Burope vers. Vladivostok diminne de 132,000 tonnes. Le flechisse 
nent de 618,000 tonnes constaté dans les exportations provient, en majeure partic, 
du ralentissement des envois de fives de soya, qui se sont réduits de 442.000 tonnes 

Le recul de 660,000 tonnes des expéditions des régions du golfe Persique 
réulte principalement de la faiblesse des envois d'builes minérales d'Abadan 
(600,000 tonnes) 

Les exportations des Tles de la Sonde et des Straits Settlements présentent 
un fléchissernont de 302,000 tonnes: les huiles minérales perdent 174,000 tonnes, 
Je caontchone 92,000 tonnes, le coprah 16,000 tonnes 

L'Indochine et le Siam réduisent leurs exportations, via Suez, de 209,000 
tonnes. Cette diminution porte sur les envois de riz (318,000 tonnes). 

Seule I'Australasi fait apparaitre, dans ses expélitions par Je Canal, une 
augmentation de 141,000 tounes,. proc ar la laine (+065,000. tonnes), 
Viande frigoritiée (+28,000 tonnes) et les fruits ( + 18,000 tonnes), 

Le Chet de Secrétariat 

Paris, Ie 29 octobre 1935, 


Résultats généraus 
‘Trois peeslers Trimentrea 

38 a 0 1980, 

419 4307+ IDL 

¢ do jaiige notte 23,508,000 23,044,000 + _ 378,000 

‘Tonnage marchandises 20,903,000 19,524,000 1,079,000 


Tonnage de Jauge nette 


“Trois premiers Trimeatrs, Ditérencne 
Se, 1985, en 1088. 


Directions (Ea millers de tones ) 
Du nord au sud M1175 11,457 ase 
Da sud au nord 1230112487 


23.505 as 


vires de commerce chargés 
(a) Navires postaux 8343 8.938 
(0) Autres navires 11018 11.120 
Navires sur lest 3375 3.004 
Navires de guerre et transports 
militaires 230 1342 


29,566 23,084 


Dicomporition du Tonnage xur Lest 
Nord-sud 
Bateaux-citernes 20: 1404 
Autres navires 1,238 oA 


Total nord-sud 3.269 2,088 
Sud-nord 
Bateanx-citernes 93 
Autres navires 


nsemble 3,875 


Bateaux-citernes 


4,561 


93. 


Trafe des Marchandises. 


Nord-sud 
Sud-nord 


rola premiers Trieste, Dilfirwnee en 
bier? mua 1388, 
(fn wilers de tomes pit) 
667: + 968 
1st 13,149 20 


20,003 +19,824 — 1,079 


Trofe Nord-Sud: Principales Marchandises, 


Métanx ouvrés 
Pétrole 
Machines 
Piite de bois et papier 
Engrais 
Ciment 
Sel 
Céréales 
Matériel de chemin d 
Honille 
‘issu 
ere rafling 


Pétrole 
Céréales 
Fonte 


I do eb 
machines 


Divers ot non dénommés 


Trafe de Retour 


Huiles minérales 
Es 


role brat 
roles divers: 


Faves de soya 
Coprah 
Autres oléagineux 


Céréales 
Riz et dérivés 
M 
Bié et farine 
Orge 
Cérvales diverses 


2B 
103 


1.101 1,120 


Principates Marchandisex 


1,286 1,260 
1066 
421 


232 
442 
156 

86 


2.500 916 


1,333. 429 
236 2 7 
258 of 
184 51 

83 39 


2,004 








of 
Trafic de Retour: Principales Marchandises—(suite) 


Trois premiers Trimestres. _Diférences 
1934, 1288, 0 1985 
Ba millers de tonnes poids.) 


tiles bruts 


Tate 
Coton 4 
Laine " 
Sisal 

Chanyre 

Textiles divers 


erais et métaux 


Minerais (autres que manga 
nbse) et métanx 


Huiles végétales 

Gunnies (jute manofacturd) 
Vinnde frigoriie 
Phosphate 


Abadan 
Ties de la Sonde 
Babroin 


3.046 
Décompovition dex Ecos dA badan 


Fswonce 1,040 1,038 
Mazout 

Pétroles divers 

Pétrole brut 


Envois de Pétrole brut de U' Irak 
(D'apris les renseign s par le Bureau de Londres.) 
Chargements probable 
89,000 tonnes poids. 2,338,000 tonnes poids. + 2,209,000 tonnes poids. 


Trafte Sud-Nord du Pétrole brut. 
Année 1935, 


Abadan Navires. Net Chargemects 

Neuf premiers mois 144803 beD081 
Bahrein 

Neuf premiers mois 8.234 
Tles de la Sonde 

Neuf premiers mois 150,495 
Ensemble 

Neuf premiers mois t 420,820 
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Répartition des Marchandises par principales Régions au dela de Suet. 
‘Trois premiers Trimestres, _Difldrences 
1884. 1938. eu 18 
Inde anglaise (in miller de tones pide) 
Nord: 1,668 1,742 
4133-91757 


Ensemble 501 
(6-2 pour cent) 
pines, Chine, Japon, Sibérie 
Tanase : 2.508, . + 15 
Sud-nord 2310 ~ 618 


Ensemble 48 8 

e (10:4 pour cent) 

Sane 207 

Sud-nord 3.624 
Ensemble 31 - 553 

— (14-4 pour cent) 


Ties de la Sonde et Straits Settle 


ul 
902 


= 291 
(10 pour cent) 


Sud-nord 
Ensemble 


Australasie 
+ 49 

ord-sud 
ad-nord 1,053 + 


1242 4 + 190 


Ensemble (15-3 pour cent) 


Indochine ot Siam 
Nord-sud 
Sud-nord 


138 110 
026 027 


1004 7S RY 
(30-7 pour cent) 


Ensomble 


Trafe dex Fives de Soya via Suez et via Panama, 


Vie Suen, Via Panama, 
Townes poids, 
76,000 39,000 
39,000 43,000 
110,000 57,000 
16,000 
9,000 


Janvier 1935 
Février 193 
Mars 193 
Avril 193 
Mai 1985, 
Tuin 1983 
Tuillet. 1935 9,000 
‘Aoat 1935 9,000 
Septembre 1935 103,000 


552,000 178,000 (@ mois) 
































Enclosure 2 in No, 21 
Trafic Report for September 1935. 
L. Tonnage de Jauge nette et Particularités du Transit 


EN septembre 1935 le mouvement du Canal a compté 531 traversées et 
2,746,000 tonnes de jauge nette, en augmentation de 63 passages et de 
173,000 tonnes nettes (ou de 6-7 pour cent) sur septembre 1934. La recette totale 
est en plus-value de 5,550,000 fr. 

Le conflit italo-abyssin a occasionné le transit de 158 navires jaugeant 
635,000 tonnes; 45,567 militaires ont été transportés du nord au sud, 809 du sud 
au nord; la recette globale de ce chef s’éléve, en chifires ronds, & 16,600,000 fr. 

Abstraction faite du conflit, le transit serait en diminution de'90 traversées 
ot de 462,000 tonnes nettes; les recettes seraient en perte de 11,050,000 fr. 

Dans l'ensemble, le mouvement de sortie est en augmentation de 74,000 tonnes, 
celui de retour en progrés de 99,000 tonnes 

La navigation sur lest groupe, du nord au sud, 235,000 tonnes, en réduction 
de 186,000 tonnes (dont 44,000 pour les bateaux-citernes et 142,000 pour les antres 
navires); du sud an nord—inexistante en septembre 1934—elle réunit 
263,000 tonnes, du fait presque uniquement (257,000 tonnes) des bateaux revenus 
A Visle de Massaouah et de Mogadiscio. 

Les navires de commerce, postaux et non postanx, sont en recul de 
158,000 tonnes; quant anx transports militaires et navires de guerre, leur tonnage 
est passé cle 30,000 tonnes en septembre 1934 i 254,000 en septembre 1935. 

Par ailleurs, Jes bateaux-citernes, chargés ou lges, me réunissent que 
400,000 tonnes, att Lien de 505,000 l'année dernitre & pareille époque 

Le pavillon italien, tous transiteurs compris, est représenté par 172 
traversées et 759,000 tonnes de jange, au 36 passages et de 164,000 tonnes 
cen septembre 1994 : l'angmentation est de 136 traversées et de 589,000 tonnes. Sa 
Part proportionnelle dans Vensemble du mouvement via Suez est paste de 

4 pour gent A 27-4 pour cent 

Les autres nationalités réunies perdent ensemble 416,000 tonnes, 

Les moyennes. de marche sont sensiblement inférieures ‘i celles do 
septembre 1934: marche effective 11 h. 12 an lieu de 11 h. 25; séjour total 13 h. 
12 au lieu de 13h. 46. Quinze henziniers ont transité do nuit, contre quatre 
seulement en septembre de l'année dernitre 

La traversée Ia plus rapide du mois a été effectuée en 9 h. 35 par le petit 
navire A moteurs italien Duca degli Abruzzi, qui jauge brut 2.472 tonnes 

Le nombre total des passagers payants de toutes catégories s’élive & 65,353, 
contre 21,826 en soptembre 1934, soit tne augmentation de 49,527. 


2. Trafic des Marchandises 


Le chiffre du trafic-marcbandises, 1,956,000 tonnes poids, est le plus faible 
cnregistré pour un mois quelconque depuis septembre 1932; par rapport & 
septembre 1994 la diminution est de 347,000 tonnes ou de 15 pour cent. 

Le mouvement nord-sud ne diminue que de 8,000 tonnes, mais le trafic sud- 
nord accuse une grosse diminuti 339,000 tonnes. 

‘A la sortie (total 672,000 tonnes), les envois de la Russie ont continué de se 
réduire: avril 220,000 tonnes, mai 184,000, juin 101,000, juillet 75,000, aodt 
76,000, septembre 57,000. La diminution par rapport A septembre 1934 est de 
86,000 tonnes; elle porte sur presque tous les produits céréales perdent 
19,000 tonnes, Je: sel 6,000 tounes: certains produits ont méme completement 
disparu, comme le matériel de chemin de fer, qui avait fourni $4,000 tonnes en 
septembre 1934, le ciment 10,000 tonnes, ou les métaux et machines 6,000 tounes. 
Seules se maintiennent, de cette provenance, les expéditions de pétrole, qui 
réunissent 42,000 tonnes, contre 45,000 en septembre 1934. A noter, & ce propos, 
qu’an tanker a transité, de Batoum pour Madras et Calcutta, avec une trés grosse 
cargaison (14,643 tonnes) de pétrole russe. 

‘Toutes origines comprises, lo trafic des métanx perd 55,000 tonnes et celai 
du matériel de chemin de fer 36,000 tonnes; par contre sont en légére augmenta- 
tion les envois de ciment, pate de bois et papier, houille et pétroles. 


Les expéditions de mazout de Curacao sur Suez continuent : un chargement 
de 10,754 tonnes a transité en septembre. Depuis son apparition en avril, oe 
nouveau trafic totalise 74,000 tonnes. 5‘. aa 

‘Au retour (total 1,254,000 tonnes), la situation est loin d’étre satisfaisanto : 
trois des grands groupes de produits sont en diminution marquée, 

‘Les huiles minérales, avec $10,000 tonnes, perdent 121,000 tonnes; le pétrole 
brat d’Abadan ne figure que pour 81,000 tonnes, au lien de 94,000 en septembre 
de Vannée dernibro(); essence de toutes provenances est en diminution de 88,000 


on. obs rs de 39,000 tonnes pour le mazout, 
tonne cteapiduon, wepresentés par 228,000 tonnes, sont ct recal-de. 108,000 
tonnes; pertes de 45,000 tonnes sur le copra de 31,000 tonnes sur les arachides, 
de 15,000 tonnes sur les graines, de 9,000 tonnes sur les féves de soya. 
Copendant on peut noter que le commerce des feves de sova, qui était tombé 
trds bas au mois de'mai, n'a depuis lors ceasé de se rolever : 10,000 tonnes, 
avril 53,000, mai 20,000, juin 37,000, juillet 40,000, aoit 74,000, septembre 
12,10. céréales (119,000 tonnes) sont inférigures de moitié A. ce qu’elles étaient 
en septembre de l'année derniére; les principaux éléments sont, tous en perto : 
iz — 60,000 tonnes, orge — 30,000 tonnes, mais — 12,000 tonnes, blé — 9,000 tonnes. 
Par contre, les minerais et les métanx (123,000 tonnes) progressent. de 28,000 
tonnes (dont 23,000 tonnes A ee mangandse); les textiles, avec 91,000 tonnes, 
légire 5,000 tonnes. 
‘ont tn gavire allemand. de In Hansa est au, Canal avec un chargement 
unique de 10,500 tonnes de phosphate brut. de Kosséir, pour Anvers et Dantzig : 
c'est, de loin. le record des cargaisons expédiées via Suez par ce port de la mer 
Rouge. 


Tonnage net 


Décomposition par Directions. 
Septem jtewtre Ditlérencom 
aT eniiah 
(a wiliers de tonnen) 
1,379 + 7 


Nord-sud 
Sud-nord 3 196k + w 


B73 2.746 + 173 


Déscomposition par Catégories. 


Navires de commerce chargés 
(a) Navires postaux. oe aa 
(0) Autres navires aul "98 
javires sur lest . = 


javires de guerre et transports 
militaires = = 


2.573 2.746 


Décomposition du Transit sur Lest par Directions 


Nord-sud : 

<i 232 18 0C a 

eaves savires 189 a > 18 
nord : 

Bateaux-citernes 

Autres navires: 


+ 6 
+ 267 


a vay 


138 len envois de péteole rut de ITeak se sont chifirée par 282,000 tonnes, 


(8) Bo sapterter 
© Ea sey . 
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Bateaus-citernes. 
Septembre Septembre 
34 8 
(Bo ail 
En 


Trafe des Marchandives. 

Directions (Bo wil 
Nord-sud 630 
Sud-nord 


‘B30 1,056 


Trafe de Sortie: Principales Murchandises 


Métanx 152 
Pétrole 65 

Machines or 

Ciment B 

Pate de bois et papier 3 

Matériel de chemin de fer 6s 

Bois. 7 

Houille 

Sel 

Engrais 

Tissus 

Céréales 1B 
Sucre 6 12 


Trafe de Sortie: Encois totaux de la Russie, 


Pétrole 45 2 
Céréales 31 12 
Sel é 8 2 
Matériel de chemin de fer 4 
Ciment 10 
Mitaux ot machines 6 
Autres produitset non dénommés ® i 


143 7 
Trafie de Retour: Principales Marchandise 


Huiles minérales 
Mazout 4 
Essence 104 
Pétrole brut 6 
Pétroles divers 3T 


431 
Oléaginenx 
‘aves de soya 2 
Arachides 83 
Coprah 91 
Graines diverses 


Minerais ct métaux 
Mangandse 
Minerais (autres que manga 
nse) ot métanx 


1 


new SBrea0k 
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Trafic de Retour: Principales Marchandises—(suite), 
Septembre 
at 

Céréales (Ea millers de toanes poids.) 
Riz et dérivés 120 60 60 
Mais 41 20 12 
Orge 6 16 
Blé et far 19 10 
Céréales diverses 10 3 

18 

Textiles 
Jute 29 
Coton 20 
Laine 5 10 
Textiles divers 2 32. 


1 


Caoutchone 

Tourteaux 

‘Thé 

Huiles végétales 

Gunnies (jute manufacturs) 


Provenances dee Huiles minérales Sud- 


388 
43. 0 


431 310 


Décomposition dee Huiles minérates d'A badan. 


Mazout 115. 149 
Essence 142 72 
Pétrole brut 4 31 

troles divers 40. 


988 202 


Enrois de Urak via Tripoli et Haifa 


(D’apris les renseignements établis par le Bureau de Londres.) 


sorb 
Janvier 1935 104,670 
Févrior 1 139,700 
Mars 1935, 146,170 


Avril 1935 114,200 
148,080 198,692 


126,760 145,000 271,760 
151,300 144,180 205,480 
156,780 id 

94,650 157/230 


(12687) 
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Trafic des Fives de Soya via Suez ot via Panama. 


Vin Soe Vis Pauara, 


Tuuwes poide. Tos 


nvier 1935 76,000 
43,000 
57,000 
16,000 
9,000 

Juin 1935 
‘Tuillet 1935 40,000 9,000 
Aoitt 1935 74,000 9,000 


Septembre 1935 103,000 


Sap Lc a leh sel baleenlilee See SRS eae 


‘J 8250/29/16 No. 2 
Sir I. Maloolm to Foreign Ofice—(Received Nocomber 22) 


45. Commercial. Confidential.) 
Paris, November 20, 1036. 


1 HAVE the honour to transmit hen a report signed by the three 
British representatives on the Technical Consultative Commission of te Suez 


Canal Company 
The meport deals fully with the proceedings of the commission which held its 


annual meeting in Patis on the 10th and 11th October: Inst 

May 1 suogest that it would be much appreciated if, as in former years, 
you would writs to Sir Leopold Savile (or instruct me to do. eo) expressing the 
Ttunke af Hse Majesty's Government for the report which has been very carefully 
prepared, 7 


o 


T have, &e 
TAN MALCOLM. 


——— 
Enclosure in No. 22 


Annual Mecting of the International Consultative Commistion for Works, of the 
‘Suez Canal Company, October 10 and 11, 


seninge of the 10th and 11th October 


‘THE, annual meeting was held on the me 
tended by all the members of the 


the offices of the company, and was 


Consultative Commissi 
SCyril Kirkpatrick and M: M. M; Lahaussois took Ueie sents for the first 


time SY Cyril Kirkpatrick veiee Mr. Hi “Ashman--Reed, deceased, and 
M. Lahaussois, vice M. 'T. le Grain, deceased. 

A le Marquis de- Vogté, president of the Comité de Direction, in opening 
the meeting referred to the loss which the commission had suffered by the decenso 
the mectiE ran Teed and M. ‘Tle Grain, and welcomed Sir Cyril Kirkpatrick 


‘and ML. Lahauseois who had been appointed to succeed them. 
ha he president referred to the good conditions existing 


Fe ee rent the important increase in-depth which had now been secured, 


And stated that no extensive works were in view at present 
Paes iat f the Consultative Commission, M. Silvain Dreyfus, followed 
referred in considerable detail to the careers of both the deceased members and 

their successors. 

Sir Leopold S 
thanked M. le Marquis de Vi 
concerning Mr. Reed and ssi 
England would be. 

[12887] 


favile on bebalf of the British members of the Commission 
oie and M. Silvain Dreyfus for their remarks 
id how gratified his relatives and con 









































MM. Lahaussois expressed his thanks for his election to the commission and 
for the remarks of M. le Marquis and M. Dreyfus, and Sir Cyril Kirkpatrick 
also replied acknowledging the honour of his appointment to the commission, 
but with regrets at its occurring due to the decease of Mr. Reed. Sir Cyril 

formed the commission that it was not the first time that the family of 

rkpatrick had been connected with the Canal maritime de Suez, as the mother 
of the Empress Eugtnie who performed the inaugural trip through the Canal 
was n Kirkpateicke and ML. de Leceps was a cousin of bers and therefore. a 
connexion of the family, but a little more distant, He stated that he would do 
his utmost to further the interests of the company and the Canal, and he hoped 
to visit Egypt shortly and take the opportunity of inspecting the Canal. 

M. Silvain Dreyfus thereupon, with a few introductory remarks, called upon 
M. Solente, engineer-in-chief, to inform the commission concerning matters of 
interest which had arisen during the last twelve monthe 

M. Solente stated that the general condition of the Canal had not varied 
much during 1934. Maintenance dredging had been carried out as usual, and 
there were no depths less than 12 metres except in unimportant situations in 
Lae Timsah and the small Lac Amer. 

In the channel of the entrance to Port Said work bad proceeded uninter. 
ruptedly with one dredger throughout the year, and three times the average 
amount in previous years had been removed. This dredging had much improved 
the depth available hore and it was hoped to establish a depth of 12 metres 
during 1985, 

M. Lahanssois criticised the figures given in the annual report, and expressed 
astonishment at the large output claimed for the dredger working in the entrance, 
but M. Solente pointed out that the material was ‘free getting” and suitable 
for efficient output, and the members of the commission concurred with 
M. Solente’s views and that the figures were a correct representation of the 
output gained. 

M. Dreyfus referred to the increasing dranght of ships as a result of the 
carrying to completion of the 1921 programme and thought that consideration 
might now have to be given to the question of further increase of depth. 
M. Wortman remarked that depth and width should be considered together. 
Discussion took place as to why the depths should not be carried to 14 metres 
instead of stopping at 13-50 to maintain a depth of 13, but it was pointed out 
that the depth of 13-50 was the increase on the previous depth of 12-50 and, 
‘as the economical depth of cut of the dredger was 1 metre, further inerease would 
therefore be to 14:50 to maintain a depth of 14. 

‘A similar point was discassed at the 1982 meeting and is dealt with on 
p.2 of the report of that meeting by Sir Leopold Savile and Mr. Reed. 

M. Richard inclined to the opinion that no increase of depth was necessary, 
and M. Coen Cagli said that the 1923 congress proposed discussion am 
tnginers of ports, shipbuilders, &c,, as to draught of future ships, but it fell 
through owing to lack of interest, but he thought action might now be taken 
by the Canal Company. 

Sir Leopold Savile stated that he considered that if shipping companies and 
traders realised that the cost of providing facilities for increased draught at 
harbours, docks and canals went up at approximately the cube of such draught, 
they would agree that the present programme depth of 13 metres should provide 
for all reasonable requirements for many years to come, especially as the cost of 
increased facilities must be reflected in the harbour, dock and Canal dues. 

Considerable discussion took place ax to the dredging of the entrance to 
Port Said, M. Ortuno, in particular, raising the question of filling in the breaches 
in the jetée quest and the necessity for further borings to test the foundations 
0 as to see whether they would maintain the jetée at its full height, M. Perrier 
pointed out that in this situation borings would be useless and dredging would 
Fe'necessary to obtain precise information. 

Sir Leopold Savile stated that 20 long as one dredger can clear and maintain 
the channel on. a three years’ eycle, there did not appear to be any necessity to 
extend the jetée ouest oF to fill in the breaches. 

MM. Dreyfus and Solente agreed and stated that further consideration need 
not be given to this question until either silting increased, or the draught of 
ships increased s0 as to alter the requirements for depths in the entrance channel. 
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Tt was pointed out that the current meeting the drift was responsible for a 
considerable amount of silt, and M. Watier remarked that fine silting may be 
added to by chemical action and suggested an analysis of the Canal and 
Mediterranean waters, to ascertain whether such chemical action was operating 
ber 

"At, Dreyfus pointed out that the depths of the entrance to Port Said were 
recorded as below the lowest tides, and the actual depths were therefore in reality 
better, except on extreme oceasior 3 

M. Solente remarked that the 1921 programme provided for extending the 
jetée cuest 1,000 metres from hectometre 65 to hectometre 75, but the depth of 
thane! is being maintained to hectometre 80 without completing the extension 
of the jetée beyond 73°50, ‘ 

Te was generally agreed that no action was necessary at the present time 
to extend the jetée further, 90 as to reach the length originally proposed in the 
1021 Preerate described the collapse which had occurred on the 12th December, 
1934, on the African Bank at kilometre 141,500, and stated that while it had 
been feared that the collapse was due to infiltration from the fresh water canal, 
borings taken since had proved that this was not the case, and that it was more 
srobably due to slow disintregation of loose filling or portions of salt, The bank 
has now been restored, and when settlement hax ceased, the reconstruction of 
the stone banks and protective works will be carried out. 

AM. Solente explained the procedure now being adopted in connexion with 
the repair of, and the provision where necessary, of hew reinforced concrete sheet 
piling to dhe banks of the canal, and itis evident that the recommendations made 
by Mr. Au re being follow 

i Sic Teoola Seve ‘and -M. Coen Cagli both stated that they concurred with 

row being adopted by M. Solente in this connexion 
bid ieereaees a work for 1896 provides for maintaining the depths of 
the entrance channel and of the Canal, by dredging, and it is hoped that the 
depth of 12 metres (30 ft. 4 in.) in the entrance channel, which is at, present 
Considered ample for ships of 35 feet draught, may, however, be increased during 
the year to 12] metres (41 feet) thus giving a still further margin of safety, 

“With reference to the proposal for excavating ‘a siding place for tankers 
and lange ships near Kantara, which was mentioned at the 1034 meeting, it was 
reported that no necessity ardse for this at the present time, uno dens had 

wed fe ‘nt of it during the past year. M. Dreyfus pointed out that 
oe could be 7a idly carried ot should circumstances indicate the need 
it 
for i nally, owing to the completion of the 1921 programme and the fact that 
the engineering work on the Canal now consists of maintenance work and 
dredging as rezards the Canal itself, and maintenance work generally of its 
buildings and plant, the discussion on the report by M. Solente, the engineer-in. 
a i in recent years, 
chief, was of less interest than ia recent Year ip 


C. RS KIRKPATRICK, 
ATHOL L. ANDERSON. 


SS 


[J 8250/' No. 23, 
Foreign Office to Sir L. Savile.) 


Sir, Foreign Ofice, November 30, 1935. 

* SIR IAN MALCOLM has communicated to this Department « report, 
signed by Sir C, Kirkpatrick, Mr. A. L. Anderson and yourself, regarding the 
wanting of the International Technical Consultative Commission of the Suez 
Canal Company, which was held in Paris on the 10th and 11th October last, 


(0) Alto to Sir C. Kirkpatrick and Mr. Anderson, mutatis mutandis, 
12887] 13 
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1 am directed by Secretary Sir Samuel Hoare to thank you for this 
alunble report, which has been’ read with interest, and to express his 
appreciation of the fruitfal collaboration of the British members in the 
rs of the committee 
3. A similar letter is being addressed to your colleagues and copies of 
the roport are being ciroulated to the departments of His Majesty's Govern: 
mont concerned. 
Lam, &e 
RONALD CAMPBEL 


J 9173/29/16) No, 24. 
Sie I. Mateolm to Foreign Office-—(Received December 11.) 


(No. 46, Commercial. Confidential) 

Sir Paris, December 10, 1 

1 HAVE the honour to enclose copy of the e les of 

Company for 1936, which were presented to and passed by the board on the 
nd December. I am sorry that, owing to ill-health, there has been some dolay in 

preparing thia despatch 

1 seni also statement of the interim dividend proposed by the Committe of 
Manugement and passed by the board for payment in January 1036. 

My third enclosure is a letter to me from tay colleague, Sir John T. Davies, 
K.C.B,, giving an account of the Director-General’s explanation of the interim 
dividend 

T have, 


MALCOLM 


Enclosure 1 in No. 24. 


Récapitulation ginérale des Budgets pour 1936. 


Fr Fr 
,364,700-00 | g90.A02-82 | 79,104,500-00 
1o.s80.140°00 | 17.004 005-14 5 850-00 
1aS.5140492-00 | 1FLSLBST?-08 | 175,442,540-00 


10 545-89 | 266,008,190-00 


Cradite b ousrir_p 
Acliat d 


14.897, 200-00 
Bite 


Nrieurement aux mémes chapitren, lee 
fuses 4 offectuer en 1980 


it & 14,605,196 te 
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Dicomposition des Prévisions budgétaires de 1936, 


Dépen 
108 


79,104,500:00 | 79,103,900-00 


T70O1005-14 | 17,805,85000 


son.98tsi | 16078,991°00 


M 1,928,888-00 
n0is0206 1. 948-00 


oacnsar-oo | 487 28100 | 46, 00,221-00 
a Ueaso0-00 | “AAT O00-00 
rtinan-00 | -2.430,000.00 


11401 11,211,200-00. 
1894 r 41-00, 


rt 400-00 
Travaund’ ann 


"98,800,407 -00 2.08800 


TimAHa,II0-00 | 107,025,008-00 


Enclosure 2 in No, 24 
Paiement de Coupons. 


tableau ci-dessous donne le détail coupons éhéatit 
ea ih oe Actions de Capital. 5 
187-00 
113 
164 


on brut 
Coupon net au porteur 
Coupon net au nominatif 


fotions de Jouissance Ss 
Coupon brat ; 108 
Coupon net au porteur 
Coupon net au nominatif 147 


arta de Fonateur 
Coupe brat 189-81 
Coupon net au nominatif 166-6 


Ces coupons seront mis en paiement & partir du mercredi 1” janvier 1996 


— 


lo 
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Enclosure 3 in No. 24 
Sir J. Davies to Sir I. Malcolm 


My dear Malcolm, London, December 4, 1935. 

WITH reference to our conversation immediately after the board’ meeting 
of the Suez Canal Company in Paris on Monday last, the 2nd December, I now 
write to give you my recollection of what the Director-General said regarding the 
interim dividend to be distributed on the Ist January, 1936. 

M. Georges Bonnet reported that the ‘* Comité de Direction” had given most 
anxious consideration to the amount af dividend on account to be paid to the 
ordinary shareholders on the Ist January next. He said that up to the 
30th November, owing to the sums paid by the Italian Government for transport 
Of trope and material through the Suex Cana, the total receipts exceeded those 
for the corresponding period last year by about 30 million francs. When to this 
is added 10 million’ Francs saved on {oterest charges owing to the complete 
amortisation of the 3 per cent. debentures (Ist Series), there would be an increase 
in receipts of about 40 million francs as compared with 1934. In these circum- 
stances, he said, it did not seem to the comité to be proper to propose a reduction 
in the interim dividend, After considering various proposals the comité finally 
decided to suggest to the board that the gross amount to be paid to the holders of 
the ordinary shares should be the same as last year, viz, IS7 fr, made up of 
188-46 fr. interim dividend, plus 18-54 fr. in respect of the statutory 5 per cent 
interest on the share he amount paid last year as statutory interest was 
80-78 fr,, representing one half of the yearly amount of the statutory interest 
payable in gold. 

‘Owing to the decree » Government issued in May last 
cancelling the gold clause in ts, litigation on the question 
of the payment of interest on the debentu the 5 per cent. statutory 
interost on capital shares on a gold basis is now before the Egyptian courts. The 
comité proposed, therefore, to pay the statutory interest due on the Ist January 
next in Egyptian currency at the prevailing Fate of exchange, This was done 

‘uly last, and it is proposed to do so again on the Ist January next in the case 
of interest on the debentures. It is not the intention, however, to issue a script 
to tho holders of capital shares entitling them to claim the difference between the 

to be paid in Egyptian france and the that would be paid if 
made in gold should the decision of the courts be in favour of gold 

Wis done in the case of debenture holders Tustead of this, the Director: 
Goneral said it was the intention of the comité to give wide publicity to the fact 
that, in the event of the courts’ decision being in favour of payment in gold, the 
differenice would be adjusted when the final dividend for the financial year 1935 
is decided upon. 

‘A comparison of the interim distribution to be made on the Ist January next 
with that 


Interim Dividend. | Statutory Interest 


Ontinary sharon, 14 


Orlinary shares, 1085 ; 
(On Egyptian frane basis) 


Actions de Joulaannoo, 1084 
Retions de oulaannce, 1885, ies. 


T remain, &. 
J.T. DAVIES. 





‘J 9147/95/18) No. 25, 
Sir I. Malcolm to Foreign Office—(Received December 10.) 


Wo. Commercial. Confidential.) 


Sir, Paris, Decomber 8, 1935. 


HAVE the honour to transmit herewith a copy of the traffic report through 
the Suez Canal for the mouth af October 
Tt will be seen that in many directions we have realised a number of 


records’"; but these are, unfortunately, gravely set off by the losses recorded 


in other parts of the report. R 
; “Frm pera OF this report it will be obvious, and especially from the 


statistics at ‘end, that had it not been for the Italian military 0 perations there 
statistics at the end, that hd hfe decline in the revenues of the. Suez. Canal 
Company, a decline which will have to be faced with resolution so soon as those 
erations have been concluded. 

operations have ete pipeline from Iraq is only just beginning to make itself 
Flt ae atv iecs, We have no reason to anticipate any better results from 
this rival source of oil from East to West. 
Thave, & 

TAN MALCOLM 


Enclosure in No, 26. 


Traffic Report for October 


1, Tonnage de Jauge nette ot Particularités du Transit 
SRIS dana son ensemble, le mouvement maritime du Canal a été si actif en 
veut tS dn sn combs rouven aol reals cour m0 


Celui des travereées = 608 passage 
Celui du tonnage net total 


sen septembre 1985 et 482,000 tonnes en janvier 1925). 


o« (maximum préeédent 570, en avril 1929); 
216,000 tonnes (maximum précédent 


Jes augmentations ressortent & 77 pour les 

traverse 00 tonnes (ou pour cea) por Ye tonnage Bet ttal- La 
® totale est en plus-value de 7 millions de francs, 

750, et By io militaires ont 6 transportés du nord au sud, 1,687 da 

ot sands la rectte global seve en chilies rouds b 20 milion de franca 

me "Abstraction nsit serait en diminution *y 
‘Abstraction faite du confit, Je transit a pa ea 


+ les revettes, en perte 
be 0 ores ae Siopenbiee 1935 & octobre 1935, le mouvement normal 


4 es voqué par Te conflit) s'est, comme tous les 
hag te ll ct Rie Bio mess ma 
gar parle sp psa on sre (000 Yat) 


ét ‘septembre (462,000 tonnes). 


268 os, cel tour en progrés de 18,000 tonnes. 
rea ena Jest groupe, da nord at sid, 298,000 tonnes au lieu de 


navigiibre 1934, soit une réduction de 66,000 tonnes; mais, du sud au 
2000 me ‘si ‘000 tonnes contre 27,000 tonnes I’année dernitre, soit une 


augmentation de 204,000 tonnes. 


Par rapport & octobre 1934, 
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Les navires de commerce, postanx et non postaux, sont en diminution de Tonnage net 
1,000 tonnes; les orts militaires et navires de guerre réuniseent 
386,000 tonnes au lieu de 47,000 tonnes, soit une augmentation de 339,000 ton 
[Hes bateaus-citernes sont presgue aussi nombreux qu'en octobre 1954 ils 
totalisent 477,000 tonnes contre 487,000; 4 noter que les tankers liges nord-sud Oetibee 1954. Ootabyn 1883. Diterenoes 
(29,00 tonne) past. don tones leur cir doce 190 eet ee stan eae) 
Le pavillon italien, tous transiteurs compris, est représenté par 186 traversées 1a5b eee 
s de jauge, au lieu de 47 passages et 224,000 tonnes en cotobre erp cee ter 
1934; augmentation est ‘de 130 traversées et de 623,000 tonnes; la part s 2 
proportionnelle du pavillon italien dans l'ensemble du mouvement via Suez est a aia 
pssée de 76 pour cent 26-3 pour cent. Les autres nationalités réunies perdent Saree 
ensemble 337,000 tonnes, 

In marche effective est de 11h. 21(°) contre 11 b. 26 en octobre 
de Vannée dovaidre; elle du sfjoar total, de 19h. 39 a0 ew de 18h, 27: ines de commerce chargés 
‘augmentation du séjour total ent an plus grand nombre de navires arrétés Saas 5 
pour J nuit (notamment des bateaux italiens sans projecteurs) ot aux arréte plas OR ae a 

longs pour croisements Ab) Ante ‘ 
Quinze benziniers ont transité de nuit, contre huit en octobre 1934. Navires sur lest aL 419 
La traversée la plus rapide du mois (9 i effcctuce pat Ie petit navire Navires de guerre et transports 
danois A moteurs Herdis de 2,327 toanes de jauge brute, militaires 
Le nombre total des passagers payants de toutes catégories est de 92,367, 
contro 28,307 on cotobre 1834, 


sition par Directions 


Dicomposition par Catégories, 


2,930 9.216 


Décomposition du Transit sur Lest par Directions, 


2 Trafic dee Marchandives Nord-sud 
Le traf 000 ids, est inf d Bateaux-citernos 196 29 
Le trafic are , 2,225,000 tonnes poids, est inférieur de reo 1 
452,000 tonnes, ou de 17-5 pour cent, au résultat d’octobre de l'année derniére ae 
lo trafic nord-sud gagne 6,000 tonnes, le mouvement sud-nord en perd 455,000. 


{la sortie (total 762,000 to une diminution de 93,000 tonnes & la Bateaux-citernes 20 ait 


Sud-nord 


rubrique dex métaux est compensée par des augmentations pour la plupart des Autres navires 
autres articles—notamment pour le pétrole, dont les envois s’accroissent de 
34,000 tonnes. Ce gain sur le pétrole correspond exactement aux expéditions 
faites A Massaonah, en provenance de I'Italie, (23,000 tonnes), de la Russie 
(6,000 tonnes), des Etats-Unis (2,500 tonnes) et d'Alexandrie (500 tonnes). Batedandlisrnss 
Parmi les envois A Mogadiscio, on peut i d'un chargement de k - = 
4,300 tonnes d'eau potable, 4 bord d'un tanker, Ensemble 4 
Toutes marchandives comprines, les export Russie ne groupent 
que $6,000 tonnes, contre 120,000 en octobre 1934; de ce fait, ces envois de la Trafie des Marchandives. 
mer Noire, qui, pour les six promiers mois de 1935, ressortaient en augmentation Ostobee 1984 Oxtabro 1985, iltérwnces 
de 170,000 tonnes sur la période correspondante de 1934, se soldent, de janvier & 
fin octobre, par uno diminution de 15,000 tonnes. 
Aw retour (total 1,443,000 tonnes), la réduction s’étend A presque toutes les 
marchandives ae ee 
Dans le groupe des huiles minérales, si le mazout et les pétroles divers ays 
gagnent 58,000 tonnes, par contre, L'essence est en diminution de 39,000 tonn 
et lo pétrole brut en perte de 107,000 tonnes. Abadan, qui avait fait passer via 
Suex 07,000 tonnes de brut en cetobre 1934, n’en a pas exporté en octobre 1935.(°) 
‘Aut total, le groupe des huiles minérales est en réduction de 88,000 tonnes, soit. de Sinaaxcap 24 11 
19:7 pour cent Paroles 43 71 
Pour les 0 ux, tous les éléments sont en régression, et la perte globale Tietstnne 44 02 
aur ce gronpe atteint 181,000 tonnes (— 39. pour cent. Cimont 40 46 
Mémo nituation pour les oérdales, qui, toutes, s'inscrivent en diminution, le Pte de buis et papier 43 42 
groupe perdant au. total 74,000 tonnes (— 31-6 pour cent) Céréales 50, 40 
Les textiles ot les mincrais, qui avaient fait preave d'une bonne tenue les Eaprais 37 4 
mois précédents, sont, cette fois, en perte de 35,000 tonnes et de 17,000 tonnes eke 
Le ralentissement s'étend aussi aux marchandises ne rentrant dans aucu ry 
de ces groupes = Io enoutchovo perd 33,000 tonnes, les tourteaux 30,000 tonnes, Je oe ili da teal Aaltie 
suere 11,00) tonnes, &o, Seuls les phosphates de Kosséir font apparaitre une Peete ehimniqves 
augmentation, de 11,000 tonnes. Houille 


301 619 


Directions 
Nord-sud 


Sud-nord 1,951 


Trafio de Sortie: Principales Marchandises 








11) Noo compts i bentinier Mines, storied h wouille un certain tensps dae tes Grants (ace, 
{8} Bn cototte 1005, ew envola de patrote rut do Irak se pont éleves & 309,000 tonnes, chitre 
monauel record. 
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Envois de la Russ 


Pétrol 
Céréales 

Matériel de chemin de 
Ciment 

Métanx et machines 


Manga 


Trafte de Retour: Principal 


Hniles minérales 
Mazout 
Essence 
Pétrole brat 
Pétroles divers 


neux 
faves dle soya 
Arachides 

Coprah 

Graines diverses 


sales 
Riz ot dérivés 
Mais 

Bié et farine 
Orge 

Céréales diverses 


Textiles brute 


Minerais et métaux 
Mang: 
Minerais (autres que mangantse) 


Tourteaux 
Caoutchoue 
Fruits 
Thé 
nies (jute manufacture), 


Procenances des Huilex minérales Sud-Nord, 


Digérences Octobre 1984. Octobre 1985, Différences 
(Alitiers de tonnes poids.) 
380 65 
31 
1 
uu 


Tles de la Sonde 
Iles Bahrein 
Autres régions 


447 88. 


Décomposition des Huiles minéralex dA badan, 


104 
126 


Essence 
Mazout 
Pétrole brut 
Pétroles divers 


360 295 


Encois de Irak via Tripoli ot Haifa. 


Jes relovés établis par le Bureau de Londn 


proba 
Via Tey 
75,830 


Février 113,700 
244,700 


Mars 
Avril 277/830 
Mu 5 800,72 
Juin ‘ 5 271,760 
Tuillet 1,300 205,480 
‘Att 6,730 806,137 
iptembre 94,050 230 2511880 

: 150/200 149/988 300,138 


Total des Bxportations de Pétrote de U'Trak 


Octobre 1984, Octo Ditérence 
Tunowa Towa. Tones 


Ensemble; Tripoli et Haifa 102,000 309,100 + 206,000 











Janvier 
Février 
Mars 
Avril 
Mai 
Juin 
Juillet 
Aoiit 
Septembre 
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Soya via Suez et via Panama, 


Tonnes poi 
76,000 
110,000 
53,000 
20,000 
7,000 
40,000 

4,000 
103,000 
91,000 


Var 
r 

43,000 

9,000 





